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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatk( ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreé¢né zpravy vyslovné prohladuje,
7e Zavéretna zprava nemiZe byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemlZe byt pouZita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

Cu Kumulus

E Vychodni zemépisna délka

F Fahrenheit

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
LAA CR Letecka amatérska asociace

LKJC Verfejné vnitrostatni letisté Jicin
LKLOMN Plocha SLZ neovéfena Lomnice nad Popelkou
LKLT Verfejné vnitrostatni letiSté Letfiany

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)
h Hodina

m Metr

MAG Magneto

min Minuta

MHz Megahertz

N Severni zemépisné Sitka

NIL Zadny

PIC Velitel letadla

PS PoZzarni stanice

RLP Rychlé l1ékafska pomoc

RWY Vzletov4 a pristavaci drdha

SCT Polojasno

SKPV SluZba kriminalni policie a vySetfovani
SLZ Sportovni létajici zafizeni

TCu Veézovity kumulus

TWR LetiStni fidici véz

ULLa Ultralehky letoun fizeny aerodynamicky
UTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditeInosti

VRB Proménlivy

VUSL Vojensky Ustav soudniho Iékafstvi
VZLU Vyzkumny zkuSebni letecky Ustav a.s.
Z7ZS Zdravotnicka zachrannd sluzba



A)  Uvod

Majitel: FMP s.r.o. Lomnice nad Popelkou

Vyrobce a model letadla: FMP s.r.o. Lomnice nad Popelkou, Qualt 201J
Poznavaci znacka: OK-JUU 44

Misto: Voksice

Datum a Cas: 9. 6. 2008, 16:21 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9. 6. 2008 UZPLN obdrzel od Policie CR oznameni letecké nehody letadla
Qualt 201J v prostoru obce VokSice. Posadka letadla provadéla let za ucelem ziskani
zkuSenosti pilota z instruktorského sedadla z letiSt¢ Lomnice nad Popelkou (LKLOMN)
do prostoru letisté Jicin (LKJC). Béhem letu doSlo v prostoru jizniho okraje obce
VokSice k padu letadla do vyvrtky. Letadlo ve vyvrtce narazilo do zemé v prostoru
zameckého parku v blizkosti obytného domu. Posadka pfi narazu utrpéla smrtelna
zranéni. Letadlo bylo ndrazem zcela zni¢eno.

Leteckou nehodu svédci ohlasili na linku tisnoveého volani 112 a Policii CR.
Na misto letecké nehody se téhoZ dne dostavila komise UZPLN a zahajila odborné

zjiStovani pficin.
PFicinu udéalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka )
MUDr. MiloS Sokol, Ph.D. VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 25. srpna 2008

C) Hlavni Cast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prbéh letu
1.1.1 Skutecnosti pfedchazejici kritickému letu

Pilot si po ukonCeni kurzu pro ziskani kvalifikace letového instruktora domluvil
s pilotem - instruktorem lety na letadle Qualt 201J, se zdmérem zdokonalit techniku
pilotovani z instruktorského sedadla pfi feSeni nestandardnich situaci. Dne 6. 6. 2008
za timto uCelem vykonal lety s nacvikem nouzovych pristani na letisti LKJC.

Dne 9. 6. 2008 na letiSti LKLT, kde letadlo parkoval, provedl samostatné pfipravu
letadla k letu a v 15:02 hod proved! vzlet k pfeletu na plochu LKLOMN. V 15:06 ohlasil
fidicimu letového provozu na letisti Kbely svoji polohu Brandys n L. a pokraCoval na
plochu LKLOMN, kde pfistal bez zdvad. Podle svédka, pfitomného na ploSe LKLOMN
az v dobé pred vzletem letadla, pilot pfibral na palubu pilota - instruktora, ktery zaujal
misto na levém sedadle a zamyslel let do prostoru bez uvedeni blizSich podrobnosti.

1.1.2 Kriticky let

Let letadla pred leteckou nehodou sledovalo vice svédkl. Popsali udalost
s pfesnosti, ktera dovolila rekonstruovat zavéreCnou fazi letu s velkou
pravdépodobnosti.

Svédek, ktery na LKLOMN pfipravoval k letu své letadlo, uvedl, Ze pilot s pilotem
- instruktorem uskuteCnili vzlet z RWY 32 asi v 16:10 a po vzletu pokraCovali ve
stoupani ve sméru na Lomnici nad Popelkou. Dalsi priibéh letu svédek nesledoval.

V 16:19 — 16:20 se letadlo nachazelo pfiblizné v poloze ,Po vétru“ levého okruhu
RWY 30, asi 800 m od stfedu letisté LKJC. Dva svédci uvedli, ze v tuto dobu uvidéli
letadlo ve vétSi vySce a sledovali jej po dobu, nez je ztratili z dohledu. Svédka, ktery se
nachézel v misté vzdaleném asi 1,5 km, nejprve zaujal zvuk zmény vykonu motoru.
Odhadem nejméné 2 - 3 x vySe, neZ je béZzn4 vyska letadel pfi letu po okruhu, uvidél
letadlo, jak pfi sniZzeni vykonu motoru dosahlo velkého Uhlu nataZeni, jakoby se pilot
pokouSel o dosaZeni padové rychlosti. Po kratké chvili znovu upoutala pozornost
svédka dalSi vyrazna zména zvuku motoru, zvySeni na ,maximal“ a uvidél letadlo rychle
rotujici s osou rotace témér kolmo k zemi. Svédek uved|, Ze rychlost rotace se po
nékolika otockach na okamZik zpomalila a letadlo pfisnizeném vykonu motoru
nakratko viditelné zmensilo sklon pfidé s naznakem vybréni. Pak znovu slySel zvySeni
vykonu motoru a vidél, Ze se obnovila rychla rotace letadla kolmo k zemi. Odhadl, Ze
zména charakteru rotace a rezimu motoru se opakovala do vysky, kterou bézné mivaji
letadla pfi letu po okruhu LKJC. Poté, az do zmizeni za pfirozenym horizontem, vidél
letadlo rotovat jiZz jen s menSim sklonem pfidé k zemi. Zvuk motoru jiz neslySel.

Druhy svédek se od mista letecké nehody nachézel ve vzdélenosti asi 1,3 km.
Vzhledem k mistu pozorovani, mohl letadlo sledovat do vySky asi 400 - 500 m nad
zemi. Uvedl, Ze vidél letadlo z vySky rotovat v nékolika otoCkach stale doleva s pfidi
sklonénou dolli pod stejnym Uhlem k zemi. Béhem rotace byl slySet zvuk zvySeni
vykonu motoru. Letadlo v rotaci zmizelo z dohledu za hfebenem stfechy domu pfed
mistem, kde se svédek nachazel. Nasledujici pribéh manévru letadla jiz svédek
nevideél.

DalSi svédkové se nachazeli blize mista letecké nehody a uvedli, Ze letadlo vidéli
v rotaci doleva, b&hem niZz se jednou znatelné zmensSil sklon pfidé letadla k zemi.
Potom znovu nésledovalo sklopeni pfidé a rotace s mirnymi zménami sklonu az do



okamziku, kdy letadlo zmizelo za korunami strom( v parku. Svédci pfitom neslyseli zvuk
motoru letadla.

Svédkové, ktefi se nachazeli v bezprostfedni blizkosti mista letecké nehody,
vidéli letadlo jen velmi kratkou dobu pfed narazem na zem. Za tuto dobu letadlo
vykonalo v rotaci asi 3 otacky, osa rotace sméfovala kolmo k zemi a svédci méli pocit,
Ze se zfiti pfimo do prostoru zahrady obytného domu. SlySeli, Ze motor jakoby
.vynechava". Letadlo padlo pfimo mezi vzrostlé stromy v parku asi 40 m od domu.
Svédci nejprve slySeli zvuk narazu na vétve stromd, pak vidéli, jak letadlo narazilo na
zem s pfidi naklonénou vlevo.

Letadlo narazilo pod velkym udhlem do zemé v misté zameckého parku,
ve vzdalenosti asi 23 m od oploceni pozemku pfed domem €. p. 61 na okraji obce
VokSice. Podle ¢asu na hodink&ch doSlo k narazu v 16:20:58.

1.2  Zranéniosob

Zranéni Posadka Cestujici 83;3;?&;3:23’0 d)
Smrtelné 2 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni |0 0 0

1.3 PosSkozeni letadla
Letadlo bylo ndrazem do zemé zcela zni€eno. Trosky letadla jsou na obrdzku 1.

Obr. 1 Misto letecké nehody — trosky letadla OK-JUU 44



1.4  Ostatni Skody

Misto narazu letadla pfi letecké nehodé je na obréazku 2.

Obr. 2 Fotografie zobrazuje misto narazu letadla mezi stromy v zameckém parku

Na misté narazu letadla a pfi nasledné manipulaci s troskami nevznikla Zadna
Skoda. Misto bylo po odvezeni trosek letadla uklizeno.

1.5 Informace o osobéach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 32 let,

e drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR dne 1. 9. 2005 s platnosti do roku
2009,

o kvalifikace ultralehky letoun (ULLa); pilot / fizené lety VFR,

e posledni vySetieni pro prodlouzeni osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 16. 5. 2007 se zavérem ,Schopen*.

Letecké zkuSenosti:
Celkova doba letu podle zapisniku letd:

e navsSech typech ULLa: 156 h

e ve funkci PIC: 126 h 33 min
e na Qualt 201J: 59 h 14 min
e na Qualt 201J ve funkci PIC: 49 h 22 min
e za poslednich 90 dni: 37 h 24 min
e za poslednich 24 hodin: ~40 min

Prakticky vycvik pilota ULLa zahajil na typu EV-97 dne 21. 5. 2005. Vycvik
ukoncil a zkouSku dovednosti vykonal dne 26. 8. 2005. Vycvik probihal standardnim
zplsobem. Po ziskani kvalifikace ULLa létal na letadlech EV-97, ST-4, LK-2M, P-92
a od 18. 8. 2007 na letadle Qualt 201J.



Ve dnech od 26. 5. do 28. 5. 2008 vykonal v kurzu organizovaném LAA CR
vycvik k ziskani kvalifikace letového instruktora podle Osnovy vycviku ULLa UL 3.
Instruktor z kurzu hodnotil priibéh vycviku tak, Ze pilota poznal jako velice aktivniho pfi
simulaci nouzovych situaci. Snazil se vSe teoreticky zddvodnit a najit co nejvice ploch
na pfistani. Nacviky nouzovych situaci zvladl. Znal velmi dobfe padové vlastnosti letadla
Qualt 201J. Letadlo pfi malych rychlostech ovladal velmi dobfe. Pilot pozadal
o dodatecny nécvik pfistani s vypnutym motorem nad ramec osnovy.

Ke zplsobu procviGovani zvladnuti zabrany padu instruktor uvedl, Ze bylo
simulovano privedeni letadla do malé rychlosti, jeho udrZzeni v roviné letu bez klonéni,
seznameni s Gc€innosti kormidel pfi malych rychlostech a opétovného ziskani bezpecné
rychlosti. Pilot vSechny uUkony dovedl velice dobfe vysvétlit a popsat. SnaZil se
vysveétlovat a zvladnout techniku pilotdZe co nejlépe a procviCovani provéadél i nad
ramec osnovy. Jeho praktické schopnosti byly hodnoceny znamkou velmi dobre.

KdyZ pilot ukongil kurz instruktor(i, domluvil se s pilotem — instruktorem, ktery jej
v roce 2007 preSkoloval na letadlo Qualt 201J, Ze spolu budou létat dalSi lety, aby
ziskal vétsi jistotu ve zvladnuti nestandardnich situaci pfi vycviku Zak( na letadle Qualt
201J.

1.5.2 Pilot - instruktor
Osobni udaje:
e muz, vék 46 let,

e drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR dne 1. 10. 1992 s platnosti do
roku 2009,

o kvalifikace ultralehky letoun (ULLa); pilot instruktor od roku 2000,

e posledni vySetfeni pro prodlouZzeni osvédceni zdravotni zpUsobilosti
absolvoval dne 12. 6. 2007 se zavérem ,Schopen®.

Letecké zkuSenosti:

Podle Udaje v Zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu ze dne 18. 6.
2007 byla k uvedenému dni celkova doba letu:

e navSech typech ULLa: 436 h
e do roku 1994 jako pilot kluzaku: 48 h

Pilot - instruktor byl v rdmci LAA CR povaZzovan za zku$eného pilota a rovnéz
instruktora na ULLa, ktery znal letové vlastnosti letadla Qualt 201J po vSech strankach,
provadél preskolovani pilotl na tento typ ULLa a dodrZzoval bezpecnostni zasady. Podle
osoby, ktera jej dobfe znala, si pilot - instruktor v minulosti vyzkouSel letové vlastnosti
letadla Qualt 201J, pfitom doSlo k nedobrovolnému pfechodu do vyvrtky, kterou vybral.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Qualt 201J

Poznavaci znacka: OK-JUU 44

Vyrobce: FMP s.r.o. Lomnice nad Popelkou
Rok vyroby: 2004



Vyrobni Cislo:

Technicky prikaz:

Celkovy nélet podle letadlové knihy:
Celkovy nélet od periodické prohlidky:
Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

25

platny do 14. 11. 2008

78 h 05 min (do 6. 6. 2008)
58 h 55 min

uzavieno do 31. 12. 2008

Letadlo Qualt 201J byl jednomotorovy, dvoumistny, samonosny dolnoplo3nik,
s posadkou sedici vedle sebe. Letoun byl smiSené konstrukce s kompozitovymi
ocasnimi plochami uspofadani T, s klasickym podvozkem, s ostruhovym kolem. Letadlo
nebylo vybaveno zachrannym systémem.

Pohonné jednotka

Motor - typ: Jabiru 2200
Vyrobni Cislo: 22A1601
Vyrobce: Jabiru Aircraft
Rok vyroby: 2003

Celkovy nalet: 78 h 05 min (do 6. 6. 2008)

Vrtule - typ: V 207 DF
Vyrobni Cislo: 11
Vyrobce: VZLU
Rok vyroby: 2003

Celkovy nalet: 78 h 05 min (do 6. 6. 2008)

1.6.2 Provoz letadla

Pilot letadlo parkoval a pfevadzné provozoval z letiSté LKLT. Dne 9. 6. 2008 bylo
na letiSti LKLT doplnéno do nadrZe letadla 31 | benzinu B 95 a pilot s letadlem vykonal
prelet z LKLT na LKLOMN v trvani asi 30 min. Pfed vzletem z LKLOMN neuvadél
Zzadné informace o stavu letadla. Posledni periodickad prohlidka byla provedena dne
12. listopadu 2006 pfi naletu 31 h, se zavérem inspektora technika ,Bez zavad“.

Hmotnost prdzdného letadla bez paliva s naplnémi motoru byla 292 Kkg.
V protokolu o vazeni je uvedeno, 7Ze maximalni uzZiteCné zatiZeni pfi naplnéni
¥, palivové nadrze (35 litrd) je 132 kg.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu zasahoval do Ceské republiky nevyrazny hfeben vysSiho tlaku vzduchu od
severozgpadu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKJC

a v misté letecké nehody nasledujici:

Pfizemni vitr: 060°-160° /3 - 6 kt

VySkovy vitr: 2000 ft VRB / 2 kt, 5000 ft AMSL VRB / 2 kt
Stav pocasi: polojasno, beze srdzek

Oblacnost: SCT Cu, TCu, spodni z&kladna 3000 - 5000 ft
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft / + 18°C, 5000 ft/ +10°C



1.8 Radionavigacni a vizuélni prostfedky
NIL
1.9 Spojovacisluzba

Pilot letadla vedl v dobé 15:02 - 15:06 radiotelefonni spojeni s letiStnim
stanoviStém letovych provoznich sluzeb na letiSti LKKB na kmito¢tu Kbely TWR
120,875 MHz. Spojeni bylo Citelné.

1.10 Informace o letiSti

Na letisti LKJC nebyl v dobé letecké nehody jiny letovy provoz. Na ploSe
LKLOMN byla v pouzivani RWY 32.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zdznamoveé prostiedky

Na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, jehoZz zdznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letadlo narazilo do zemé pod strmym uhlem mezi vzrostlé jehlicnaté a listnaté
stromy na okraji nezpevnéné komunikace v prostoru parku v obci VokSice. Zemépisné
soufadnice mista narazu jsou 50°25°35,4”" N a 15°19°18,9"" E. Trosky letadla leZely
v prostoru mezi 3 stromy, jejichz kmeny jsou od sebe vzdaleny pfiblizné 12, 2 a 18,5 m.

Letadlo bylo néarazem zcela zniCeno. PFid s pohonnou jednotkou byla
deformovéna narazem v levém néklonu, motorové loZze s motorem bylo vyoseno o 30°
doprava, jeden list vrtule byl zlomeny, mélce zabofeny do zeminy. V okoli mista dopadu
se do vzdalenosti 10 m nachézely zbytky akryldtového zaskleni prekrytu kabiny
a drobné predméty z kabiny poséadky.

Trup byl rozlomen v centroplanové casti prfed kiidlem a déle byl rozlomen za
zadovou pfepazkou kabiny. Zadni Cést trupu byla celistvd v€etné kylové plochy se
smérovym kormidlem. Vyskové kormidlo bylo zlomeno a vytrzeno ze vSech zaveésd,
stabilizator byl vytrzen z predniho zavésu, vyvleCen ze zadnich zavésl a lezel ve
vzdalenosti asi 2 m vpravo za troskami. Vedle stabilizatoru se nachazel ram prekrytu
kabiny bez zaskleni a vytrzeny ze zavésU na trupu.

Levé polovina kfidla byla v kofenové a stfedni ¢asti ndrazem témeéf rozdrcena ve
sméru $ikmo zespodu od n&bézné hrany, uzly hlavnich zavésd nebyly poSkozeny.
Pristdvaci klapka na levé poloviné kfidla byla pfetoCena pod kridlo, kfidélko levé
poloviny kfidla bylo na zbytku kfidla a okrajového oblouku. Prava polovina kfidla byla
celistva, v kofenové a stiedni Casti zlomena tlakem zespodu, uzly hlavnich zavésl
nebyly poSkozeny. Pristavaci klapka na pravé poloviné kfidla byla v zasunuté poloze,
praveé kiidélko bylo v neutrélni poloze.

Soustava fizeni byla celistva, prvky byly zajistény predepsanym zplsobem.
Ridici prvky pficného fizeni byly v koncovych polohach zajistény predepsanym
zplisobem. Z pravé fidici paky byla staZzena molitanova rukojet a nalézala se na
podlaze kabiny.

Bezpecnostni Ctyfbodové pasy posadky byly rozepnuté, nebyly vytrZzeny
z Uchytll, zdmky byly funkéni.



Palivova nadrz byla umisténa za sedackami pilot(l. V plnicim otvoru nadrze bylo
nasazeno a zajiSténo vicko. Palivova hadice od palivového filtru byla strzena
z natrubku, ostatni hadice byly pfipojeny a zajistény. V nadrzi bylo cca 30 | benzinu.

Na pultu mezi sedadly byla paka ovladani klapek v poloze ,0°“, podélné vyvazeni
bylo nastavené do polohy ,TéZky na hlavu“. Poloha syti¢e motoru byla v pfedni poloze
.Zavieno“, palivovy kohout byl v poloze ,Otevieno*.

Pfistrojové vybaveni bylo Casteéné& zachovano. Citelny byl Gdaj rychloméru
190 km/h a modrymi nélepkami na hodnoté rychlosti 80 km/h a 180 km/h a déle
oranZzovou na 65 km/h resp. 255 km/h. VySkomér nastaveny na tlak 1017 mb ukazoval
hodnotu 350 ft. Na ukazateli teploty hlav valcd byl Gdaj 150°F. Ostatni pristroje byly
rozbité nebo ukazovaly nulové hodnoty. Na pultu vypinacl byly narazem deformovany
zabrany hlavniho vypinace a vypinace MAG1. Polohu hlavniho vypinace nebylo mozné
urCit, vypina¢ MAG1 byl v poloze ,Zap“ a MAG2 v poloze na ,Vyp“. Vypina¢ Radio byl
v poloze ,Zap“ a vypinaC palivového Cerpadla v poloze ,Vyp*“.

Trosky letadla byly po z&kladnim ohledani prfemistény do prostorl uloZeni na
letiSti LKJC. Posouzeni stavu trosek po nehodé bylo provedeno metodou technické
prohlidky. Podrobné zaveéry technické prohlidky jsou uvedeny v pfiloze €. 1.

1.13 Lékarské a patologické nélezy

Ze zAvérl komplexni soudné-lékafské expertizy vyplyva, Ze oba piloti nebyli
v dobé letecké nehody negativné ovlivnéni alkoholem, Iéky ani drogami a nebyly u nich
zjistény chorobné zmény, které by bylo mozné klast do pficinné souvislosti se vznikem
pfedmétné nehody. Oba piloti utrpéli mnohocetna poranéni. Bezprostfedni pficinou

smrti bylo polytrauma, tedy mnohocetna poranéni vice organovych systém.

Na télech obou pilotd nebyla zjisténa jinA poranéni, kterd by vybocovala
z mechanismu pfedmétné letecké nehody. Na oba piloty plsobilo tupé nasili velké
intenzity, s vektorem sil pfevazné zepfedu, zespodu, vice zleva. Povrchni poranéni na
trupu obou pilotll svéd¢i pro UcCinek poutacich pasd, byli tedy svysokou
pravdépodobnosti v dobé dopadu letadla na zem Ffadné pfipoutani.

Urazové nélezy lze interpretovat tak, Ze oba &lenové posadky zasahovali do
fizeni letadla.

Biochemické vySetfeni somato-psychického stavu pilota nebylo provedeno
vzhledem ke kratkodobému preziti a resuscitaci.

U pilota — instruktora Ize, v kontextu ostatnich nélezi a zjisténi, zaveéry
biochemického vySetfeni somato-psychického stavu interpretovat tak, Ze utrpéna
poranéni nepfeZival, zemrel okamZzit¢ na misté nehody. Vjeho organismu doSlo
k vyraznéjSi duSevni zatézi pfed smrti, kterd vSak nebyla doprovdzena stresovou
reakci. Tato bud viibec nenastala, nebo byla jen velmi kratka (méné nez 10 sekund).
Pokud doSlo za letu ke kritické situaci, trvala jen velmi kratce.

Podrobné vysledky komplexni soudné-lékafské expertizy jsou uvedeny ve zprave
» Zavéry komplexni soudné-lékarské expertizy k Setfeni letecké nehody* v pfiloze €. 2.

1.14 Pozar

Po narazu letadla nedoSlo k poZaru trosek. Svédek, ktery se na misto dostavil
jako prvni a citil, Ze unik& benzin, do pfijezdu hasi¢l chladil vodou z mistniho zdroje
pfedni Cast trosek z obavy, aby nedoSlo k vybuchu benzinu. Udalost byla ohldSena
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v 16:24. Na misto letecké nehody se dostavila jednotka Hasi¢ského zachranného sboru
z PS Jicin. Po pfijezdu na misto jednotka provedla zabezpeCeni mista nehody
a napoméhala pfi odstranéni trosek letadla z mista letecké nehody.

1.15 Patrani a zachrana

Zpravu o letecké nehodé oznamili svédci na linku tisnového volani. Posadku
letadla nalezli v sedadlech, pfipoutanou bezpec€nostnimi pasy, muz na levé sedacce
mél pravy ramenni popruh sesmeknut z ramene. MuZ sedici na pravé sedacce jevil
znamky Zivota, a proto ho vyprostili z kabiny. Na misto letecké nehody byla vyslana
RLP Ji¢in. Lékar RLP po pfijezdu na misto u pilota - instruktora konstatoval smrt.
Vyprostény pilot mél mnohocetna poranéni bezprostfedné ohroZujici Zivot a byla mu
poskytnuta pfednemocni¢ni neodkladnéd péce. Na misto letecké nehody byl pfivolan
vrtulnik letecké zachranné sluzby Liberec. BEhem prekladu pilota do vrtulniku doSlo
k zastavé obéhu a lékaf zahdjil resuscitaci. Po 35 min byla resuscitace ukoncena pro
jasné znamky smrti.

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letadlo Qualt 201J bylo majitelem svéfeno do uZzivani pilotovi. Pro jeho provoz
platil Vyklad pravidel letani a provozu civilnich letadel s odchylkami pro jednotlivé druhy
SLZ - UL 1, vydany LAA CR.

1.18 Doplnikové informace

Letova pfirucka pro letadlo Qualt 201J uvadi v ¢asti 1.3 Vystrahy, upozornéni
a poznamky:

V letové prirucce uvedené vystrahy, upozornéni a poznamky maji nasledujici vyznam.

Vystraha

Znamena, Ze nedodrzeni stanovenych postupll vede k bezprostiednimu nebo znaénému snizeni
bezpecnosti letu.

V ¢asti 2.7 Schvalené obraty uvadi:

Kategorie letounu: Normalni

Letoun smi mimo manévrl pfi normalnim letu provadét také:
- ostré zatacky do naklonu 60°

Vystraha

Akrobacie, umyslné vyvrtky a pady jsou zakazany!

Letova priruCka neobsahuje postup vybrani nedmysiné vyvrtky a padu.

1.19 ZpUsoby odborného zjiStovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pficin incidentu bylo postupovéano v souladu s pfedpisem
L13.
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2 Rozbory

2.1 Vznik kritické situace

V priibéhu odborného zjistovani priciny, komise neziskala Gdaje o pribéhu letu,
ze kterych by bylo moZné urcit zpUsob pilotdZze letadla. Uréeni vzniku kritické situace
bylo zaloZzeno na rozboru informaci, zna¢né shodnych svédeckych vypovédi, diikazd na
misté letecké nehody a soudné-lékarské expertizy. Z vypovédi svédkd komise vyvodila,
Ze kritick4 situace vznikla jako nasledek pfechodu letadla do autorotacniho rezimu,
z néhoZz se posadce opakované nepodarilo uskutecnit vybrani.

Pfi zkoumani trosek nebyly nalezeny zadné zndmky poruchy pohonné jednotky
a soustavy fizeni letadla. Z vysledkl prohlidky motoru vyplyva, Ze systémy motoru
pracovaly s velkou pravdépodobnosti bez zavad. V dobé tésné pfed narazem do zemé
motor s velkou pravdépodobnosti pracoval na minimalnim rezimu.

Z rozboru hmotnosti letadla vyplyva, Ze vzhledem k hmotnosti posadky letadla
(pilot - 80 kg, pilot - instruktor - 83 kg) byla MTOW pFekroCena jiz pfi prazdné nadrZi
letadla. PFi pfedpokladané zasobé asi ¥ paliva v nddrzi byla vzletova hmotnost asi
480 kg a letadlo bylo pretizené.

2.2 Autorotacnirezim ajeho nevybrani

2.2.1 Kvalifikovanost

Pilot byl zplsobily letu. Po ziskani pilotniho prikazu a kvalifikace ULLa vykonal
do 9. 6. 2008 celkem 208 letli na stejném letadle Qualt 201J a ukonéil vycvik k ziskani
kvalifikace instruktora. Pfed kritickym letem mél zkuSenosti pfiméfené celkové letové
dobé a v rozsahu postacujicim pro vykonavani prav pilota — instruktora ULLa pfi letech
VFR. Béhem instruktorského vycviku prokazal schopnost zvladat nestandardni situace
za letu. Neabsolvoval zadny letecky vycvik k provadéni akrobatickych obratl a vyvrtek.
Jiz v pribéhu vycviku pro ziskani kvalifikace instruktora ULLa a nasledné po jeho
ukonc€eni projevil snahu, aby prohloubil své zkuSenosti a stéZejni dovednosti v roli
instruktora pfi feSeni nouzovych a mimoradnych situaci za letu.

Pilot - instruktor byl zpUsobily letu. Mél odpovidajici zkuSenosti, aby mohl
poskytovat instruktaZ k prohloubeni dovednosti instruktora. Je pravdépodobné, Ze se
v pribéhu létani na letadle Qualt 201J setkal s pfechodem letadla do vyvrtky
a béhem leteckého vycviku na kluzaku mohl provadét nacvik vyvrtek a vybrani.

2.2.2 Zdravotni stav

Z vysledkd komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, Ze zdravotni stav pilotl

nebyl s vysokou pravdépodobnosti pfi€inou letecké nehody.

2.2.3 Charakter letu
Z vypovédi svédkl Ize s velkou pravdépodobnosti odvodit, Ze:

a) posadka letadla ve vySce odhadnuté na minimalné dvojnasobek vySky letadel
pfi letu po okruhu sniZila vykon motoru na volnobéh a provedla cvicny
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pfechod na minimalni rychlost, svelkym udhlem nataZeni, s vysokou
pravdépodobnosti az do pfetaZeni letadla,

b) kratce nato letadlo pfeSlo do autorotacniho reZimu, ktery posédka letadla
nevybrala jiZz v poCateCnim stadiu, autorotace pfi vysokém vykonu motoru
pokracovala nékolika otockami s velkou Uhlovou rychlosti strmé k zemi,

c) daldi pribéh Ize charakterizovat jako vybirani pfi sniZzeni vykonu motoru,
zfetelné se zmenSil podélny sklon letadla a uhlové rychlost otac€eni,

d) k Uplnému zastaveni otaCeni nedoSlo a po zvySeni vykonu motoru letadlo
znovu preslo do autorotace s velkym sklonem pfidé.

Po celou dobu kritické situace se posédce letadla s vysokou pravdépodobnosti

nedafilo zastavit autorotaci, kterd v posledni fazi nizko nad zemi (ve vySce pod 200 —
300 m) az do narazu letounu do zemé méla charakter vyvrtky vlevo s motorem na

volnobéhu.
3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavériim:

3.1.1 Posadka letadla

Pilot:
mél platny pilotni priikaz a kvalifikaci pilota ULLa,

neni pravdépodobné, Ze by jeho zdravotni stav bylo mozné klast do pficinné
souvislosti se vznikem letecké nehody,

mél dostatecné zkuSenosti, pfiméfené celkove letové dobé na letadle Qualt 201J
a nové ziskané v ramci kurzu instruktordl ULLa na stejném typu letadla,

znal letové vlastnosti letadla Qualt 201J v ramci povolenych letovych obratd,

nemeél zkuSenosti v akrobacii a v provadéni padl a autorotacnich rezimd.
Pilot — instruktor:

mél platny pilotni priikaz a kvalifikaci pilota a instruktora ULLa,

neni pravdépodobné, Ze by jeho zdravotni stav bylo mozné klast do pficinné
souvislosti se vznikem letecké nehody,

byl povaZzovéan za instruktora, ktery mél odpovidajici zkuSenosti z techniky pilotaze
Qualt 201J, znal velmi dobfe jeho letové vlastnosti a mohl poskytovat instruktaz
k prohloubeni dovednosti instruktora,

je pravdépodobné, Ze znal pocatecni stadium samovolného prechodu letadla Qualt
201J do vyvrtky, a Ze z vycviku na kluzdku mohl znét chovéani letadla ve vyvrtce,
zasady a charakter jejiho vybrani.

3.1.2 Letadlo

mélo platny Technicky prikaz,
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v dobé vzletu z LKLOMN se dvéma osobami na palubé byla pfekrocena MTOW
cca o 30 kg, letadlo bylo pretizené a z tohoto dlivodu nezpdsobilé k letu,

nebylo vybaveno zafizenim, z jehoz zaznamu by bylo mozné urcit priibéh letu,

pri ohledani ¢asti trosek letadla nebyl zjistén zadny dllkaz o poruse konstrukce
a prvkd soustavy fizeni letadla pred leteckou nehodou,

z letadla se pfed narazem do vétve stromu a do zemé neoddélila Zzadna ¢ast,

z prohlidky stavu motoru a Césti vrtule vyplyva, Ze motor byl pfi narazu v chodu,
s velkou pravdépodobnosti pracoval na minimalnim rezimu,

letadlo bylo zni¢eno plsobenim sil pfi narazu.

3.1.3 Let a havarijni situace

3.2

4

meteorologické podminky v prostoru letu nemély vliv na vznik udélosti,

je velmi pravdépodobné, Ze posadka letadla za letu nad LKJC zvlastniho
rozhodnuti provedla zpomalovani aZz do pfetaZzeni bez vykonu motoru,

letadlo po pretazeni pfeSlo do autorotace, kterou posédka letadla nevybrala jiz
v pocatecnim stadiu,

posédka letadla se opakované neluspésSné pokusila zastavit rozvinuty autorotacni
rezim, nelze ale potvrdit ani vyloucit, zda to bylo v dlsledku posloupnosti
provadénych zasahl do ovladacich prvk( fizeni a zmén vykonu motoru nebo

chovani letounu bylo tak mimofadné, Ze nadmérné naroky na silu a zru¢nost
pilotaze ztéZovaly vybrani,

s velkou pravdépodobnosti oba Clenové posadky byli schopni zasahovat do fizeni
letadla, ale diikazy nepostacuji k uréent, kdo Fidil letadlo v kritické situaci,

stav trosek letadla odpovidal tomu, Ze letadlo narazilo do zemé zplsobem, ktery
odpovidal popisu posledni faze letu svédky letecké nehody,

posadka letadla leteckou nehodu nepfezila kvili velikosti sil plisobicich pfi narazu.

Priciny

S velkou pravdépodobnosti kritickou situaci zplsobil soubéh nasledujicich pFicin:
procviCovani nestandardni situace s pretizenym letadlem,
uvedeni letadla do rezimu letu nedovoleného pro SLZ,

nezvladnuti vybrani letadla z rozvinutého autorotacniho rezimu.

BezpecCnostni doporuceni

Z vysledkl odborného zjistovani priciny letecké nehody vyplyva, Ze procvi¢ovani

nestandardnich situaci na hranici provoznich omezeni, u nichZ je riziko pfekroCeni za
letu, mGze v disledku selhani lidského faktoru vést k hrozbé pro ULLa nezadoucich
stavd, jejichZ zvladnuti osnova vycviku nezahrnuje.
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4.1 LAA CR by méla u vybranych instruktor(i zvazit moznost praktického vycviku
vybirani vyvrtek v poCateCnim a rozvinutém stadiu na cvicném letadle vhodném
k pfedvadéni jak zabranit padu a vyvrtce.

4.2 LAA CR posoudit nezbytnost, aby prostfednictvim Letové pfirucky nebo

zplsobem, ktery mlze Gcinné plnit tento Ucel, byly pro pilota dostupné zasady, které
jsou typické pro ULLa a dllezité pro vybrani neimysiné vyvrtky a padu.

5 Prilohy

Poznamka: PFilohy uloZeny jen u vytisku &. 1 v archivu UZPLN.
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