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A) Uvod

Provozovatel: FLY FOR FUN s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Compagny, Wichita/Kansas, USA
C150L

Poznavaci znacCka: OK — MRK

Misto: letiSté Sazena

Datum: 20.07.2007

Cas: 18:06 UTC

B) Informacni prehled

Dne 20.07.2007 obdrzel UZPLN informaci o vzniku letecké nehody letounu
Cessna 150, na letisti Sazena. Pfi této nehodé doslo k poSkozeni letounu, nikdo
nebyl zranén.

Nehodu nahlasil instruktor letecké Skoly provozovatele.

vrw

Komise pro odborné zjistovani pri¢in incidentu

Predseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZaveéreCnou zpravu vydal dne xx.xx.2007

C) Hlavni éast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu

Pilotni zZak s instruktorem provadéli cviCeni 18 - schvalené vycvikové osnovy. Po
absolvovani tfi kontrolnich letl provadél zak samostatné lety po okruhu - cvi¢eni 18,
na RWY 15. V pribéhu posledniho Sestého letu doSlo, dle tvrzeni instruktora,
k vyraznému zesileni vétru a k vyrazné zméné jeho sméru. Dle snimae sméru a
rychlosti vétru na LKSZ byly jeho hodnoty 290°/20 kt, narazy 25 kt. Instruktor se
proto rozhodl vydat zakovi pokyn k ukoncéeni samostatnych letd po okruhu a
s ohledem na zménu sméru vétru doporucil pro pfistani pouzit RWY 33. Pilotni zak
provedl na jeho radu prulet ve sméru RWY 15, zatacku o 180° a nasledné priblizeni
na RWY 33. Priblizeni na pfistani zak proved! s klapkami, na rychlosti 80 MPH.
(Uzivatelska pfirucka - OWNER’S MANUAL pro model Cessna 150 doporucuje
hodnotu 60-70 MPH). Letoun dosedl na v8echna kola podvozku. Ihned po dotyku se
zemi doslo k odskoku, ktery inicioval dalSi, zvétSujici se odskoky. Tuto situaci pilotni
zak nezvladl a doSlo k dopadu na kolo pfedniho podvozku a vylomeni pFedni
podvozkové nohy. Letoun zUstal na draze opfen o predni ¢ast. Pilotni zak nebyl pfi
nehodé zranén.

Policii CR byla u pilotniho Z&ka provedena orientaéni dechova zkouska na
pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 0 0

1.3 PosSkozeni letadla

Pfi ohledani mista LN bylo konstatovano, Ze doS$lo k poskozeni motoru, motorové
prepazky, zniCeni vrtule, poSkozeni kfidla a ocasnich ploch. Dale byla vylomena
predni podvozkova noha, od které se oddélilo kolo.

19707/2007 19/07/2007

Poskozeni motorového prostoru a vrtule.




1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach
Pilotni zak vék:

Prikaz zaka:

Zdravotni zpusobilost:

VSeobecny prikaz radiotelefonisty
Letecka zkuSenost:

1.6 Informace o letounu

Letoun:
Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Pocet vzletd ke dni LN:
Celkovy nalet ke dni LN:
OLZ:

Zakonné pojisténi:
Potvrzeni o udzbé a
uvolnéni do provozu:

Povoleni k provozovani leteckych praci:
Osvédceni o zapisu do leteckého rejstfiku:

Opravnéni letadlové stanice:

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace

27 let;
platny;
platna;
platny;
nalétano 20 vycvikovych hodin.

Cessna 150;

Cessna Aircraft Compagny -
Wichita Kansas, USA;
15073601,

7188;

5243 hodin, 14 minut;

platné;

platné;

platné;
platné;
platné;
platné.

(odborny odhad pravdépodobného pocasi

v mist& LN), den a &as: 20.7. 2007, 1831 UTC (2031 SELC) — zdroj CHMU:

Pfizemni vitr: 300-330/15-20 kt, narazy 30-35 kt;

Vyskovy vitr: 2000 ft: 320/07 kt, 5000 ft: VRB 04 kt;

Dohlednost: nad 10 km;

Stav pocasi: slaba studena fronta postupovala pres zapadni Cechy;
Oblacnost [ft AGL]: FEW/SCT CB base 5000 ft AGL, top 25000 ft AGL;
METAR LKPR:

2007 1830 METAR LKPR 201830Z 32020G31KT 9999 SCT050CB 26/14 Q1013

TEMPO 7000 TSRA RMK REG QNH 1008=

2007 1900 METAR LKPR 201900Z 32020KT 9999 -SHRA SCT046TCU 22/14

Q1015 NOSIG RMK REG QNH 1008=

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

NIL



1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
Letisté Sazena je verejné vnitrostatni letisté. Stav letisté nemél na vznik nehody vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letoun se nachazel na RWY 33, vpoloze na nose - stal na kolech hlavniho
podvozku, opfen o vrtuli a motor. Vpravo za letounem ve vzdalenosti 2 metry od
kofene kfidla lezelo ulomené predni podvozkové kolo. Na trupu letadla nebyly
viditelné deformace. Byla poSkozena leva polovina kfidla, pfedni motorova Cast a
zniCena vrtule. Z poSkozeného palivového potrubi vlevé poloviné kfidla vytékalo
palivo, které vSak bylo jimano do podlozené nadoby.

Skody na majetku tfetich osob nebyly hlaseny.

1.13 Lékarské a patologické nalezy :
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun Cessna 150 L, poznavaci znacky OK — MRK je provozovan leteckou Skolou,
ktera pUsobi na letisti Sazena.

1.18 Doplinkové informace
NIL
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1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborna komise postupovala v souladu s predpisem L 13.

- pilotni zak byl k provedeni letu zpusobily;

- letoun mél platné OLZ a k provedeni letu byl zpusobily;

- zakonné pojisténi bylo platné;

- stav letisté nemél vliv na vznik LN;

- nahla zména meteorologické situace méla vliv na vznik LN.

Zaveéry
PfiC¢inou letecké nehody bylo nezviadnuti techniky pilotaze pilotem—zakem,
pfi pfistani ve ztizenych meteorologickych podminkach.
Spolupusobici pfi¢inou vzniku LN byla mala zkuSenost pilotniho Zaka.

Svou ulohu mohla sehrat i skuteCnost, Ze jeho instruktor v€as nezareagoval na
zménu pocasi. Jeho doporuceni, aby pilotni Zak ukoncil cvi€eni, tak pfislo pozdé.

pfedseda komise



4 Bezpecénostni doporuceni
Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti pfi vycviku ponechavam na provozovateli.



