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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: AIR SUMAVA s.r.0.

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice n. p. Z-37A

Poznavaci znacka: OK-FJW

Misto: 0,6 km SSE VI¢kovice

Datum a Cas: 17.7. 2010, 03:58 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 17. 7. 2010 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu Z-37A.
Letoun havaroval, kdyz pilot provadél letecké prace v zemédélstvi. Po vzletu k prvnimu
pracovnimu letu zjistil, Ze na letounu omylem zUstaly zavéS$eny pIné pfidavné palivové
nadrze. Pilot se pokusil doletét az k oSetfované ploSe, ale béhem manévru zatackou
k vyhnuti se elektrickému vedeni do$lo k padu letounu nad polem s obilim. Letoun
naklonény vpravo narazil pravou vnéjSi ¢asti kfidla do obili. V dusledku nasledujiciho
narazu do zemé a rotace byl letoun zni€en. Pilot byl lehce zranén.

Leteckou nehodu ohlasil pilot Policii CR, RCC a UZPLN. Na misto letecké
nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a shromazdil informace vyznamné
pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenoveé komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. srpna 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Pilot provadél letecké prace v zemédélstvi z pracovni plochy Broumovice jiz dne
16. 7. 2010. Po navratu zpét na LKHS doplnil palivo do letounu a do pfidavnych
palivovych nadrzi. Dne 17. 7. planoval dokoncit oSetfeni pozemku fepky v rannich
hodinach. V 03:10 provedl vzlet z LKHS s letounem s plnymi pfidavnymi palivovymi
nadrzemi a spolu s technikem udrzby preletél na pracovni plochu Broumovice. Po
pristani v 03:40 zastavil na manipulacni ploSe a zastavil motor. Nadrz na chemikalie
letounu naplnil spolu s technikem udrzby 0,6 m® tekuté postiikové latky. PFidavné
palivové nadrze pilot s technikem udrzby omylem nedemontovali.

1.1.2 Kriticky let

K pribéhu letu pilot uvedl, Zze vzlet z pracovni plochy ve sméru 340° zahaijil
v 03:50. P¥i vzletu se letoun odlepil po delSim rozbéhu, ale odpoutani bylo bezpecné.
Jiz béhem rozletu pfi pohledu zkabiny zjistil, Ze na letounu zlstaly omylem
namontovany pfidavné palivové nadrze. S letounem s vysunutymi klapkami do vzletové
polohy pokraCoval ve stoupani do vysky 5 az 15 m nad pfekazky v prostoru po vzletu
a mirnou pravou zataCckou zataCel do sméru k oSetfované ploSe, vzdalené 4 km.
Protoze po vzletu prelétaval nad rybnikem, poté nad zemédélskymi kulturami a letadlo
letélo rychlosti 90 — 100 km.h™", rozhodl se neodhodit nouzové naplfi postiiku. Pokusil
se doletét ve vySce do 15 m, na hranici signalizace pFetazeni, az do blizkosti
oSetfované plochy. Terén ve sméru letu stale mirné stoupal. Nad pozemkem, kde
predchoziho dne provadél oSetfeni, z vysky 5 m odstfiknul asi 50 | napiné a pokracoval
v letu nad polem s obilim proti mirnému svahu, na jehoz vrcholu vedlo nadzemni
elektrické vedeni 22 kV. Uvédomil si, ze dostateCnou vySku k pfeletu pfes nadzemni
vedeni nenastoupa a pravou zataCkou nad obilnym polem se mu snaZil vyhnout.
V zatacce doslo k padu letounu. | kdyz ihned provedl nouzovy odhoz naplné postfiku,
v naklonu vpravo kfidlem zachytil o obili. Letoun dopadl v kurzu asi 300° na zem a po
narazu nasledovala rotace vpravo. Pfitom doslo ke kontaktu vrtule se zemi, narazu
a vylomeni levé podvozkové nohy, odtrzeni pfidavnych palivovych nadrzi, deformaci
kfidla, zadni Casti trupu v misté pfed ocasnimi plochami a levé poloviny vodorovné
ocasni plochy.

Obr. 1 Havarovany letoun na misté letecké nehody
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Havarovany letoun se zastavil otoCen téméF o 180° proti sméru letu pfed padem,
obrazek €. 1. Pilot se lehce zranil na hlavé. Po zastaveni letounu vypnul magneta,
hlavni vypinag, palivové &erpadlo a opustil letoun. Udalost oznamil na linku Policie CR,
odbérateli a nasledné byl osSetfen v nemocnici v BeneSové. Poté oznamil udalost RCC
a UZPLN.

Obr. 2 Schéma trasy letu od pracovni plochy k mistu padu

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |1/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo zni¢eno plUsobenim sil v disledku narazu do zemé a rotace po
dopadu na zem, obrazek ¢&. 3.

Obr. 3 Stav havarovaného letounu
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1.4 Ostatni Skody

VySe Skody na zemédeélské kultufe v misté letecké nehody nebyla v dobé vydani
zavérecCné zpravy vycislena.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 62 let,
e drzitel platného priikazu zpUsobilosti obchodniho pilota letountd CPL (A),
e platna typova kvalifikace Zlin SET,
¢ platna kvalifikace WRK, TOW, PAR,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy.
Letova praxe:

Pilot ma dlouholetou praxi pfi provozovani leteckych praci v zemédélstvi
s letounem Z-37A/T. Kromé toho v nedavné dobé létal rovnéz na dalSich typech letadel
(Cessna 172, L-60, An-2, Z 43, DA-40).

Celkova doba letu na letounech do 17. 7. 2010:

e celkem na vSech typech: 7078 h
e celkem na Z-37A: 4637 h
e za poslednich 90 dni: 45 h 30 min
e za poslednich 24 h: 6 h 10 min

Dne 17. 7. 2010 uskutecnil let z LKHS s pfistanim na pracovni plose Broumovice
v celkové dobé 30 min.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Z-37A

Poznavaci znacka: OK-FJW
Vyrobce: Let Kunovice n. p.
Rok vyroby: 1975

Vyrobni Cislo: 21-17

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 7 995 h 30 min
Celkovy nalet od posledni revize: 383 h 49 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letoun Z-37A je jednomotorovy celokovovy dolnoplosnik, jednopilotni, s pevnym
hlavhim podvozkem a ostruhovym kolem. Ma konvencni fizeni s mechanickym
pfenosem sil na fidici plochy letadla a pneumaticky ovladané vztlakové klapky. Palubni



pristroje pro kontrolu letu, zakladni navigaéni pfistroje a pfistroje pro kontrolu letadla
byly analogové. Letadlo bylo vybaveno signalizatorem pretazeni.

Pohonna jednotka

Motor - typ: M 462 RF
Vyrobce: Avia n. p.
Celkovy nalet: 2 607 h 30 min
Celkovy nalet od posledni GO: 342 h 59 min
Vrtule — typ: V 520

Celkovy nalet od posledni GO: 50 h 20 min

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl provozovan pfi leteckych pracich v zemédélstvi. Ze zaznamu
o poslednim vazeni vyplyva prazdna hmotnost letounu 1118 kg a centraz 23,70 % SAT.
Posledni prohlidka v rozsahu P3R a ro¢ni prohlidka motoru byla provedena dne 27. 11.
2009. Predletovou prohlidku letounu dne 17. 7. 2010 proved! pilot. Jako palivo pilot
pouzival schvaleny automobilovy benzin, oznaeny B 95. Na letoun bylo namontovano
postfikovaci zafizeni (celkem 37,5 kg). Palivové nadrze letounu byly den pfedem
na LKHS naplnény do celkového mnozstvi 180 | paliva. Pod kfidly byly zavéSeny
2 pfidavné nadrze o objemu 2 x 125 | (celkem 210 kg). Spotfeba paliva b&éhem preletu
z LKHS na pracovni plochu byla asi 43 | (34 kg). V dobé vzletu z pracovni plochy bylo
v letounu asi 108 kg paliva. Vaha pilota byla 92 kg. Tekuta postfikova latka vazila
600 kg. MTOW letounu byla 1850 kg. Pfi startu z pracovni plochy byla celkova
hmotnost letounu asi 2163 kg.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Synopticka situace

Zvinéna studena fronta postupovala pies zapadni Cechy zvolna k vychodu az
severovychodu. V dobé& udalosti byl prostor letu nékolik desitek km pfed frontou
ve vrcholicim pfilivu tropického vzduchu.

1.7.2 Aktualni situace

Podle odborného odhadu Letecké meteorologické sluzby Ceského
hydrometeorologického ustavu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

PFizemni vitr: 140°- 220° 3 — 7 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 160° / 20 kt + 26°C

Stav pocasi: polojasno, beze srazek, bourkova oblacnost zvinéné studené
fronty zapadné let neovlivnila

Dohlednost: 7-12 km

Oblacgnost: SCT/BKN AC spodni zakladna 9000 ft AGL

Turbulence: NIL

Vypis ze zprav SYNOP dne 17. 7. 2010 z automatickych stanic Temelin, ktera
je nejblize mista letecké nehody a Ceské Budéjovice:



Temelin

Cas | Celkove Smér vétru/ Dohlednost | Stav Oblaénost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru pocasi/devy Vyska zakladny bod
oblohy v posledni oblagnosti
oblacnosti hodiné

03:00 040° 6 kt 12 km 3 //>9000 25,3°C 23,4°C

Q4:00 200° 6 kt 17 km 5 //>9000 26,2°C 19,9°C

Ceské Budéjovice

Cas | Celkove Smeér vétru/ Dohlednost | Stav Oblacnost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru pocasi/devy Vyska zakladny bod
oblohy v posledni oblagnosti
oblacnosti hodiné

03:00 180° 4 kt 7000 10 BR 20,5°C 18,9°C

04:00 200° 2 kt 9000 10 BR 21,0°C 19,0°C

Pilot se rozhodoval k provedeni letu z pracovni plochy na zakladé vlastniho
pozorovani stavu pocasi v okoli.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

LetiSté LKHS je vefejné vnitrostatni letiSté. Na LKHS nebyl v dobé odletu letounu
OK-FJW jiny letovy provoz ani aktivovano stanovisté AFIS.

Pracovni plocha Broumovice se nachazi 5 km vychodné od Votic, v mirné
svazitém terénu, nadmorska vyska stfedu plochy je 531 m n. m. Smér vzletového pasu
je asi 340°, délka asi 500 m. Podle hodnoceni pilota byla zpUsobila k provozu. Povrch
pasu byl travnaty, posekany, unosny a suchy.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebyl Zzadny letovy zapisovaC. Letoun nemusi byt vybaven
zapisovacem letovych udaju.

1.12 Popis mista nehody a havarovaného letounu

Misto letecké nehody se nachazelo 0,6 km SSE od obce VICkovice, na poli se
vzrostlou pSenici. V misté letecké nehody je ELEV 561 m. Narazem kfidla a nasledné
dopadem letounu a jeho dalSim pohybem po zemi s rotaci vpravo, vznikla v obili stopa
s podélnou osou ve sméru 120°. Ve vzdalenosti asi 23,8 a 26,1 m od prvniho narazu
kfidla do obili byly stopy po kontaktu vrtulovych listd se zemi. Letoun se zastavil ve
vzdalenosti 48 m od mista prvniho narazu. Zemépisné souradnice konecné polohy
letounu byly 49°37°34,2°'N a 014°43°04,9"'E.

Podélna osa letounu byla orientovana do kurzu 100°. Leva podvozkova noha
hlavniho podvozku byla vylomena a ohnuta. Leva ¢ast centroplanu a vnéjsi ¢ast kfidla



byly znacné deformovany. Na spodni strané byla narazem do zemé vylomena Pitotova
hubice. Prava vnéjsSi Cast kfidla byla rovnéz deformovana. Do 1/2 od okrajového
oblouku byly stopy po narazu do obili a stopy dfeni o zem na spodni strané potahu
a deformace nabézné hrany. Vztlakové klapky byly vysunuty do polohy ,15°“. Ocasni
plochy s kusem zadni &asti trupu byly narazem levé poloviny stabilizatoru do zemé
vyvraceny vpravo. Leva polovina stabilizatoru a vySkového kormidla byly asi do 1/3
deformovany narazem do zemé. Vyvazovaci ploSka byla v poloze ,TéZky na hlavu®.
Oba listy vrtule byly ohnuty dozadu a deformovany.

Pod trupem letounu se nachazelo oteviené viko vany postfiku a poSkozena
postfikovaci aparatura. V okoli se nachazely Casti roztrzené levé pfidavné palivové
nadrze a praskla prava pfidavna palivova nadrz. Zaskleni kabiny bylo rozbito v misté
nad vétracim okénkem. Pfristrojova deska a vybaveni kabiny nebylo viditelné
poskozeno. Vyskomér nastaveny na tlak 1004 hPa" ukazoval vysku 460 m.
Rychlomér ukazoval hodnotu 92 km.h™'. Ostatni pfistroje a ukazatele pro kontrolu
letadla byly v nulovych polohach.

Letoun byl prohlédnut inspektorem UZPLN na misté letecké nehody a poté
pfemistén do prostoru provozovatele na LKHS. Stav havarovaného letounu je na
fotografiich v pfiloze 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

_ Policie CR provedla na misté u pilota orientaéni dechovou zkousku pfistrojem
DRAGER s negativhim vysledkem. Lehké zranéni pilota bylo oSetfeno v nemocnici
v BenesSové.

1.14 Pozar

Po narazu nedosSlo k pozaru letounu ani benzinu zroztrzenych pfidavnych
palivovych nadrzi.

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

AIR SUMAVA, s.r.o. je provozovatel leteckych praci, &. povoleni 725/LPR, ze dne
5. 4. 2009. Letadlovy park tvofil letoun Z-37A, OK-FJW. Domovskym letistém letounu
provozovatele je LKHS. Pracovni lety uskute€rioval pilot z pracovnich ploch, které sam
vybral a ujistil se, Ze plocha je vhodna pro vzlety a pfistani.

kK Atmosféricky tlak vztazeny k vySce LKHS nad mofem (nebo prahu drahy)
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1.18 Doplnkové informace
1.18.1 Odpovédnost velitele letadla za dodrzovani pravidel l1étani

Letecky predpis Pravidla 1étani L 2 stanovi pro Ceskou republiku v ust. 2.3
,Odpovédnost za dodrzovani pravidel létani“ takto:

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at' uz fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly Iétani,
vyjma pfipadu, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecénosti.

1.18.2 Provozni pfiruéka AIR SUMAVA, s.r.o. a Smérnice pro letecké prace stanovi,
v souladu s Dopliikem O pfedpisu Pravidla létani L 2, kromé jiného:

1.12.2 Prelety k oSetfovanému pozemku

Minimalni stanovena vyska letu je 30 m nad zemi. Pfi rozhodovani o sméru letu k oSetfovanému pozemku
musi brat velitel letadla v uvahu:

e moznosti nouzového pfistani po trati,

e obtézovani obyvatelstva hlukem a jejich bezpecnost,

e okoli v oblasti nouzového odhozu obsahu kotle (obsah chemikalii),
o ekologickou ochranu krajiny, zejména vodnich ploch,

e v kopcovitém terénu brat v ivahu stoupaci moznosti letadla.

Je zakazané létat pres takové rozsahlé komplexy nevhodnych ploch (dédiny, lesy, rybniky, zastavéné plochy),
kdyZ neni alespon ¢aste€na moznost feSeni situace v pfipadé vysazeni motoru.

1.12.5 Zakaz vzletu
Vzlet nesmi byt proveden, jestlize velitel letadla zjistil, Ze kromé jiného:

e je prekroCena maximalni vzletova hmotnost letadla,

e na letadle je viditelna zavada,

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Pilot byl zpusobily k letu. Planovany prostor pracovnich letl, profil terénu
a prekazky na trati preletu k oSetfovanému pozemku fepky znal z pfedchozich letd
na oSetfované plochy dne 16. 7. 2010.

To, ze zapomnél s technikem udrzby demontovat z kfidla pfidavné palivové
nadrze, ve kterych dopravil na pracovni plochu palivo, vysvétlil tim, Zze pospichal.
Po naplnéni zasobniku si ani on, ani technik opomenuti neuvédomili. Soucet prazdné
hmotnosti, naplni, vahy pilota, paliva v nadrzich, postfikovaci aparatury a postfikové
kapaliny znamenal pifekroCeni MTOW 0 17 %.
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Pilot si svoji chybu uvédomil po vzletu, pfi kterém se letoun rozjizdél pomaleji
a odlepil mirné pozdéji. Pfi rozletu pohledem z kabiny uvidél pod kfidlem pfidavné
nadrze. | kdyZ pretizeny letoun po vzletu letél rychlosti 90 — 100 km.h™, v rezimu
pretazeni nebylo mozné stoupani do vySky minimalné 30 m AGL nad stale mirné
stoupajicim terénem ve sméru k oSetfovanému pozemku.

Pilot mél mit na zfeteli, Ze letoun proti svahu ve sméru letu nepfestoupa vodice
nadzemniho vedeni (minimalné o 10 m). Oddalovani rozhodnuti provést nouzovy odhoz
naplné postfiku za této situace, i kdyz na zakladé toho, ze by mohl zasahnout komplex
nevhodnych ploch, a let s pfetizenym letounem ve vySce menSi neZ je minimalni
povolena preletét az nad oSetfovanou plochu, byly chybné.

V misté odstfiknuti mendiho mnozstvi kapaliny mohl nouzové odhodit napli
postfiku. Nouzovy odhoz proved| pozdé a padu v zatacce tim jizZ nemohl zabranit.

Pilot nemél na stupnici vySkomeru nastaveny oblastni tlak QNH, k zobrazeni
nadmorské vysky. Udaje vysSky a rychlosti jsou nevérohodné, pravdépodobné vlivem
narazu Pitotovy hubice do zemé.

2.2 Charakter narazu do zemé

Z ohledani havarovaného letounu a mista dopadu vyplyva, Ze nejprve pfi padu
pravou vnegjSi Casti kfidla zachytil o porost pSenice. Po néarazu letounu do zemé
nasledoval kontakt obou listu vrtule se zemi, naraz na zem a rotace letounu okolo svislé
osy vpravo se souasnym pohyb vpfed. Pfitom doSlo k vylomeni levé podvozkové
nohy, odtrzeni pfidavnych palivovych nadrzi a deformaci levé vnéjsi €asti kfidla a trupu
pred ocasnimi plochami.

3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
Pilot
e mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

e po pfiletu na pracovni plochu, pfed zahajenim pracovnich letd, ve spéchu omylem
nedemontoval pIiné pfidavné palivové nadrze,

e zjistil az béhem vzletu, po odlepeni, Ze pfidavné palivové nadrze zlstaly zavéSeny
na kfidlech,

e chtél, i pfi signalizaci pFetazeni, doletét nad stoupajicim terénem smérem
k oSetfovanému pozemku, oddaloval rozhodnuti k odhozu naplné s védomim,
Ze postfik by mohl zasahnout komplex nevhodnych ploch,

e zataCkou vpravo se pokusil vyhnout nadzemnimu vedeni, pfed kterym nemohl
nastoupat vysku k preletu,

e odhoz naplné postfiku proved| az pfi projevu padu letounu, ale narazu do obili a do
zeme tim jiz nemohl zabranit.

Letoun
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e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e v dobé vzletu byla pfekro¢ena MTOW,

e az do narazu do zemé po padu pilot nezjistii Zzadnou poruchu nebo zavadu
pohonné jednotky nebo fizeni letounu,

e byl zni€en pusobenim sil pfi narazu a rotaci po padu na zem.

3.2 Priciny
Letecka nehoda byla disledkem padu v zatacce béhem pokusu vyhnout se

prekazce s letounem s prekroCenou maximalni vzletovou hmotnosti pfi vzletu,
a pozdniho rozhodnuti pro nouzovy odhoz obsahu nadrze.

4 Bezpeénostni doporuceni

Letecka nehoda letounu Z-37A, OK-FJW, dne 17. 7. 2010, byla v pofadi jiz pata
udalost v kratkém obdobi od 10. 6. 2010. T¥i udalosti byly hodnoceny jako letecké
nehody, z toho jedna s téZkym zranénim pilota.

4.1 Bezpec€nostni doporuceni

Urad pro civilni letectvi by mél posoudit jakym zplisobem, s ohledem na pfiginy
leteckych nehod a incidentt letounll Z-37A v tomto roce, oslovit vSechny provozovatele
leteckych praci v zemédélstvi, aby seznamili s uplnym znénim této zavérecné zpravy
letecky personal a novelizovali provozni pfirucky s cilem eliminovat situace, kdy piloti pfi
vysokeé teploté vnéjSiho vzduchu a maximalni vaze letounu pfi startu v praxi nespravné
hodnoti stoupaci moznosti letounu.
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Priloha 1
Fotodokumentace

Celkovy pohled na havarovany letoun

Poskozeni listl vrtule

Zlomeni zadni ¢asti trupu

Celkovy pohled na havarovany letoun

a nadzemni vedeni 22 kV
Poskozeni pravé vnéjsi ¢asti kridla



Poloha vztlakovych klapek a deformace
odtokové casti kridla

Deformace levé poloviny VOP

Deformace zadni zlomené ¢asti trupu

v

Dolni povrch levé vnéjsi ¢asti kridla

v

Deformace centroplanu a levé vnéjsi Casti kridla 2



Vylomeny levy hlavni podvozek

Pravy hlavni podvozek

Rozlomeni nosniku v misté ukotveni levé

podvozkové nohy
Otevieny uzavér nadrze po nouzovém odhozu












