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Vytisk €. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
padakového kluzaku Nova — Factor
Cerna hora
dne 17. 7. 2011

Praha
fijen 2011

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak neZ jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody &i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL Nad stfedni hladinou more

CAO Utad civilniho letectvi Polska

Cu Cumulus

ELEV Vyska nad mofem

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

PK Padakovy kluzak

HS Horska sluzba Ceské republiky

LAA CR Letecka amatérska asociace Ceské Republiky
LZS Letecka zachranna sluzba

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")

h Hodina

m Metr

min Minuta

NIL Zadny

NW Severozapad

SW Jihozapad

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba.

Vyrobce a model letadla: NOVA Vertriebsges m.b.H., FACTOR,
Poznavaci znacka: bez poznavaci znacky

Misto: 1,2 km NW vrcholu Cerna hora

Datum a ¢as: 17.7. 2011, v 14:15 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 17. 7. 2011 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehodé& padakového
kluzdku na Ubogi Cerné hory. Pilot PK v silném SW vétru s narazy pred prichodem
zfetelné studené fronty zalétl do prostoru za zavétrnou stranu Cerné hory, odkud se mu
jiz nepodafilo vratit. Tam v silicim rotoru vyklesaval, kolabujici PK po celou dobu fidil
a nepouzil zalozni padak. Tésné nad zemi pravdépodobné v kyvu narazil do zbytku
stojici souSe a zemé. Utrpél zranéni nesluCitelna se zivotem. Padakovy kluzak nebyl
poskozen.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a hlavni
inspektor provozu PK a shromazdili informace vyznamné pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Klara Beranova LAA CR

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 24. fijna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Prabéh letu a okolnosti popsali svédci, dva z Polska, rovnéz piloti PK a kromé
nich také Cesky pilot PK.

Polsti piloti PK se_s pilotem nahodné setkali na parkovisti a spolecné se pak
vydali na misto startu na Cerné hore. Nejprve Cekali a sledovali, jak 1étaji jini.

Svédek, ktery startoval na PK asi v 12:25, popsal situaci tak, ze v této dobé byl
na startu vitr o rychlosti 5 m.s™. Jeho let trval asi 20 min a probihal bez problém.
Pristal na misté, které slouzi pro pfistani. Po dobu svého letu zahlédl pilota pouze
obCas, kdyz se trajektorie letu vzajemné kfizovaly. V dobé&, kdy balil padak, vidél, ze
ostatni jesté Iétali na svahu.

Druhy svédek uved|, Ze startoval pozdé€ji. Po startu citil, ze vitr zesilil. Kopiroval
let jednoho Ceského pilota, protoZe se domnival, Ze Iépe znal podminky na Cerné hofre.
Let trval asi 1 hod a pfistal bez problému.

Oba svédci dale uvedli, Zze po pfistani k nim pfisel Cesky pilot PK a fekl jim, Ze
nad vrcholem vidél tmavy mrak, a aby radiem upozornili pilota, kterého vidél stat na
misté, aby z toho mista odletél a pfistal. Doporucil, aby pomoci ,speedu” urychlil let PK,
Ze v téch mistech mu hrozilo nebezpeci. Svédci pouzili radiostanici a vyslali pilotovi
upozornéni. Na radu ¢eského pilota PK vyslali také zpravu, aby jim sklopenim okraju
PK dal znameni, Zze rozumél varovani. Pilot PK tak ucinil, ale letél dal. Na opakované
upozornéni svédku jiz neodpovédél. Toto se odehralo v dobé kratce po 14:00. Zmizel
jim z dohledu na severozapadni strané kopce. Svédci jej pak opakované zkousSeli volat
telefonem, pilot PK ale nereagoval. Proto odjeli autem do Janskych lazni, kde na
sluzebné HS sdélili, co se stalo.

Dal8i svédek udalosti, ¢esky pilot PK, vypovédél, Ze meteorologické podmink1y
v dobé jeho vzletu okolo 13:00 byly dobré a vitr na startovisti byl zleva o sile do 5 m.s™.
Z informaci zjisténych pred Iétanim védél, ze odpoledne bude pfechazet studena fronta
a vitr zesili. Asi po jedné hodiné letu zacal vitr vyrazné zesilovat, proto odletél tak, aby
se vzdalil od hiebenu Cerné hory a asi po 15 min se rozhod|, Ze radsji pfistane. PFistal
na pfistavaci ploSe asi v 14:15. Zde se svédek dotazal jednoho z polskych pilotd PK,
zda ma spojeni s kolegou, ktery v tu dobu jesté létal nad hfebenem Cerné hory. Polsky
pilot PK potvrdil, Ze spojeni maji. Proto mu fekl, at' jej informuji, ze vitr sili a ze misto
nad hfebenem Cerné hory, na kterém se nachéazel, nebylo bezpe&né a bylo potfeba,
aby odletél do prostoru pred svah Cerné hory. Doporugil, aby ,$lapnul do speedu*.
Podle svédka se polsky pilot PK pokousel tyto informace pfedat, ale protoZe nebylo
zfejme, zda informace pfijal, pokraCoval dal ve vyzvach. Svédek vidél, ze pilot na
informace a rady nereagoval a v ur€ity moment zahnul jesté vice doprava. Odletét pred
Cernou horu se mu nepodaifilo, z pohledu svédka zadal ztracet vysku, vrchlik PK byl
neklidny, houpal se a pilot se ztratil z dohledu za horizontem, kdyZ zacouval za hieben,
aniz by doslo ke kolapsu nebo deformaci vrchliku PK. Podle svédka mu bylo, vzhledem
k jeho znalosti terénu, ziejmé, zZe pfistani pilota neprobéhne standardné. Upozornil jeho
kolegy, aby se s nim pokusili spojit telefonem. Na pokusy ale pilot nereagoval. Svédek
uvedl, ze v danou chvili to nepovazoval za nic dramatického, protoze v této lokalité
bézné dochazi ke ztraté signalu mobilnich telefond a doporucil, aby polsti piloti PK jeli
vozidlem na Cernou horu zjistit, zda byl v pofadku.



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zraneni Posadka (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0

1.3 Poskozeni letadla

Padakovy kluzak nebyl pfi dopadu na zem poskozen. Sedacka byla mirné
poskozena narazem. Zalozni padak nebyl poSkozen. Stav na misté je na obr. 1.

Obrazek 1 Stav padakového kluzaku

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 45 let, Polské statni pfislusnosti
e drzitel platného priikazu zpUsobilosti pilota PK vydaného CAO Polska

Pilot kvalifikaci pro lety s PK ziskal dne 11. 1 2010. Z vypovédi svédkul vyplyva,
ze jako pilot PK létal jiz nékolik let. Doba letu na vSech typech kluzakl nebyla zjisténa.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: FACTOR 21
Vyrobce: NOVA Vertriebsges m.b.H.- Rakousko
Rok vyroby: 2011



Vyrobni Cislo: 42229
Klasifikace: LTF 2/EN-C
Celkovy nalet: nezjistén

Padakovy kluzak FACTOR 21 je jednomistny, vysokovykonny, urCeny pro
zkuSené piloty PK. Nosna plocha je tvofena 61 komorami. Padakovy kluzak je uren pro
rozmezi startovni vahy 80 — 105 kg.

1.6.2 Provoz kluzaku

Padakovy kluzak byl necely rok stary a podle stavu fadné pouzivan. V uvedeny
den se jednalo o prvni let. O provozu pfedchazejicim obdobi se nepodafilo ziskat
informace.

1.6.3 Prohlidka PK po nehodé

Padakovy kluzak byl po nehod& prohlédnut komisi UZPLN s cilem ovéfit
technicky stav a na zakladé nalezu stanovit moznou pfi¢inu padu. Technicky stav PK
byl velmi dobry, technicky prukaz nebyl nalezen, ale vyrobcem je renomovana firma
a uvedeny typ PK ma certifikaci. Manipulace s padakovym kluzakem a pfefezani
volnych koncu a hlavnich S$ndr padakového kluzaku a nosnych popruhl sedacky pfi
zasahu LZS znemoznilo fadnou technickou kontrolu.

Z uvedeného Ize dovodit, ze pilot mohl padak fidit a jeho funkce zustaly
zachovany.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Synopticka situace

Po predni strané brazdy nizkého tlaku nad stfedni Evropou vrcholil pfiliv teplého
vzduchu od jihu.

1.7.2 Aktualni situace

Podle odborného odhadu Letecké meteorologické sluzby Ceského
hydrometeorologického ustavu byla (podle zprav SYNOP =z letecké meteorologicke
stanice Snézka) meteorologicka situace pravdépodobné nasleduijici:

Prizemni vitr: 190°- 220° / 22 — 28 kt

Vyskovy vitr: 5 000 ft AMSL 190°/ 22 kt + 15°C

Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: FEW CU, spodni zakladna 3 000 ft AMSL
Turbulence: aZz mirna mechanicka

Pilot se rozhodoval k provedeni letu zCerné hory na zéakladé vlastniho
pozorovani stavu poc€asi na vrcholu a na svahu. V dobé od 13:30 se vitr stacel ze
sméru 169°aZ k 121°, s narazy do 12 kt. Vypis ze zaznamu vétru na stanici Cerna hora
dne 17. 7. 2011, v dobé od 12:00 do 19:00 je uveden v priloze 1.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
Na misté startu je umistén ukazatel sméru vétru.
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1.9 Spojovaci sluzba
Byla pouZzita dvoupasmova rucni radiostanice.

1.10 Informace o letisti

Startovaci plocha Cerna hora se nachazi v nadmorské vysce 1241 m na Uboéi,
asi 350 m od vrcholu hory. Povrch plochy v lesnim priseku o Sifce pfiblizné 70 m
a délce zhruba 100 m je upraveny pro vzlety SLZ. Pfistavaci plocha se nachazi na upati
Cerné hory pobliz silnice spojujici Cerny Ddl a Janské Lazné&, na louce.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Pilot pouzil variometr Brauniger — typ IQ One. Zaznamenané udaje z prubéhu
kritického letu:

Vy max: +4,2 m.s”
Vy min- -5,8 m.s”’
ELEV: 1005 m — 1448 m

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na svahu na zapadnim svahu pod vrcholem Cerné
hory. Terén byl travnaty s ojedinélymi balvany, Fidkym nizkym porostem jehli€nant
do 1m a zbytky zlomu sousi, pafezl a padlych kmend, viz obrazek 2.

Obrazek 2 Pohled na misto nalezu padakového kluzaku

Pfi ohledani lezel padakovy kluzak na travnatém terénu, stoCeny do kruhu
se Sndrami vedoucimi pres lezici zbytky stromu smérem k sedacce. Od ni byl oddélen
pfefezanim volnych koncl popruh, viz obrazek 3.



Sedacka, zn. CHARLY, vyrobni Cislo 151703, leZela samostatné. Na pravé
strané byl zalozni padak ve slozeném stavu a nepouzity. Pfeklizkova deska na spodni
strané sedacky byla praskla, viz obrazek 4. Na levé strané sedacky byly v kapse lahve
s pitim a potraviny.

s

Obrazek 4 Stav sedacky

1.13 Lékarské nalezy

Soudné lekarskou expertizou bylo prokazano, ze pilot zemrel smrti z drazové
priCiny. Urazové zmény lze vysvétlit mechanismem letecké nehody — stfetem pilota
padakového kluzaku s terénem. Pilot nebyl pod vlivem pro let zakdzanych latek.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani bylo zahajeno, kdyz pracovnikovi HS v Janskych Laznich polsti
paraglidisté ohlasili, Zze jejich kolega jim zmizel, sami méli podezfeni na mozny pad, ale
nevédéli, kam mohl dopadnout. HS ihned zahgjila patrani v lokalité, kde podle udaju
mohlo dojit k padu. Zaroven pozadala o pomoc vrtulnik LZS, protoze terén v misté
patrani je velmi nepfehledny. Podle dat o telefonickych hovorech to bylo v dobé 14:21.



Posadka vrtulniku LZS v prabéhu letu nad predpokladanym prostorem svahu
Cerné hory zahlédla PK a nedaleko mista se ji podafilo pfistat. Na misté padu nalezla
pilota v sedacce, lezici na levém boku. Pilot byl bez znamek zivota. Ihned zahajila
resuscitaci, ale zranéni byla tak vazna, Ze lékar konstatoval smrt.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

21 Priabéh letu

Orografie zplsobuje, Ze pfi prevladajicim vychodnim a jihovychodnim proudéni
je létani na Cerné hofe vhodné pouze pro piloty s dostateénymi zku$enostmi a pfi
znalosti mistnich podminek. Pfi zesilujicim jihovychodnim vétru 5 — 6 m.s™ a sméru
orografie méla na proudéni vzduchu znacny vliv. Oblast na zavétrné strané hory, za
hfebenem a terénnim zlomem severozapadniho ubodi, se nachazela v rotoru, ktery se
projevuje tézko predvidatelnou silnou turbulenci.

Pfestoze pilot pravdépodobné mél dostateCné zkuSenosti v létani s PK, jeho
postup pfi vyrazném zesileni vétru s tvorbou rotoru na zavétrné strané hory ukazuje na
malé zkuSenosti s |étdnim v mistnich podminkach. Pilot setrvanim v prostoru tvorby
rotoru podstupoval velké riziko.

Vyplyva to z popisu chovani PK, kdy se pilot nachazel nad zapadnim hifebenem
Cerné hory. V dobé&, kdy se jeho kolegové z mista pfistani snazili predat radiostanici
varovani, ze tato oblast nebyla pro let bezpecna, bylo potfeba, aby odletél do prostoru
pred svah Cerné hory. Pfedavané doporuéeni, aby ,$lapnul do speedu” bylo z ddvodu,
aby se razantné prosadil proti silnému proudéni a co nejdfive opustil nebezpecny
prostor nad hfebenem.

Ze situace, kdy z pohledu osob na startovisti zacal ztracet vySku a zmizel jim
z dohledu za horizontem |ze dovodit, ze pilot nebyl schopen adekvatné reagovat, PK
ztratil dopfednou rychlost a byl s velkou pravdépodobnosti silnym vétrem zatlacen
do siliciho rotoru. Udaje variometru s velkou pravdépodobnosti odpovidaly letu v silném



rotoru. Pilot kolabujici vrchlik letici v rotoru aktivné fidil a kontrolu nad nim ztratil az nad
zemi. Zalozni padak nepouZzil.

Komplikovany terén na misté nehody neposkytoval prostor pro bezpecné

pristani. Pilot tésné nad zemi pravdépodobné v kyvu narazil do zbytku stojici souse
a nasledné do zemé. Nasledkem bylo zranéni neslucitelné s Zivotem.

3.1

3.2

Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
pilot byl zpUsobily letu,

padakovy kluzak byl podle nalezu na zemi zpUsobily letu, veSkera poskozeni byla
zpUsobena pfi uvolfiovani pilota z postroje odfezanim SAur a nosnych popruhu
zasahujicim personalem LZS,

zalozni padak byl fadné zabalen a pro jeho pouZiti nebyla potfebna nadmérna
sila; pilot zalozni padak nepouzil

prestoze pilot pravdépodobné mél dostateCné zkuSenosti v létani s PK, jeho
postup pfi vyrazném zesileni vétru s tvorbou rotoru na zavétrné strané hory
ukazuje na malé zkuSenosti s Iétanim v mistnich podminkach,

kdyz pilot viétnul do rotorové oblasti, padakovy kluzak ztratil dopfednou rychlost
a byl silnym vétrem zatlaCen do siliciho rotoru,

pilot nad zemi ztratil kontrolu nad vrchlikem.
PFiCiny
Pfi¢inou letecké nehody bylo podcenéni meteorologickych podminek

a nezvladnuti kontroly fizeni padakoveého kluzaku v rotoru.

4

Bezpecnostni doporuceni

4. 1 Provedena opatieni

Dne 18. 7. 2011 LAA CR publikovala na svych webovych strankach spolu s

informaci o letecké nehodé komentaF a upozornéni pro piloty SLZ.

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporudeni

nevydava.
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Cas:

Vitr:

uTcC

stupné/kt (m.s™)

Vypis ze zaznamu vétru — Cerna hora

CERMA_HORA

17.07.2011 17:02:22

140/10 (5} (narazy 12 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 16:52:22

123/10 (5} (narazy 12.00 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 16:42:22

146112 (8) (narazy 13.00 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 16:31.58

15212 (8) (narazy 14 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 16:22:02

11112 (8) (ndrazy 13.00 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 16:11.57

148/10 (5} (narazy 13.00 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 16:01:57

115/11 (8} (narazy 13.00 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 15:51:5

16313 (7) (narazy 13 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 15:41:41

15112 (8) (narazy 12 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 15:31:41

189/12 (8} (narazy 12 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 15:21:41

096/10 (5} (narazy 11.00 (5))

CERMA_HORA

17.07.2011 15:11:41

15810 (5) (narazy 11.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 15:01:41

14510 (3) (narazy 12.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 14:51:24

142/11 (8} (narazy 12.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 14:41:25

134/11 (8) (narazy 16 (8))

CERMA_HORA

17.07. 2011 14:31:26

147/9 (3) (narazy 12.00 (6))

CERMA_HORA

17.07. 2011 14:21:25

15410 (3) (narazy 12.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 14:11:28

146/12 (8) (narazy 13 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 14:01:07

138012 (8) (narazy 12 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 13:51:07

121110 (5} (narazy 12.00 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 13:41.07

15510 (3) (narazy 12.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 13:31.07

18943 (4) (narazy 12.00 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 13:21:08

16619 (5) (nérazy 22 (11))

CERMA_HORA

17.07.2011 13:10:51

191412 (8) (narazy 13 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 13:00:31

180110 (5) (narazy 22 (1))

CERMA_HORA

17.07.2011 12:50:52

189/10 (5} (narazy 10 (5))

CERMA_HORA

17.07.2011 12:40:51

184/9 (5) (nérazy 14 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 12:30:52

134/9 (5) (nérazy 10 (5))

CERMA_HORA

17.07. 2011 12:20:43

14548 (5) (narazy 9 (5))

CERMA_HORA

17.07.2011 12:10:38

15743 (4) (narazy 10 (5))

CERMA_HORA

17.07.2011 12:00:39

130/8 (4) (nérazy 9.00 (5))

CERMA_HORA

17.07.2011 11:50:38

160/8 (4) (narazy 10.00 (5))

CERMA_HORA

17.07.2011 11:40:40

176/% (5) (narazy 11 (8})

CERMA_HORA

17.07.2011 11:30:22

17749 (5) (narazy 11.00 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 11:20:23

153/9 (5) (narazy 11.00 (&)}

CERMA_HORA

17.07.2011 1110022

116/9 (5) (narazy 11.00 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 11:00:23

16310 (3) (narazy 11.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 10:50:23

145/10 (5} (narazy 12.00 (6))

CERMA_HORA

17.07.2011 10:40:09

196/11 (8) (narazy 14.00 (7))

CERMA_HORA

17.07.2011 10:30:11

184/11 (8) (narazy 16.00 (8))

CERMA_HORA

17.07.2011 10:20:11

180410 (5) (narazy 18 (3))

CERMA_HORA

17.07.2011 10:10:13

156/10 (5} (narazy 18 (9))

CERMA_HORA

17.07.2011 10:00:14

173412 (8) (narazy 13 (9))
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Priloha €. 1
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