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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavéretna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu F-Air s.r.o

Vyrobce a model letounu: Cessna Aircraft Company, typ C 172N
Poznavaci znacka: OK- JKF

Misto udalosti: u obce Ménin

Datum: 22.8.2009

Cas: 10:45 (dale véechny &asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 22.8.2009 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu letounu Cessna C 172N.
V dusledku zastaveni motoru, doslo k nouzovému pfistani do terénu v blizkosti obce
Ménin u Rajhradu. Pfi pfistani nedoSlo k poSkozeni letounu, pilot a cestujici nebyli
zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise Ing. Stanislav Suchy
Jan Rychnovsky

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 30. listopadu 2009

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Z vypovédi pilota letounu byly zjistény nasledujici informace. Dne 22. 8. 2009
na letiSti Brno Tufany nabidl dvéma cestujicim, Ze s nimi vykona let do prostoru jizni
Moravy. Let byl proveden jako let podle pravidel za viditelnosti (VFR) bez letového
planu. Asi v 9.30 obé osoby doprovodil k letounu a proved| pfedletovou prohlidku.
Pilot provedl motorovou zkou$ku, pfi které hodnoty motorovych parametrd byly
normalni. Vzlet provedl z RWY10 LKTB a CTR opustil ve vystupnim bodé Echo.
V Case 9:56 byl zaznamenan radarovy kontakt. Let pokracoval po trati na Buchlov,
Lednicko-Valticky areal, MusSov a pres vstupni bod Zulu se vratil do CTR Brno. Pfi
vstupu do CTR upfesnil svoji ¢innost a fidicimu provozu TWR Brno oznamil, Zze bude
pokraCovat na Rajhrad a pak dale nad Brno. Pilotem popsana trasa letu se
shodovala se zaznamem radarové informace zaznamenaného pracovistém letovych
a provoznich sluzeb letisté Brno.
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Schéma traté letu

Cestujici uvedli, Ze nad zajimavymi misty, pro jejich lepSi vyhled, pilot naklanél
letoun na pravou stranu. Az nad obec Rajhrad let probihal normalné. V prostoru nad
obci provadél pravou zatacku o 180°. V prabéhu zatacky zaznamenal vysazeni
motoru a vzniklou situaci fesil pfechodem letounu do klouzani.



Pilot se tfikrat neuspésné pokusil nastartovat motor. Poprvé palivovy kohout
nastavil do polohy ,Both“ a zapalovani na ,Start, pfi druhém pokusu prestavil
palivovy kohout na pIné&jSi nadrz do polohy ,Right a startoval motor. Potfeti opakoval
pokus o nastartovani motoru jako v prvnim pfipadé. Poté se jiz nesnazil obnovit chod
motoru a soustfedil se na nouzové pfistani. Po vysunuti klapek dorovnal letoun vievo,
do sméru vyhlédnuté plochy a pfistal na poli. Svij zamysl a provedeni nouzového
pfistani oznamil fidicimu letového provozu TWR Brno.

Pilot také uved|, Ze v ramci predletové prohlidky, mimo jiné proved! kontrolu
mnozstvi benzinu v nadrzich. Mnozstvi benzinu ur€il podle udaju ukazatell na
pfistrojové desce. V levé nadrzi bylo asi 1/3 objemu a v pravé nadrzi asi 1/2 objemu.
Z téchto udajd usoudil, Ze celkové mnozstvi benzinu postaci na dobu letu, kterou
prfedbézné urcil asi na 60 min. Po celou dobu letu mél pilot palivovy kohout nastaven
do polohy ,BOTH".

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézkeé 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/2 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Po nouzovém pfistani do terénu nebyl letoun poSkozen.

1.4 Ostatni Skody

K dalSim Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Pilot : vék 28 let, muz.

Pilot meél platny prikaz zplsobilosti soukromého pilota letount s platnou kvalifikaci
SEP/land. Prakaz byl vydan dne 10.9.2008. Dale mél kvalifikaci pro lety v noci a mél
platné osvédCeni o zdravotni zpuUsobilosti 1. tfidy. Pilot byl ve vycviku pro ziskani
licence CPL.

Nalet hodin za posled.nl’ch Za posled’nich za posledpich celkem
24 hodin 30 dni 90 dni

celkem 2:10 19:00 21:35 107:10

jako PIC 2:10 19:00 21:35 56:35

na typu C172 2:10 10:35 10:35 17:55

Cestujici: dvé zeny ve véku 53 a 72 let, bez leteckych kvalifikaci.




1.6. Informace o letounu

Typ: Cessna C 172N
Rok vyroby: 1978

Vyrobni Cislo: 172-71045
Celkovy pocet hodin: 5485:15
Celkovy pocet vzletu: 11 464

OLZ platné do: do 30.11.2009
Pojisténi : platné

Letoun byl udrzovan v souladu s planem udrzby pro letoun typu Cessha
C 172N. Provozovatel uvedl, Ze letoun byl od 10.7. do 19.7.2009 hangarovan a také
dopliiovan benzinem na letisti v Hranicich na Moravé. Dne 10.7 a nasledné 14.7. byl
posadkami zaznamenan nepravidelny chod motoru. Dne 17.7. byla provozovatelem
vyzadana odborna pomoc udrzbové organizace a zavada byla vyhodnocena jako
znecisténi palivové instalace. Byl proveden pruplach instalace a letoun byl uvolnén
do provozu. Od této opravy do prohlidky po 200 hod letoun nalétal 10,5 hod bez
zdznamu o zavadach za letu. Do letounové dokumentace, byl proveden zaznam o
odstranéni zavady.

Dne 24.7.2009 byla na letounu provedena prohlidka po 200 hod. Do vzniku
incidentu letoun nalétal 41 hod od této prohlidky. Dne 22.8. 2009 to byl prvni let
s letounem. V dobé vzletu letounu nebyla prekroéena MTOM.

Na misté pfistani byla provedena technicka prohlidka letounu a motoru, ktera
neprokazala Zzadnou technickou pfi€inu vysazeni motoru. Nasledné byla provedena
motorova zkousSka a odebrany vzorky benzinu. Motor nastartoval bez problém
a vykazoval normalni provozni hodnoty.

Podle modré barvy vzorku benzinu a podle zaznamd o plnéni letounu byl
v nadrzich naplnén letecky benzin AVGAS 100LL. V dobé od 17.8. do 21.8.2009 bylo
do letounu postupné doplnéno celkem 322 | benzinu, mistem pInéni bylo letisté Brno.
Ze zaznamu o plnéni bylo zjisténo, Ze letoun nebyl doplfiovan na cely objem nadrzi.

1.6.1 Zjisténi mnozstvi pohonnych hmot po pfistani

Mnozstvi benzinu v nadrzich po pfistani bylo zjisténo jeho Uplnym vypusténim do
nadob. Tento ukon byl proveden provozovatelem pred demontaZzi kfidel letounu a
pfed jeho transportem z pole. Pfed vypousténim nadrzi byl odebran vzorek benzinu
v mnozstvi 2 litry a bylo odhadnuto spotfebované mnozstvi po prfedchozi motoroveé
zkousce asi na 5 litrh. Odmérené mnozstvi benzinu vypusténého benzinu z pravé
nadrze bylo cca 20 litrd a z levé cca 10 litrd. Vzhledem k nevyuzitelnému mnozstvi
2 x 5,5 litrt byl celkovy zbytek benzinu v nadrzich asi 26 litrd. Zméfenim vzdalenosti
hladiny benzinu od dna nadrze v misté plniciho otvoru bylo zjiSténo, Ze hladina
benzinu v pravé nadrzi je 20 mm a v levé nadrzi 40 - 50 mm od dna.



Udaje o objemu a mnozstvi benzinu v nadrzich popisuje nasleduijici tabulka.

Leva Prava Celkem _—
[litr (USGal)] | [litr (USGal)] [litr (USGal)] '
S:('j';;"y konstrukeni objem 81 (21,5) 81(21,5) 162 (43) Z letové prirucky
Celkovy vyuzitelny objem nadrzi 75 (20) 75 (20) 151(40) Z letové pFirucky
Nevyuzitelny zbytek benzinu 55(1,5) 55(1,5) 55(1,5) Z letové pfirucky
Mnozstvi benzinu pred letem cca 1/3 cca 1/2 cca 60
Mnozstvi benzinu na vzork 11z nizkotlakého
Y 05 0,5 2,0 Gistice
Mnozstvi spotfebované na mot. _ _ _ Pal. kohout
zkou$ku 2,5 2,5 50 ,BOTH"
Mnozstvi vypusténého benzinu 10,0 20,0 30,0

1.7. Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace ze zdroje CHMU dne 22.8. 2009 v &ase 10:45.

Situace: Zvinéna studena fronta postupovala pres Vysocinu zvolna k vychodu.

Prizemni vitr: 250-320 st. 10-14KT, v prehance/bource narazy 20-25KT

Vyskovy vitr: 2000 FT 350/12KT +18°C, 5000 FT 070/10KT +12°C

Dohlednost: nad 10 km, ve srazkdch kolem 5-8 KM

Stav pocasi: oblacno-skoro zatazeno s moznosti prehariky, severovychodné od Rajhradu i bourky.
Oblacnost : SCT/BKN Sc, Cu 3000-3500/9000 FT AGL, TCU 3000/15000 FT AGL, I1SOL CB 2500-
3000/33000 FT AGL

Turbulence: v TCu, CB

Vyska nulové izotermy: 11500 FT AMSL

Namraza: v CB nad nulovou izotermou az silna

Vypis ze zprav METAR leti§té Brno/Tufany v dobé 09:00-11:00:

1000 LKTB 221000Z VRBO1KT 9999 SCT030 OVC080 24/17 Q1020 NOSIG RMK REG QNH 1017=
1030 LKTB 221030Z 29008KT 260V330 9999 SCT030 OVC090 24/17 Q1019 NOSIG RMK REG QNH 1017=
1100 LKTB 221100Z 30009KT 9999 FEW028CB SCT033TCU BKNO090 24/17 Q1019 NOSIG RMK REG QNH 1017=

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letounu byl na spojeni s fidicim letového provozu TWR Brno na frekvenci
119,600 MHz. Citelnost spojeni byla dobra, zaznam radiové korespondence
a radarove situace byl vyuzit komisi pro rozbor letu.




1.10 Informace o letisti

Letoun byl v poslednich cca 14 dnech zaparkovan na letisti LKTB
v bezpecnostni zoné (SRA). Mistem vzletu bylo mezinarodni letiSt€ Brno-Tufany.
Mistem nouzového pfistani byla plocha zemédélské pldy severné obce Ménin.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.

1.12 Popis mista nouzového pristani a letounu

Letoun nouzové pfistal na zemédélskou plochu-pole u obce Ménin.
Zemépisné sourfadnice mista nouzového pfistani: N 49° 04,819°, E 16° 40,531". Pfid
letounu smérovala do kurzu 120°. Od mista prvniho doteku az do mista zastaveni
letoun po zemi ujel 250 m. Povrch pole byl pokryt hlinou a byl dostateCné unosny pro
pfistani. Letoun po pfistani, vlivem sklonu terénu, stal mirné naklonén na levou
stranu.

Po pfistani az do pfijezdu komise (cca 4 hod po pfistani) byl palivovy kohout
nastaven do polohy ,Both“, ostatni ovladaci prvky byly v zakladnich polohach po
provedenych ukonech nouzového pfistani. Mnozstvi oleje v motoru bylo 4,5 Qt. Byla
provéfena funkénost ovladani motoru s vysledkem bez zavad. Kontrolou pouzdra
odkalovaci nadobky palivového CistiCe nebyly shledany usazeniny necistot nebo
voda. Nebyla zjisténa necistota nebo neprichodnost odvzduSfiovaciho otvoru v
plnicim vicku pravé nadrze nebo ventilaCniho potrubi levé nadrze. Po zapnuti
elektrického napéti ukazatele mnozstvi benzinu v nadrzich ukazovaly téméf nulové
hodnoty (viz obrazek). DalSi prohlidka byla zaméfena na zjisténi mnozstvi benzinu
v nadrzich.

Letoun po nouzovém pfistani
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

U pilota byla hlidkou Policie CR provedena dechova zkouska na alkohol
s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Pilot oznamil pfistani na pracovisté letovych a provoznich sluzeb letiSté Brno.
Vzhledem ktomu, Ze letoun nebyl poSkozen a nikdo nebyl zranén, patrani
organizovano nebylo. Na misto nouzového pfistani se dostavil zastupce
provozovatele a Policie CR.

1.16 Testy a vyzkum

NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

K provozu letounu Cessna 172N, poznavaci znaCky OK-JKF vroce 2003
vydal provozovatel Provozni pfiruCku. Provozni pfirucka obsahuje mimo jiné
doporuéeni k Uplnému doplfiovani paliva zddvodu zamezeni vlivu srazeni
zkondenzovanych vodnich par na sténach nadrze.

Zastupce provozovatele — osoba odpovédna za provoz letount na letisti v
Brné, na zakladé pfedchazejicich pfipadd u 3 provozovanych letound, oznamil Policii
CR podezfeni na znegistovani benzinu v nadrzich letounti cukrem. Komise UZPLN
tuto informaci vzala na védomi pfi ohledani letounu na misté incidentu. Vzorky
benzinu odebrané z nadrzi letounu byly predany organim Policie CR. Z posudku
vypracovaného Policii CR nebyla prokazana pfitomnost cukru v odebranych vzorcich
benzinu.

1.18 Doplnkové informace

NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pfi€in incidentu probihalo podle L 13 Pfedpisu o odborném
zjiStovani pricin leteckych nehod a incidentd.

2. Rozbory

Komise se zaméfila na rozbor nasledujicich informaci dulezitych pro vznik
incidentu.

2.1 MnozZstvi benzinu v nadrzich

Pred vzletem pilot udaval, Ze v levé nadrzi mél asi 1/3 objemu tzn. cca 25 litru.
V pravé nadrzi mél 2 tzn. cca 35 litrl. Podle tohoto zjisténi mél pilot k dispozici
celkem asi 60 | benzinu. Celkova doba letu od vzletu do nouzového pfistani byla 50
minut a po pfipoCitani doby motorové zkousky asi 6 min a doby pojizdéni ke vzletu
Ize pocitat pro vypocet spotfeby benzinu s dobou chodu motoru asi jedné hodiny.

Provozni pfiru¢kou udavana primérna spotifeba benzinu na jednu hodinu letu
u typu C 172N je cca 32 I. S pfihlédnutim k pusobeni sméru a sily vétru po trati letu,
je podle letové prirucky mozné uvazovat o zvySeni spotfeby benzinu v priméru
0 10-15%, coz predstavuje zvySeni spotfeby asi na 35 I/hod. Rozdil mezi celkovym
a spotfebovanym mnoZstvim benzinu odpovida mnoZstvi, které bylo zjisténo po
pfistani. Ztoho vyplyva, Ze pred letem udaje na ukazatelich mnoZstvi paliva
v nadrzich ukazovaly spravné hodnoty.

2.2 Vliv konstrukéniho usporadani palivového systému a zpusobu letu

Palivovy systém letounu neni vybaven Cerpadlem. Benzin je k palivovému
kohoutu a dale do karburatoru motoru veden potrubim, pomoci samospadu. Méfenim
bylo zjisténo, ze 10 mm vySky hladiny ode dna nadrze je pfiblizné 5 litrG benzinu.
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hmot. Tomuto zjiSténi pfiblizné odpovida i zméfena vyska hladiny benzinu ode dna
nadrze a zméfené mnozstvi vypusténého benzinu po pfistani. Palivovy kohout zUstal
po pristani v poloze ,Both“ a vzhledem k mirnému naklonu letounu na levou stranu
mohlo dojit k vyrovnani hladin nadrzi mezi sebou. Komise proto nemohla zjistit
skutecné mnozstvi benzinu v levé a v pravé nadrzi v dobé vysazeni motoru.

Ploché dno nadrzi a umisténi potrubi pro pfivod benzinu k palivovému kohoutu a vliv
naklonu béhem letu, vytvafi moznost prelévani paliva a nesymetrické vyprazdnovani
nadrzi.

Na tento stav upozoriiuje poznamka v letové a také v provozni pfirucce:

NOTE

To ensure maximum fuel capacity when refuling and minimaze cross-feeding when parked on
sloping urface,place the fuel selector valve in either LEFT or RIGHT position.

FTO - provozni PRIRUCKA LETADLOVY DiL Cessna 172 N, OK~JKF {1 FAIR

MnoZstvi paliva v nadrzich se méfi dvéma plovakovymi vysiladi (jeden
v kazdé nadrzi) a je indikovano dvéma elektrickymi palivoméry na levé strané
pristrojové desky. Prazdna nadrz je vyznacena Cervenou ryskou a pismenem E. kdyz
je takto indikovana préazdnd nadrz, vnadrzi zbyva pfiblizné 1.5 galonu
nevyuzitelného paliva. Na pfistroje se nikdy nemGzZete spolehnout, Ze ukazuji pfesné
napf. ve skluzech / vykluzech, nebo jinych nezvyklych polohach letounu.

Palivovy kohout pro vzlet, stoupani, pfistani a obraty s prodlouzenymi skluzy
nebo vykluzy nastavie do polohy BOTH. Cerpani vyhradné z pravé resp. levé nadrze
je doporuceno pouze pro cestovni let.

POZNAMKA

Je-li palivovy kohout nastaven do polohy BOTH béhem cestovniho letu,
muzZe se projevit nevyvazené cerpani z jedné nadrze v dusledku
nevyrovnaného letu. Nezadouci zatiZzeni jednoho z kfidel eliminujeme
prepnutim palivového kohoutu na pfislunou nadrZ s vétsim objemem paliva.

POZNAMKA

Z praktickych divod neni zadouci uvadét dobu spotfebovani veskereho
paliva z jedné nadrze a ocekavat po piepnuti stejnou dobu i pro druhou
nadrz. Prostor obou nadrzi je propojeny odvzdusnovacim potrubim, proto
muzZe dojit k pretékani paliva timto potrubim mezi nadrzemi v pfipacé, Ze obé
nadrZe jsou témér piné a kfidla se nenachazeji v jedné roviné.

Palivovy systém zahrnuje odkalovaci ventily, s jejichz pomoci se provadi
zkouska paliva v systému na tfidu a necistoty. Odkalte palivo pred prvnim letem dne
a po kazdém pinéni s vyuZitim odkalovaci nadobky, kterou zatlacite na odkalovaci
ventily na spodni strané kfidel v blizkosti kabiny. Odkaleni provedte rovnéz
odkalovacim otvorem palivového filtru, ktery je pfistupny dvifkami v motorovém krytu
— zatadhnéte za odkalovaé a nechte palivo ti vtefiny vytékat. Po kazdém letu by mély
byt nadrze naplnény, aby se zabranilo kondenzaci.

11




FTO - rrovozni pRiRUCKA LETADLOVY DIL Cessna 172 N, OK-JKF {1 FAIR

IDIKACE PALIVA

vrsitaé ! ] vysitaé
mwozervl MNoZsTVI
PALIVA PALIVA
ODVZOUSNENE
N
HROLO PLNENI HROLO PLNENT

=\
r :} PALIVOVY
PRy mm G _l D Pum
(A INSP. == =)

YENTIL) LEVA NAORZ SR PRAVA NADRZ

VENTIL

ODKAL.
YENTIL

ODKALENI PALIVOVEHO
KOHOUTU

l PALIVOVY
FILTR

PALIVOVY
FILTR
4 xwmorory . —————— O ViAo
ODKALENI

NASTRIKOVACH
CERPADLO

PODMINKY:

SYSTEM INAZORNEN S
PALIYOYYM KOHOUTEM V
POLOZE BOTH

l O oVLADANI
- rhirusT
-
e

KARBURATOR

LEGENDA

(7] vovdvkarauva ol SO0 KOREKCE
l | smEst
K
Z NI
[[] oovzousne o
K VYUZITI MAXIMALNI KAPACITY

~ = MECHANICKE W A MINIMALIZOVAN PRELEVANI
VEDEN( PALIVA BEHEM PLNENT NA

SIKMEM POVCHU, PREPNETE

Wy ELEKTRICKE PALIVOYY KOHOUT NA PRAVOU
PROPOJENI NEBO LEVOU PALIVOVOU NADRZ

OBR. 7-6 Palivovy systém

Principialni schéma palivové instalace letounu

Let byl zahajen s nesymetrickym mnozstvim benzinu v nadrzich. Z vypovédi
pilota o pribéhu letu a podle polohy nastaveni palivového kohoutu vyplyva, ze
dochazelo k nesymetrickému vyprazdniovani nadrzi po celou dobu letu. V okamziku,
kdy pilot provadél zatacku nad Rajhradem, dosSlo vlivem malého mnozstvi benzinu
v nadrzich, k zastaveni dodavky benzinu do motoru. Pilot si pravdépodobné po celou
dobu letu vliv nesymetrického vyprazdnovani nadrzi neuvédomil.

2.3 Predchozi zavady v chodu motoru

Provozovatel feSil pfedchozi pfipad vysazeni motoru na stejném letounu dne
14.7.2009. Jako pfiCinu uvedl znecisténi palivového systému letounu blize
neznamymi pfimésemi, popisovanymi jako bily prasek, ktery povazoval za cukr. Toto
jeho zjisténi nebylo dolozeno zadnou zkouSkou nebo expertizou. Provozovatel
proved| pruplach a vycisténi palivového systému a letoun od té doby nalétal 51,5 hod
bez jakychkoliv pfiznakl vysazovani motoru. Vzhledem ktomu, Ze letoun byl
v posledni dobé parkovan v bezpecnostni zéné (SRA) a doplfiovan z plnicich
prostfedku letist€ Brno, je velmi maly pfedpoklad, Ze mohlo dojit k Uumysinému
znehodnoceni benzinu. Bily prasek, ktery provozovatel povazoval za cukr, mohl byt
zpusoben rozkladem leteckého benzinu AVGAS 100LL pfi plisobenim svétla. Svétlo
zpusobuje zménu barvy benzinu z modré na bezbarvou. Zaroven vnika nerozpustny
sediment bilé barvy, ktery se usazuje na povrchu nebo na dné nadob. Sediment bilé
barvy je jiz v benzinu dale nerozpustny a chemicky je slozeny z oxidu olovnatych
pfisad v benzinu.
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3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

- pilot mél platny prikaz PPL(A) a platné osvéd&eni o zdravotni zpusobilosti;

- letoun mél platné osvédc&eni o letové zpusobilosti a platné pojisténi;

- letoun byl oSetfovan podle platnych zasad, nadrze letounu ale nebyly doplfiovany
na cely vyuzitelny objem;

- stav pocCasi vyhovoval provadéné cinnosti;

- letiSté vzletu a misto pfistani nemélo vliv na vznik incidentu;

- béhem letu doslo k nesymetrickému vyprazdnéni nadrzi na takové mnozstvi,
které pfi zatacce letounu zpusobilo preruseni dodavky benzinu do motoru;

- pilot zvladl nouzové pfistani letounu s nepracujicim motorem v souladu s letovou
pfiru¢kou;

- nebyla potvrzena souvislost vzniku incidentu s kontaminaci benzinu.

3.2  P¥iciny

Let byl zahajen s nesymetrickym naplnénim nadrzi letounu. Béhem letu pilot
neupravil polohu palivového kohoutu tak, aby obnovil stejnomérné rozlozeni
mnozstvi benzinu v nadrzich, jak mu to uklada ustanoveni z letové a provozni

pfirucky. PfiCinou zastaveni chodu motoru letounu bylo pferuseni dodavky benzinu v
disledku nesymetrického vyprazdnéni nadrzi.

4 Bezpecnostni doporuceni

a) Provozovatelem letounu zvazit zménu ustanoveni o doplfiovani letadel
pohonnymi hmotami v provozni pfiru¢ce z roku 2003.

b) Provozovatel letounu seznami svoje letové posadky se znénim této
zavéreCné zpravy.
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