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A) Uvod

Provozovatel letounu : Aeroklub Ceské republiky.

Vyrobce a model letounu: Orli¢an n.p. Chocen, L 60 S.

Poznavaci znacka: OK- NNH.

Misto udalosti: Letidté Hofice v Podkrkonosi — dale LKHC.
Datum: 13.8.2007.

Cas: 13:38 UTC (déale v8echny &asy v UTC).

B) Informacni prehled

Dne 13.8.2007 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé& letounu L 60 S na plose
letiSté LKHC, pfi které doslo ke smrtelnému zranéni pilota letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka ) ]
Clen komise plk. prim. MUDr. Milo§ Sokol, Ph. D. — VUSL UVN

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 26. listopadu 2007

C) Hlavni éast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =

1. Faktické informace
1.1 Pribeéh letu

Dne 13. srpna 2007 ve 13:38 odstartoval pilot s letounem L 60 S, pozn. zn. OK-NNH
k aerovleku kluzaku VSO - 10, pozn. zn. OK — 2516 z VPD 31.

Pro pilota vleCeného kluzaku to mél byt jeho prvni let po teoretické - pozemni Casti
preskoleni na uvedeny typ. Protoze vSak nezvladl bezpelny rozjezd v aerovileku a
zachytil kfidlem o zem, proved| po asi deseti metrech rozjezdu vypnuti od vle¢ného
lana. Pilot vie¢ného letounu vzlet neprerusil a podle svédkl se od zemé odpoutal po
velmi kratkém rozjezdu tzv. ,ze tfi bodu*.



Svédkové, ktefi sledovali vzlet aerovleku od hangaru v arealu aeroklubu vypovédéli
(viz. zapis v deniku AFIS LKHC ze 13:38 hod), Ze vleCny letoun stoupal po odpoutani
pravou zatackou az do vysky asi 50 metr(l nad zemi, kde preSel do padu pres pravou
polovinu kfidla a narazil na zem. Ihned po narazu zacal letoun hofet.

1.2 Zranéni osob

. . . _ Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Havarovany letoun se nachazel 128 m vpravo od pravého okraje VPD 31. PFid
letounu sméfovala v uhlu asi 30° doprava od osy VPD 31. Letoun byl silné poSkozen
nasledky pozaru. V okruhu 10 m od mista dopadu se nachazely drobné oddélené
Casti letounu (zaskleni kabiny, krytky, ulomky vrtule apod.). Motor letounu byl zaryt
do zemé do hloubky 0,30 m. Nebyly nalezeny zadné stopy po dopadu trupu letounu.
Podle polohy pfidé a motoru bylo zfejmé, Ze letoun narazil do terénu ve velmi
strmém uhlu. Trup letounu byl v misté kabiny deformovan a lezel na zemi v poloze
,na bfise“. Drfevéné a platéné prvky konstrukce byly vyhofelé, okrajové casti
vodorovnych a svislych ocasnich ploch byly ¢aste¢né zachované. Ovladaci prvky
fizeni a ovladani vyvazeni byly ohofelé, ale byla zachovana jejich celistvost.
Mechanismus ovladani slotl byl v poloze ,zasunuto®. Vyvazovaci ploska podélného
vyvazeni byla nastavena na uhel 27° smérem doll, ¢emuz odpovida poloha
podélného vyvazeni ,tézky na ocas“. V misté kabiny byl nalezen ovladaci
mechanismus konzoly podélniho vyvazeni na jehoz ozubeném kole byla zafixovana
poloha fetizku vié&i ovladacimu mechanismu. Mezi konci fetizku byla naméfena
vzdalenost 280 mm. Po zméfeni byl mechanismus demontovan a zajistén pro dalSi
zkoumani. Z pfistrojového vybaveni byl nalezen vySkomér LUN 1121 v.¢. xx821. Na
stupnici nastaveni tlaku byla nastavena hodnota tlaku 975 mb. Dale byl nalezen
rychlomér LUN 1106 v.€.07528 s udajem 60 km/hod. Ostatni pfistrojové vybaveni
bylo zni¢eno pozarem.




Vyskomér Rychlomér

Poloha vyvazeni
,TEZKY NA OCAS*

Trosky L 60 S

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot : vék 58 let.

Celkem nalétal na letounech 215 hod, z toho na typu L 60 S nalétal 5 hod.

Pfreskolen na L 60 S byl 26.6.2005.

V den letecké nehody provedl dva vzlety s L 60 S k vlekiim kluzaku. Pfi tfetim vzletu
doSlo k letecké nehodé.

Pfedchazejici dva lety sL 60 S k vlekim kluzaka provedl dne 6.8.2007 v trvani
12 min.

V dobé letecké nehody mél platny prukaz zpuUsobilosti soukromého pilota letounu
s platnou kvalifikaci SEP a platné Osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.



1.6 Informace o letounu
Poznavaci znacdka: OK-NNH

Vyrobni Cislo : 151213

Rok vyroby : 1959
Celkovy nalet hodin : 3 900 hod.
Motor: typ Al-14RA
Vyr.€islo: KA819715

Pocet odpracovanych hodin od GO: 431 hod

Dne 31.5.2007 byla provedena ,Rocni prohlidka“ v rozsahu prohlidky 100 hod.
po nalétani 3 879 hod.

Letoun byl naplnén 200 | benzinu AVGAS 100LL. MTOM nebyla pfi vzletu
prekroCena.

1.7 Meteorologicka situace

Vypis z deniku AFIS LKHC (11:00 hod).
Vitr : 320°/ 6 kt.

Dohlednost : 15 km.

Oblagnost : 3/8 Cu /2500 ft AGL.
Svételné podminky — den.

Stav poCasi vyhovoval provadéné cinnosti.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot letounu byl na spojeni s AFIS letisté LKHC na frekvenci 123,50 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKHC je verejné vnitrostatni letisté. Povrch VPD byl pokryt travnatym
porostem a v dobé udalosti byl suchy .

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.



1.12 Popis mista nehody

Letoun se nachazel na severozapadnim okraji plochy letisté LKHC.
Zemeplsne soufadnice mista let. nehody : N 50° 21,526 / E 15°34,587".

'«_, iﬂ\ : Aeroklub LKHC

S

= Misto letecké nehody

Misto letecké nehody letounu L 60 S

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot pfi narazu letounu na zem utrpél smrtelné zranéni.

1.14 Pozar

Pfi narazu letounu na zem vznikl pozar, ktery byl uhasen pfivolanou jednotkou
hasi¢ského zachranného sboru.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se dostavila RZS, Policie CR
a jednotka HZS, které pfivolali svédkové telefonem.

1.16 Testy a vyzkum

Stanoveni polohy mechanismu podélného vyvazeni.

Komise pro stanoveni polohy mechanismu  podélného vyvazeni vychazela
z porovnani zafixované polohy fetizku a ozubeného kola a vzdalenosti koncu fetizku.
Byla vyzadana vykresova dokumentace od vyrobce a bylo konstatovano, zZe tato
dokumentace neni ani u vyrobce kompletni a neobsahuje potfebné montazni
schéma. Z tohoto divodu komise dne 14.8.2007 provedla srovnavaci méfeni na
letounu L 60 S, poznavaci znatky OK-MTH. V nasledujici tabulce jsou vysledky dvou
mérfeni provedenych na OK-MTH.



Vzdalenost (mm) {€Zky na ocas* | neutralni | ,téZky na hlavu“ | Pozn. zn.

1. méfeni 285 245 200 OK-MTH
2. méfeni 283 245 200 OK-MTH
méreni na misté LN 280 - - OK-NNH

Rozdil v naméfenych hodnotach je dan individualnim nastavenim mezi letouny.
Z méfeni vyplynulo, Zze pfi nastaveni vyvazeni z neutralni polohy do krajni polohy
,{€Zky na hlavu® se konce fetizku k sobé pfiblizi o 45 mm. Pfi nastaveni do krajni
polohy ,téZky na ocas“ se konce vzdali o 40 mm. Oba konce fetizku se od sebe
vzdaluji nebo pfiblizuji v obou smérech rovhomérné. Rozdil vzdalenosti mezi obéma
koncovymi polohami €ini 85 mm resp. 83 mm. Konstrukéné je tento pohyb upraven
pomoci pfevodové paky, ¢imz je dosazeno vychylky vyvazovaci plosky 10° nahoru a
25° dolu s toleranci -3°. Naméfena hodnota koncUl fetizku z havarovaného letounu
v poloze ,téZky na ocas” je velmi podobna hodnotdm naméfenym na srovnavacim
letounu a Ize tedy potvrdit nalez komise, Ze letoun v dobé vzletu byl vyvazen na
~1€ZKy na ocas”.

Vzdalenost konc fetizku vyvazeni vySkového kormidla
Komisi byl proveden kontrolni let letounem L 60 S, pozn. zn. OK — MTH. Let
prokazal, ze v rezimu vzletu byla jiz pfi dosazeni poloviéniho uhlu plosky vyvazeni
vySkového kormidla mezi neutralni a krajni polohou ,t€Zky na ocas“ dosazena takova
sila v fizeni vySkového kormidla, kterou pilot nebyl schopen pFekonat.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

Normalni poloha rukou pilota na ovladacich pakach fizeni je — prava ruka na fizeni
vySkového kormidla a kfidélek, leva na pace ovladani vykonu motoru.

Pro manipulaci s ovladanim polohy plosky vyvazeni vySkového kormidla je nutné
premistit pravou ruku z fidici paky na pfislusny ovladac¢ podélného vyvazeni, ktery je
umistén na konzole uprostfed pilotni kabiny asi 30 cm nad podlahou.



Konzola ovladani podélného vyvazeni

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

2.1 Kvalifikace pilota

- pilot mél platny prikaz PPL(A) a platnou kvalifikaci SEP;

- pilot mél platné Osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti;

- pfeskolen na L 60 S byl 26.6.2005. Na typu L 60 S nalétal 5 hod;

- v den letecké nehody proved| dva vzlety sL 60 S k vlekim kluzaku. Pfi tfetim
vzletu doSlo k letecké nehodé.

- prfedchazejici dva lety s L 60 S k vlekiim kluzakd proved| dne 6.8.2007 v trvani
12 min;

- pilot byl zpUsobily k provedeni letu.

2.2 Rozbor stavu letadla
- letoun mél platné Osvédceni o letové zpusobilosti;
- letoun mél platné pojisténi;
- letoun byl oSetfovan podle platnych zasad a pred letem na ném nebyla zazname-
nana zadna zavada.

2.3 Rozbor postupu pilota

- odpojeni vleCeného kluzaku bylo provedeno v souladu s postupy pro nezdareny
vzlet kluzaku a nemélo vliv na dalSi pribéh vzletu letounu;

- pilot neproved!| pred vzletem letounu dulezity ukon ,vyvazeni vySkového kormidla
— neutralni “ (viz ,Letova pfirucka letounu L 60 S*, ¢ast IV ,Normalni postupy®,
, DUlezité ukony pred vzletem®);



- vyvazeni vyskového kormidla bylo pfi vzletu letounu piné funk&ni a v krajni poloze
,{€Zky na ocas". V fizeni vySkového kormidla vytvarelo silu, kterou pfi rychlosti ve
vzletovém rezimu pilot s velkou pravdépodobnosti nebyl schopen pfekonat
a soucasné se pokusit zménit polohu vyvazeni;

- letoun preSel do strmého stoupani v pravé zatacce, ale vzletovy vykon motoru nebyl
dostatecCny pro udrzeni stalé, bezpecné rychlosti letu;

- po snizeni rychlosti letu pod padovou pFeSel letoun v zataCce do pravotoCivé
vyvrtky. Zvladnout vybrani vyvrtky se pilotovi pro malou vysku jiz nepodafilo;

- na letounu doslo po narazu na zem k protrzeni nadrzi paliva a k pozaru letounu.

3. Zavéry

- Stav poCasi vyhovoval provadéné Cinnosti;

- technicky stav letounu a stav letisté nemély vliv na vznik letecké nehody;

- nezvykle kratky rozjezd, vzlet letounu ,ze tfi bodd“ a jeho strmé stoupani, byly
dusledkem nevhodného nastaveni podélného vyvazeni letounu do polohy ,t&Zky
na ocas®;

- pilot nezareagoval v€as na vzniklou situaci a neprerusil vzlet;

- po ztraté rychlosti letu doslo k padu letounu do pravotoCivé vyvrtky. Vzhledem
k malé vySce se pilotovi nepodafilo vzniklou situaci zvladnout a letoun narazil do
zeme;

- na nezvladnuti vzniklé situace mél vliv i maly po€et hodin nalétanych pilotem na
typu L 60 S;

- pfi¢inou letecké nehody bylo opomenuti pfi provadéni dulezitych ukonl pied
vzletem letounu.

4. Bezpecénostni doporucéeni

Se zavéretnou zpravou seznamit ¢leny Aeroklubu CR.
Pfedmétna letecka nehoda nevyzaduje ze strany UZPLN pfijeti dalSich opatfeni.



