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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Tandemové seskoky - Kantor

Typ a varianta padaku: Systém Dual Hawk Strong Enterprises, HOP 330
Misto: Chrast, asi 1000 m od ARP letisté LKMB

Datum a ¢as: 21. 6. 2009, 11:06 (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21. 6. 2009 UZPLN obdrzel hlaseni o letecké nehodé& tandemového padaku
vobci Chrast v blizkosti letisté LKMB. Pilot tandemového padaku s pasazérkou
provadél seskok z vysky 3000 m nad zemi z letounu AN-2. Po provedeni brzdéného
padu oteviral hlavni padak, ktery po otevieni pfeSel do rotace. Pilot tandemového
padaku vyhodnotil situaci jako zavadu hlavniho padaku a proved! jeho odhoz. Volné
konce se bez zavad oddélily od nosného postroje, levy volny konec ale zuUstal
zablokovan na casti obalového dilce a k oddéleni tandemového paru od nefunkéniho
vrchliku hlavniho padaku nedoslo. Pilot tandemového padaku se, po zjisténi, Ze volny
konec nejde odpoutat a rotace vzrista, rozhodl otevfit zaloZni padak. Vlivem rotace
a malé padové rychlosti se vrchlik zalozniho padaku plné nerozvinul a zUstal
deformovan s &asti Snar zachycenou na tandemovy par. Tim byla jeho funkce
znemoznéna. Pilot tandemového padaku s pasazérkou dopadli na louku v blizkosti
obytnych domu v obci Chrast, pfiméstské Casti Mladé Boleslavi. Pfi narazu do zemé
obé osoby utrpély smrtelna zranéni.

Leteckou nehodu ohlasili svedci a dispeCer AFIS na linku tisnového volani.
Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil pfedseda komise UZPLN a pfizvani
inspektofi AeCR a zahdijili odborné zjisStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka
MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D. VUSL Praha
Pfemek Nosek AeCR
Josef Zibar AeCR
Vlastimil Blaha AeCR

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 29. zaii 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) Pfilohy (Pouze u zvefejnéné v tisténé podobég)



1 Faktické informace

1.1  Prabéh seskoku s pasazérem

Z vypovédi paraSutisti z vysadky, svédkl letecké nehody a dalSich osob, které
byly pfitomny na doskokové ploSe v dobé seskoku s pasazérkou, ze zaznamu
videokamery, kterou mél pilot tandemového padaku upevnénu na pravé pazi,
a z dikazl na misté letecké nehody vyplynuly nasledujici informace.

Dne 21. 6. 2009 v dopolednich hodinach provedl na letisti LKMB pilot
tandemového padaku jeden seskok s pasazérem bez zavad. Z praibéhu pfipravy osob
urCenych do vysadky pfi druhém vysadkovém letu letadla AN-2 byl zaznamenan jen
usek bezprostiedné predchazejici nastoupeni pilota tandemového padaku a pasazérky
do letadla. Prabéh pfipravy pilota tandemového padaku k seskoku, kontrola padakové
techniky, pouceni pasazérky o pribé&hu a ukolech v jednotlivych fazich seskoku
zaznamenan neni. Pasazérka méla obleCenou kombinézu, méla bryle a byla spravné
ustrojena do postroje. BEhem stoupani letadla nebyla zaznamenana zadna nenormalni
situace na palubé letadla, pasazérka byla klidna a chovala se podle pokynu k seskoku.

Vyskok zletadla proved| pilot tandemového padaku s pasazérkou z vySky
3000 m v pofadi jako tfeti v pracovnim naletu za dvéma paraSutisty, ktefi provadéli
seskok samostatné. Pribéh vyskoku byl standardni, ve sméru letu s vyklonénim vlevo.
Po zaujeti stabilizované prsni polohy a 5 s padu pilot tandemového padaku odhodil
brzdici padak, ktery se naplnil spravné. Poté vydal poklepanim pokyn k roztazeni pazi
pasazérky. Pasazérka se po dobu brzdéného padu chovala normalné. Pilot
tandemového padaku kontroloval vySku nad terénem pohledem na vySkomér
a pohybem ruky pokynul paraSutistovi, ktery provadél seskok opodal, aby se vzdalil
od tandemového paru.

V dobé 33 s po vyskoku pilot tandemového padaku vytahl pravou rukou
sekundarni uvolfiova¢ brzdiciho systému a tim byl zahajen proces otevieni hlavniho
padaku. K uvolnéni brzdiciho systému a otevirani hlavniho padaku doslo po 35 s padu
ve stabilni prsni poloze. Hlavni padak se plnil vzduchem a slider fadné pinil funkci
zpomaleni otevirani hlavniho padaku. Protoze levé volné konce nosného postroje vedly
pod chlopnémi na pravou stranu, meély popruhy a $ilry rozdilnou délku a nedovolily
symetrické naplnéni vrchliku. Hlavni padak pfeSel do levé rotace.

V dobé 48 s po vyskoku a 6 s rotace pilot tandemového padaku vyhodnotil situaci
jako zavadu na hlavnim padaku a proved| vytazeni madla odhozového uvolfiovace.
Pravé volné konce nosného postroje se oddélily od tandemového paru, levé volné
konce zustaly po rozpojeni tfikrouzkového systému zablokovany v obalovém dilci,
prava polovina vrchliku hlavniho padaku ztratila funkci a deformovala se. Rotace na
okamzik ustala, ale pravdépodobné vlivem tvaru deformovaného vrchliku, opétovné
nastala. K oddéleni tandemového paru od nefunkéniho vrchliku hlavniho padaku
nedoslo.

V dobé 54 s po vyskoku a neustale v rotaci pilot tandemového padaku zatahl za
uvolnovac zalozniho padaku. Vytazny padacek zalozniho padaku opustil obal, lemovka
se natahla a zacala vytahovat kontejner se zaloznim padakem, nedokazal vSak
vytahnout kontejner se zaloznim padakem smérem nahoru. Kontejner se dostal na
pravou stranu od tandemového paru a vzdalil asi 2 — 3 m. SouCasné se vysouvaly
nosné Sndry atandemovy par se do nich namotal. Vrchlik zalozniho padaku
v kontejneru se mirné propadl. V okamziku, kdy pfi rotaci narazil vytazny padacek na
SAUry hlavniho padaku, doSlo k oddéleni vrchliku zalozniho padaku od kontejneru
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a vrchlik se mirné rozvinul. S malou ¢asovou prodlevou asi 0,3 s do vrchliku narazil
rotujici tandemovy par. Pilot tandemového padaku se snaZzil pohybem ruky vrchlik
odsunout do prostoru, toto se mu podafrilo, ale vétSina $ilr se zachytila na tandemovy
par. Vrchlik zaloZniho padaku se zachytil do $iAdr hlavniho padaku a jeho funkce byla
znemoznéna. Situace byla pro pilota tandemového padaku nefesitelna.

Pilot tandemového padaku s pasazérem dopadli na zem v dobé 2 min po
vyskoku ve vzdalenosti asi 1000 m od ARP letisté LKMB, obrazek 1. Pfi narazu na zem
utrpéli smrtelna zranéni. ParaSutista ze stejné vysadky, ktery proved| seskok jako prvni,
sledoval situaci béhem sestupného letu a pfistal u mista dopadu, aby poskytl pomoc.

Ve stejnou dobu sledoval pad parasutistu ve spirale svédek, ktery dobéhl k mistu
dopadu a snazil se poskytnout parasutistim prvni pomoc. Spolu s dalSimi osobami
se pokusil rozpojit postroj, a kdyz se to nezdafilo, pfefezal popruhy postroje, aby
zran&né oddélil. Na misto se dostavila hlidka OO Policie CR Mlada Boleslav.

Doskokova plocha

Misto dopadu 50°23°50,4“ N 14°53°04,3" E

Obr. 1 Misto letecké nehody - dopadu pilota tandemového padaku s pasazérkou

1.2 Zranéni osob

Zranéni Pilot Pasazér Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0/0 0 0

1.3 Poskozeni padaku

Stav padaku a obalového dilce je popsan v 1.6.6 a dokumentovan na fotografiich
v priloze 1.

1.4 Ostatni Skody
Na misté dopadu nevznikla zadna Skoda.
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1.5
1.5

a)

b)

c)

Informace o osobach
.1 Pilot tandemového padaku
Muz, vék 42 let.
kvalifikace:

e drzitel prGkazu paraSutisty kategorie ,D“, & 00334, vydaného AeCR
s platnosti do 17. 3. 2011,

e drzitel opravnéni pilot tandemovych padakd, inspektor a Fidici seskokd,
vydaného AeCR s platnosti do dubna roku 2010,

e drzitel specialniho opravnéni bali¢ padaku a technik padaku.
zku$enosti a dosavadni prabéh paraSutistické Cinnosti:

e celkovy pocet seskokl podle zaznamniku seskoku 4516
e celkovy pocet tandemovych seskoku 2140
e pocet tandemovych seskokl se systémem Strong 140

specialni opravnéni na zakladé kvalifikace:

Podle Smérnice pro provadéni seskokl padakem v aeroklubech V-PARA-1,
novelizace €. 7, ust. 3.2.4 ,Opravnéni T — Kkvalifikace opravhovala Dpilota
tandemového padaku:

K seskokum na tandemovém padaku s pouZitim brzdiciho padacku a osobou v nosném postroji
upoutanou k zavésiim nosného postroje tandem pilota na typech, pro které mél opravnéni.

Poznamka: Soucasti k ziskani kvalifikace ,T“ je ziskani oprévnéni k baleni hlavniho padéku. Za
spravné zabaleni hlavniho tandemového padaku odpovida tandem pilot, ktery tento padak pouZije
k seskoku. Za bezpecnost seskoku a bezpecnost funkce nosného postroje pro pasaZéra odpovida
tandem pilot.

Podle ust. 7.5 ,Povinnosti paraSutistd“ bylo jeho povinnosti:

4. provadét pouze cinnost, pro kterou byl vySkolen a pro kterou mél platné opravnéni.

Pilot tandemového padaku nebyl drzitelem typového opravnéni pro seskoky na
systému typu Dual Hawk Strong Enterprises. | kdyz byl pfeSkolen na tento systém
opravnénou osobou - Tandemové seskoky — Kantor/ Vycvikové stfedisko Paraskola
KANTOR, pIné jej ovladal a provedl na ném 140 seskoku, do doby letecké nehody
mu nebylo platné typového opravnéni k provadéni seskokl na tomto systému
examinatorem vydano. Tato situace vznikla nedostatkem v administrativnim postupu
zakonceni preskoleni vydanim pfisluSného typového opravnéni examinatorem a
examinatorovi byla znama. Pilot tandemového padaku bez platného typového
opravnéni nesmél na systému typu Dual Hawk Strong Enterprises provadét seskoky
S pasazérem.

Kvalifikace inspektora jej opraviiovala k provadéni inspekéni Cinnosti sportovcu
v€etné kontrol provadéni tandemovych seskoku. Kvalifikace bali¢ padakl a technik
padaki jej opraviiovala balit zalozni padaky firem MarS Jevicko (CR), Sun Path
(USA), Parachute de France (Francie), Relative Worshop (USA), Pisa (Jizni Afrika),
Aerodynamn (USA) a Strong Enterprises (USA).

Tandemové seskoky s kamerou a fotoaparatem umisténym na ruce mlze provadét
tandem pilot, ktery absolvoval minimalné 500 tandemovych seskokl. Za bezpe€nost
seskoku pIné odpovida tandem pilot.




d) dal$i letecké zkuSenosti mél jako drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR
s platnosti do roku 2011, kvalifikace ultralehky letoun (ULLa); pilot,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 17. 3. 2009 se zavérem ,Schopen®,

e podle zaznamu v rejstfiku SLZ pfi poslednim prodlouzeni pilotniho prikazu
uved| celkovou dobu letu 729 h 39 min.

1.5.2 Pasazérka

Zena, vék 34 let, bez leteckych zku$enosti. List pasazérky byl pred seskokem
vyplnén v souladu s pfedpisem.

1.6 Informace o padakové technice

Souprava tandemového padaku typu Dual Hawk Strong Enterprises sestava
z hlavniho padaku, zaloZzniho padaku, nosného postroje s obalem, Ppfislusnych
padakovych zaznamnikd a zabezpeCovaciho pfistroje. Provozovatelem a maijitelem
soupravy byl Tandemové seskoky — Kantor/ Vycvikové stfedisko Paraskola KANTOR.

1.6.1 Hlavni padak

Typ: HOP 330

Vyrobce: JOJOWING Roudnice

Rok vyroby: 07/2006

Vyrobni Cislo: 33006X0707AKB

Technicka prohlidka: 25. 3. 2008 s platnosti do 04/2010
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2009

V technickém popisu nebyl padak uveden jako doporu€eny pro pouZiti
v soupravé Dual Hawk Strong Enterprises. Provozovatel padaku uved|, podle evidence
baleni, Zze padak byl pouzit pouze 20krat a to jen vroce 2009. Proto v pfiloze
technického prdkazu neni Zzadny zaznam v ro¢ni uzavérce seskoku.

1.6.2 Zalozni padak

Typ: Master Reserve 425
Vyrobce: Strong Enterprises
Rok vyroby: 11/2000

Vyrobni Cislo: 1358

Technicky prukaz: platny do 04/2010
Datum baleni: 22. 3. 2009

Padak byl zabalen opravnénym bali€¢em zaloznich padaku a nebyl pfed leteckou
nehodou pouzit.

1.6.3 Nosny postroj - Obalovy dilec

Typ: Dual Hawk

Vyrobce: Strong Enterprises

Rok vyroby: 03/2001

Vyrobni Cislo: 103300

Technicka prohlidka: 19. 3. 2008 s platnosti do 04/2010

Provozovatel uvedl, Ze soupravu nosny postroj, obalovy dilec a zalozni padak
zakoupil vroce 2008 v zahrani¢i a to dle dokladd pred 19. 3. 2008, a Zze na této
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soupravé nebyly v roce 2008 provadény seskoky. Technicka prohlidka nafizena podle
Service Bulletin # 22 nebyla provedena.

1.6.4 Zabezpecovaci pfistroj

Typ: CYPRES

Vyrobce: Airtec GmbH

Rok vyroby: 9/1999

Vyrobni €islo: 4030196362CF02 3T
Technicka prohlidka: platnost do 12/2007

Automaticky aktivacni zachranny pfistroj CYPRES aktivuje Fezaci jednotku
a otevie zaloZni padak, jestlize rychlost klesani je vy3si jak 35 m.s™” ve vy$ce 570 m
nad terénem.

1.6.5 Stav padakoveé techniky pfed seskokem

Smeérnice pro provadéni seskoku padakem v aeroklubech V-PARA-1 , novelizace
€. 7, v ust. 6.1.2 ,Pouziti a kompletace padak(“ stanovi:

vV CR mohou byt provadény seskoky pouze na padéacich, které maji platnou certifikaci zkusebny
AeCR, nebo jinych oficialnich zkuseben AeCR uznévanych, véetné zahraniénich. PFi véech seskocich
padakem, kromé nouzovych, musi byt pouZito soupravy hlavniho a zaloZzniho padaku. PFi seskocich
sportovcl na zachrannych padacich jako hlavnich, musi byt tento padak také doplnén padakem
zaloznim. Kompletaci hlavnich padak( se zaloZznimi stanovi technické popisy jednotlivych typl
vydané vyrobcem. PouZiti padaku, pristroju a ostatni techniky se ridi technickymi popisy a pokyny
vyrobce, smérnicemi & nafizenimi AeCR.

Vyrobce tandemového systému Strong Enterprises vydal v roce 1997 dosud
platny Service Bulletin # 22:

ITEM:

A) Dual Hawk Tandem, Use of Unapproved Components
B) Dual Hawk Tandem Service Life

STATUS: Mandatory compliance.

IDENTIFICATION: Dual Hawk Tandem Systems; PN 103000 through 103005 (Dwg No. 11561 &
68E10001).

BACKGROUND:

A) Strong Enterprises has determined that Dual Hawk Tandem Systems with components not
approved by Strong Enterprises present a hazard that is not acceptable for tandem jumping.

B) The rapid improvements of the Dual Hawk Tandem System have shown considerable safety
enhancements. It is also evident that most systems older than eight years have considerable wear
and deterioration with loss of performance and could pose a threat to the users.

SERVICE BULLETIN:

A) Only components approved by Strong Enterprises may be used on the Dual Hawk Tandem
System for tandem jumping.

B) All Dual Hawk Tandem Systems shall have a service life of eight years from date of manufacture
or be returned to Strong Enterprises for reinspection and recetrtification. It may then be placed back
into service for five years. This service bulletin does not change the requirements for periodic
inspections and maintenance as outlined in the FAA Exemption or manufacturers instructions.

Provozovateli tandemového padaku Tandemové seskoky — Kantor/ Vycvikové
stfedisko Paraskola KANTOR byl Service Bulletin # 22 znam a o skute€nosti, ze pro



zachovani zpusobilosti se na systémy v jeho vybaveni vztahuje povinnost technické
prohlidky po osmi letech provozni lhaty, védél.

Dodate¢né byl provozovatelem pfedloZzen zaznam o technickych prohlidkach
po 25 seskocich bez uvedeni vyrobnich Cisel padaku.

Smeérnice pro provadéni seskoku padakem v aeroklubech V-PARA-1 , novelizace
€. 7, v ust. 6.1.3 ,Prohlidky padaku“ stanovi:

A/ Provozni prohlidka: Pred balenim pro seskok nebo pred seskokem provadi paraSutista
samostatné, pokud je k tomu opravnén svou kvalifikaci, ostatni pod dohledem uréeného instruktora.

Hlavni padak byl zabalen dne 21. 6. 2009 po pfedchozim seskoku. Osoba, ktera
baleni provadéla, byla proskolena pro baleni tandemového systému Dual Hawk Strong
Enterprises v provozni organizaci. Uvedla, Zze tento typ padaku bali pravidelné a pfi
vizualni kontrole hlavniho padaku a béhem jeho baleni nezjistila Zadnou zavadu.

Tandemovy padak byl po zabaleni baliCem pfipraven ke kontrole pilotem
tandemového padaku a ulozen mezi ostatnimi na obvyklém misté. Pilot tandemového
padaku si jej zde, vzhledem ke svym zkuSenostem pravdépodobné prekontroloval
a pfed vlastnim ustrojenim jej zvedl a prenesl ke skupiné osob doprovazejicich
pasazéra. Na fotografii pofizené v dobé pfed ustrojenim je patrné, Ze kryci chlopen byla
zvednuta do polohy umoznujici vizualni kontrolu uzaviraciho mechanismu. Konec
ohebné hadice byl jiz povysunut z textiiniho upevriovaciho poutka a dosahoval az
k okraji prichodky v horni chlopni. Stav horni uzaviraci Sfidrky neni z fotografie patrny —
viz obrazek 2. Tandemovy padak v tomto stavu nebylo mozné bezpeclné pouzit.

/

Povysunuti ohebné hadice

Obr. 2 Stav tandemového padaku pred ustrojenim k seskoku
1.6.7 Stav padakové techniky na misté dopadu

Vrchliky hlavniho padaku a zalozniho padaku lezely v blizkosti paraSutistl, bez
poskozeni, nosné $fdry obou padakld byly zamotany do sebe az k volnym koncum
nosného postroje. Uvolfiova¢ odhozu hlavniho padaku byl zamotan ve Silrach asi
50 cm nad volnymi konci. Primarni uvolfiova¢ brzdiciho systému byl na svém misté
v postroji. Sekundarni uvolhova¢ brzdiciho systému, kterym pilot tandemového padaku
oteviral hlavni padak, se na misté nenalézal. Pravdépodobné byl béhem padu odhozen.
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Ruéni uvolfiova¢ zalozniho padaku byl vytaZzen, ale nebyl nalezen. Pyropatrona fezaci
jednotky CYPRES nebyla aktivovana. Popruhy nosného postroje byly na nékolika
mistech prefiznuty, prava karabina byla zapojena, leva karabina odpojena. Ridici madla
hlavniho padaku nebyla vytazena. Nozik nebyl pouzit.

Na oddéleni pro hlavni padak byly horni a spodni chloperi spojeny Sntrovym
pojistnym uzaviracim oCkem. Plastova koncovka ohebné hadice uvolfiovace hlavniho
padaku byla na okraji v misté zuzeni odlomena. Konec ohebné hadice byl vysunut
z plastové koncovky a textilniho upevnovaciho oka na horni chlopni asi 35 mm smérem
k prichodce na horni chlopni. Pojistné stehy pfed textilnim upeviiovacim okem byly
pretrzeny. Asi 25 mm od konce ohebné hadice bylo navleceno oc¢ko druhé uzaviraci
Snurky pro uzavreni obalového dilce, které prochazelo priichodkami v horni a spodni
chlopni a branilo tak jejich rozpojeni. Kovova pruchodka v horni uzaviraci chlopni byla
prohnuta vysokym tlakem shora a ¢asteCné i vytrzena z tkaniny horni chlopné. Okolo
uzaviraci druhé Sndrky byly provle€eny nosné Silry levého volného konce vrchliku
hlavniho padaku. Pfistehovani obou plastovych koncovek ohebné hadice
k upeviiovacim poutkim bylo naruSeno a uvolnéno, viz obrazek 3 a pfiloha 1. Ohebna
hadice byla deformovana ohnutim. Lanko uvolfiovade bylo asi 200 mm od konce
zahnuté do znacného uhlu.

35 mm

Obr. 3 Stav uzavfeni chlopni na misté letecké nehody

Na oddéleni pro zalozni padak nebyla Zzadna zavada, ktera by mohla ovlivnit
funkci padaku.

1.7 Letové zabezpeceni
1.7.1 Informace o vysadkovém letadlu

Typ: AN-2

Poznavaci znacka: OK-XIG

Provozovatel: Heritage of Flying Legend’s, o.s.
Pilot letadla:

e muz, vék 54 let;

e drzitel prikazu zpGsobilosti CPL (A), vydaného UCL dne 5. 4. 2004
s platnosti do roku 2013;
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o kvalifikace SEP land, platna do 30. 4. 2010, FI (A), TOW, PAR,;

e posledni vySetieni pro prodlouzeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy platné do
27.5.2010;

e celkova doba letu 2075 h, z toho 550 h na AN-2 .
1.7.2 Informace o letisti

LetiSté LKMB je vefejné vnitrostatni letiSté. Na letisti LKMB byl v dobé letecké
nehody letovy provoz letount a kluzakd. V pouzivani byla RWY 34, levé letistni okruhy.
Doskokova plocha byla vyty¢ena mimo RWY na travnaté ploSe prfed objektem
vycvikového stfediska Paraskola KANTOR.

1.8 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceské republiky pfizemni nevyrazny hieben vy$$iho tlaku
vzduchu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

Pfizemni vitr: 300°-040°/ 6 — 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 040° / 5 kt, 5000 ft AMSL 330° / 5 kt

Stav pocasi: obla¢no — skoro zatazeno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblagnost: SCT / BKN SC, CU, TCU, spodni zakladna 4500 - 5000 ft,
BKN, spodni zakladna nad 8000 ft

Turbulence: v kupovité oblacnosti

Teplota: 2000 ft/ + 14°C, 5000 ft / +05°C

Podle automatického zaznamu pfizemniho vétru na letisti LKMB v dobé 11:00 —
12:00 byly smér a rychlost v rozmezi N-W / 2 — 4 m.s™. Vypis ze zprav SYNOP ze
stanice Praha Kbely a Liberec je v pfiloze 2.

Svédci na letisti, pilot vysadkového letounu a parasSutisté z vysadky uvedli, ze
v dobé seskoku byla v prostoru ATZ letisté LKMB kupovita oblacnost, ktera neméla vliv
na vysadky.

V dobé od 18:00 pfi ohledani mista letecké nehody zasahovala nad letisté LKMB
silna destova preharika z boufkové oblacnosti jizné od LKMB.

1.9 Popis mista nehody

Misto dopadu se nachazelo na travnaté plose 1000 m SW od ARP letisté LKMB
a asi 150 m W od silnice lll. tfidy do obce Chrast. Zemépisné souradnice mista dopadu
jsou 49°58°20,3'N a 14°11°17"'E.

1.10 Lékarské a patologické nalezy
1.10.1 Nalez na misté letecké nehody

Téla obou paraSutistl se nachazela v poloze na pravém boku. V dobé narazu do
zemé byly postrojem pfipoutany k sobé. V bezprostfedni blizkosti se nachazel hlavni
a zalozni padak.
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PFfi pfichodu komise na misto byla jiz ¢ast popruhl nosného postroje
tandemového systému prefezana z davodl ozivovacich postupl rychlé Iékarské
pomoci.

1.10.2 Zavéry komplexni soudné-lékarské expertizy

Ze zavéru komplexni soudné-lékafské expertizy vyplyva, Ze pilot tandemového
padaku i pasazérka utrpéli viceCetna poranéni. Bezprostfedni pFiinou smrti obou byl
urazovy Sok z davodl nastalych poranéni. Pilot tandemového padaku nebyl ovlivnén
alkoholem a nebyla u ného zjisténa poranéni, ktera by mu nedovolila manipulaci
s padakem.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Pilot tandemového padaku mél na levém predlokti pfipevnénu videokameru,
ktera snimala jednotlivé faze seskoku vcetné situace po dopadu na zem. Zaznam byl
vyuzit k rozboru. Automaticky signalizator vySky, ktery pilot pfi seskoku pouZil,
zaznamenal vySku seskoku 3000 m, priamérnou rychlost padu 216 km.h" a dobu
volného padu 35 s.

1.12 Patrani a zachrana

Volani na tisnovou linku bylo pfijato v 11:07:11. Na misto letecké nehody vyjelo
vozidlo rychlé Iékafské pomoci ze stanovisté Mlada Boleslav. Lékafr zahdjil oSetfeni
v 11:13:21. Leteckou nehodu nemohli pilot tandemového padaku a pasazérka z davodu
zranéni zpusobenych narazovymi silami plsobicimi pfi dopadu na zem prezit.

1.13 Testy a vyzkum

Z davodu upfesnéni vzniku zavady byla provedena zkouska sily potfebné
k vyvozeni posunu ohebné hadice z plastového konce a mista svého uloZeni. K méfeni
byl pouzit nosny postroj s obalovym dilcem v. €. 103300 a certifikovany méfici pfistroj
na méfeni sily od 0 do 500 N* s chybou méfeni nepfesahujici 0,5%. Byla méfena sila
potfebna k posunu pancéfové hadice. Tento pokus byl opakovan tfikrat a naméfily se
nasledujici hodnoty:

Méfeni 1 2 3

Sila potfebna k posunu

. 185 176 188
[N"]

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozni organizace Tandemové seskoky — Kantor/ Vycvikové stfedisko
Paraskola KANTOR je od roku 2009 vycvikovym stfediskem AeCR.V oblasti
paraSutismu pUsobi jako provozovatel od roku 1998 a v komer¢ni €innosti od roku 2007.
Vyrobce tandemového systému vydal v ¢ervenci 2008 provozni organizaci opravnéni
examinatora k prfeskolovani a vydavani typového opravnéni - Strong Enterprises
Tandem Examiner rating.
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Pro jeji provoz platily provadéci pfedpisy a postupy pro provadéni seskokd
sportovnim padakem vydané AeCR v ramci povéfeni vydaného Ministerstvem dopravy
OCL.

K organizaci seskokl byly vykonem funkci fidiciho seskoku, vysadkového
privodce a dozor€iho doskokové plochy povéreny osoby s pfisluSnymi kvalifikacemi.
Ridici seskoktl odpovidal podle Smérnice pro provadéni seskokd padakem
v aeroklubech V-PARA-1 , novelizace €. 7, ust. 7.3.1 ,Povinnosti fidiciho seskoku®,
kromé jiného, za splnéni povinnosti:

7. Zkontrolovat platnost prikazu a kvalifikaci vS§em ucastnikiim provozu

Ridici seskokd dale podle ust. 8.2 odpovidal za vedeni knihy seskokd. V knize
seskoku, vedené Fidicim seskokl, nebyla uvedena vyrobni Cisla padakd pouzitych
k seskoktim. Ridici seskoku, i kdyz vé&dél, Ze pilot tandemového padaku neni drzitelem
platné kvalifikace pro pouzity typ padaku, zapsal jej pfed zahajenim seskokl do knihy
seskoku.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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2 Rozbory

2.1 Analyza poruchy padakové techniky
2.1.1 Kiriticka porucha

Ohebna hadice uvolfiovace hlavniho padaku je ve spravné poloze zajisténa proti
posunuti textilnim upevrovacim okem s plastovou koncovkou upevnénou prositim stehy
vedenymi skrze koncovku. Uzavieni chlopni oddéleni pro hlavni padak je zdvojeno
dvéma SiAdrovymi pojistnymi uzaviracimi o€ky. Pfedmétem rozboru byly varianty, kdy
a za jaké situace mohlo k protlateni ohebné hadice plastovou koncovkou a vysunuti
dojit. Hadice vedena uvolfiovatem se pak nasledné navlékla do druhého pojistného
uzaviraciho o€ka pro uzavieni obalového dilce az do polohy, ktera zabranila rozpojeni
horni a spodni chlopné obalového dilce hlavniho padaku. Uvolnily se pouze bocni
chlopné.

Uvedeny poruchovy stav mohl nastat s velkou pravdépodobnosti:

a) nasledkem sily pUsobici pfi deformaci hadice v disledku manipulace
s tandemovym padakem pfi jeho zdvihani a pokladani na zem a dale

b) pfi pohybu ohebné hadice béhem padu nebo pfi vytazeni uvolfiovace hlavniho
padaku.

Z uvedenych méfeni sily potfebné k vyvozeni posunu hadice vyplyva, zZe
k vysunuti z mista uloZzeni az do prostoru prichodky druhé uzaviraci Snarky s velkou
pravdépodobnosti doslo pfi manipulaci s tandemovym padakem tésné pred strojenim.
Tandemovy padak vazi asi 23 kg. Konstrukce obalu tandemového padaku umoznuje pfi
manipulaci velky prdhyb v misté mezery mezi hlavnim a zaloznim padakem. P¥i jeho
zvedani z vodorovné polohy a pfi opfeni konce hadice o pfilehlou ¢ast obalu tak muze
dojit k vyvozeni sily, ktera prevySuje hodnotu potfebnou pro posun hadice z mista
ulozeni. Trvalé ohnuti hadice a lanka uvolfiovace svédc¢i, ze v uvedeném misté pusobila
znacéna sila.

Konstrukéni feSeni uchyceni koncd ohebné hadice v plastovych koncovkach
prostehovanim k upevnovacimu poutku, je nedokonalé. V provozu je tento prvek
vyznamné& namahan, ale vizualni kontrolou Ize jen obtizné urcit, zda uchyceni muize
plnit pfedepsanou funkci. Vyrobce v pfiru¢ce k pouzivani tandemového systému uvadi
pouze vizualni kontrolu stavu. Nezahrnul do ni zpUsob zjisténi poSkozeni pfedtim, nez
se stane nebezpecnym. Pfiru¢ka neposkytuje dostateCna voditka, ktera pomohou
provozovatelim ustavit rozsah ametody prohlidek zaméfenych na snizeni
pravdépodobnosti poruchy upevnéni plastovych koncovek a ohebné hadice.

Vyrobcem pfedepsana kontrola po osmi letech od data vyroby (Service Bulletin
# 22) se na tandemovych padacich ve vybaveni provozni organizace neuskutecnila.

2.1.2 Dusledky kritické poruchy

Ohebna hadice se pravdépodobné navlékla do Sndrového uzaviraciho ocka,
blizSiho konci hadice béhem kmitani pfi padu s brzdicim padakem nebo pfi protipohybu
béhem vytahovani uvolfiovaCe hlavniho padaku. Tim zablokovala rozevieni horni
a spodni chlopné obalu hlavniho padaku. To je mozné také vzhledem k mensimu napéti
druhého uzaviraciho oCka. Po vyjeti lanka uvolfiovaCe z oka prvniho uzaviraciho ocka
se mohly rozevfit jen boéni chlopné. Tahem brzdiciho padacku byl kontejner hlavniho
padaku vytaZen z obalového dilce pravou stranou. Levé volné konce nosného postroje
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byly provie€eny pod chlopnémi zlevé strany obalového dilce na pravou, doSlo
ke zkraceni levych nosnych 3idr asi o 90 cm oproti Sidram na pravé strané, vrchlik
hlavniho padaku se neoteviel symetricky a to zplsobilo levotoc€ivou rotaci. Deformace
kovové pruchodky a jeji Caste€né vytrzeni z tkaniny chlopné v misté kontaktu s koncem
ohebné hadice svédci o znacné sile vyvozené na zablokovany spoj obou chlopni.

Pfi vytaZeni uvolfiovaCe odhozu se rozpojil tfikrouzkovy zavésny systém, pravé
volné konce byly tazeny volnym prostorem, ale levé volné konce nosného postroje
se pouze posunuly v misté provleeni a zachytily za Sfidrové uzaviraci o¢ko v prostoru
spojeni chlopni, pravdépodobné za lem nasivky kryti spojeni nosnych S$ndr s volnymi
konci nosného postroje. V této konfiguraci se pilot tandemového padaku nemohl zbavit
hlavniho padaku. Nedoslo rovnéz k vytazeni lanka pro automatickou aktivaci zalozniho
padaku. Pilot tandemového padaku proto oteviral zalozni padak vytazenim rucniho
uvolfiovace zalozniho padaku.

Po otevfeni obalového dilce zalozniho padaku se uvolnil vytazny padacek, vytahl
spojovaci lemovku a pohyboval se smérem vzhlru. Rotace a relativné nizka padova
rychlost pfi otvirani zalozniho padaku zpuUsobily naraz vytazného padacku zalozniho
padaku do $idr hlavniho padaku a to ze se kontejner zalozniho padaku po uvolnéni
neprosadil vzharu, ale vlastni vahou mirné klesl pod uroven tandemového paru.
Na vytazeni $i0r zalozniho padaku z pruznych poutek je potfebna velka sila, proto
doslo k propadnuti kontejneru pod tandemovy par. Do vrchliku zalozniho padaku, ktery
se jen mirné rozvinul, narazil rotujici tandemovy par, a i kdyZz se pilot tandemového
padaku snazil vrchlik se zamotanymi $8fdrami uvolnit ztéla, tyto se ihned
zamotaly do rotujiciho vrchliku hlavniho padaku. Vznikla situace vedla k nemoznosti
odvratit pad se smrtelnymi nasledky.

2.2 Postup pilota tandemového padaku

Pilot tandemového padaku nebyl opravnén pouZzit k seskoku s pasazérem
tandemového padaku systému Dual Hawk Strong Enterprises protoze nesplinil
pozadavky Smérnice pro provadéni seskokl padakem v aeroklubech V-PARA-1. Presto
a s védomim provozni organizace, pouzil jeden z téchto tandemovych padaku.

O zpusobu kontroly zabaleni tandemového padaku neni Zzadny dukaz.
Na zakladé kvalifikace a zkuSenosti baliCe a zejména pilota tandemového padaku Ize
pouze predpokladat, Zze se pilot tandemového padaku o spravném zabaleni padaku
presvédCil kontrolou, pravdépodobné jiz na misté ulozeni tandemového padaku
po zabaleni. Pak jej zvedl do svislé polohy a pfenesl na misto, kde se ustrojovala
pasazérka a kde také byla pofizena fotografie, na které je zfejma poloha ohebné hadice
povysunuté az kmistu prachodky v horni chlopni. Takto byla porucha jasné
identifikovatelna. Konec ohebné hadice pravdépodobné jesté nebyl navleCen do
druhého uzaviraciho oCka, které lezelo volné pod ni.

Zvednuta kryci chlopen odkryvala pohled na uzaviraci mechanismus. Komise
nezjistila, kdy pilot tandemového padaku uzaviel kryci chlopen a pro¢ na povysunutou
polohu konce ohebné hadice nereagoval. Do uzavieni kryci chlopné bylo mozné
kritickou poruchu zjistit rovnéz kterymkoli parasSutistou z vysadky, znalym tohoto
padaku. Po ustrojeni do padaku jiz pilot tandemového padaku tuto poruchu nemohl
odstranit. Jeho &innost v pribéhu seskoku ukazuje, ze rozpoznal nebezpecnou situaci
po otevieni hlavniho padaku a fesil ji odpovidajicim zpusobem. Padu na nefunkénim
zaloznim padaku, smotaném s rotujicim hlavnim padakem, jiz nemohl zabranit.
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31

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

3.1.1 Pilot tandemového padaku

mél platny prukaz paraSutisty a kvalifikaci k provadéni tandemovych seskoku
s pasazérem - pilota tandemového padaku,

mél odpovidajici zkuSenosti v provadéni seskoku, znal charakter a zpisob pouziti
padakové techniky a feSeni nouzoveé situace na tomto typu tandemového padaku,

nebyl drzitelem typového opravnéni pro seskoky na systému typu Dual Hawk
Strong Enterprises a proto nebyl opravnén pouzit k seskoku s pasazérem
tandemového padaku tohoto typu,

nepodafilo se prokazat, zda proved| kontrolu zabaleni a pro¢ polohu povysunuté
ohebné hadice, tj. poruchu, ktera byla snadno identifikovatelna, nezjistil pred
ustrojenim.

3.1.2 Padakova technika

udrzba tandemového padaku nebyla provedena v intervalu pfedepsaném
vyrobcem platnym Service Bulletin # 22,

nevhodna konstrukce a provozni opotfebeni uchyceni konce ohebné hadice vedly
k poruse, jejimz dusledkem bylo vysunuti konce z plastové koncovky a textilniho
upevriovaciho oka na horni chlopni, navle€eni do Sfilrového uzaviraciho ocka,
blokovani uplného otevieni chlopni obalu hlavniho padaku, zavada pfi otevirani
hlavniho padaku a jeho nasledna rotace; poruchu nezjistii Zadny z na misté
pritomnych parasutist(,

blokovani levého volného konce nosného, pravdépodobné za lem naSivky kryti
spojeni nosnych $ilr s volnymi konci nosného postroje, mélo za nasledek
nemoznost provést odhoz hlavniho padaku a pfispélo k zavadé pfi otevirani
zalozniho padaku.

3.1.3 Provozovatel tandemového padaku

v organizaci provozu tandemovych seskokl nevénoval dostateCnou pozornost
dodrzeni provadéciho piedpisu AeCR z hlediska povinnosti uskuteéfiovat seskoky
s pasazérem jen témi piloty tandemovych padakl, ktefi maji platné typové
opravnéni,

nedodrzel poZzadavek vyrobce na zachovani zpUsobilosti systému v jeho vybaveni
a prekroCil v provozu nosného postroje s obalovym dilcem v. €. 103300 dobu
provedeni povinné udrzby stanovenou v Service Bulletin # 22.

3.1.4 Havarijni situace

meteorologické podminky v prostoru letisté nemély vliv na vznik letecké nehody,

vyskok zletadla, zaujeti stabilizované prsni polohy a brzdény pad probéhly
normaing,
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e analyza prubéhu otevirani hlavniho padaku, pokusl o jeho odhoz a otevieni
zalozniho padaku ukazala, Ze pilot tandemového padaku situaci fesil spravné,

e pilot tandemového padaku nemél, na zakladé disledkd poruchového stavu
na pozadované funkce tandemového padaku, moznost zabranit padu
na nefunkénich padacich.

3.2 Priciny
S velkou pravdépodobnosti leteckou nehodu zpusobil soubéh nasledujicich
pricin:
e konstrukéni porucha, zpusobena nedokonalou konstrukci uchyceni konct ohebné
hadice uvoliovaCe hlavniho padaku, v kombinaci s provoznim opotiebenim

umoznila posun konce z mista uchyceni, jeho navle€eni do Sfiirového uzaviraciho
oCka a tim blokovani uvolnéni horni a spodni chlopné oddéleni pro hlavni padak,

e pilot tandemového padaku vysunuti konce ohebné hadice nezjistil z divodu, které
nemohly byt objasnény,

e sekundarni porucha — provle€eni a zachyceni levych volnych koncl nosného
postroje pod zablokovanymi chlopnémi vedlo k nesymetrickému otevieni vrchliku
hlavniho padaku, rotaci tandemového paru a v disledku zablokovani uplného
odhozu hlavniho padaku zpuUsobilo neschopnost zalozniho padaku plinit
pozadovanou funkci.

3.3 Nedostatky zjisténé v prabéhu odborného zjistovani pric¢in
NedostateCna pozornost ze strany provozovatele tandemoveého padaku dodrzeni
provadéciho predpisu AeCR z hlediska pozadavkil na platnost typového opravnéni

pilota tandemového padaku pro seskoky s pasazérem a povinnosti v udrzbé
tandemového padaku.

4 Bezpeénostni doporuceni

lhned po zjisténi zavady AeCR s okamzitou platnosti zastavil pouzivani nosnych
postroji s obalovym dilcem typu STRONG na celém tzemi CR a informoval vyrobce
o této zavadé s upozornénim, ze tato zavada bez provedeni Uprav konstrukce se muze
kdekoliv a u kohokoliv, kdo pouziva tento dil opakovat.

Dne 25. 6. 2009 vyrobce, na zakladé informaci o letecké nehodé a posouzeni
stavu obalového dilce typu STRONG v. €. 103300 a stavu oSetfovani ostatnich padaku
stejného typu, odebral provozni organizaci povéfeni examinatora pro dany systém.
SoucCasné zahdjil analyzu potfeby zménit ukoly udrzby a jejich €asové intervaly,
ve kterych budou vykonany, které berou v uvahu pfedbézné stanovené priciny poruchy
upevnéni ohebné hadice.

4.1 Navrhované bezpeénostni doporuceni:

AeCR by mél posoudit, zda rozsah zmén realizovanych vyrobcem Strong
Enterprises v konstrukci a v systému udrzby tandemového padaku typu Dual Hawk
vyhovuje pro povoleni dalSiho provozu v Ceské republice.
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