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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: Soukromy majitel

Vyrobce a model letadla: Cap Industries, CAP 232

Poznavaci znacka: F-GXCP

Misto: letiSté Touzim

Datum a Cas: 11. 9. 2010, 10:01 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 11. 9. 2010 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu CAP 232
na letisti LKTO. Pilot provadél soutézni akrobaticky letv ramci 17. FAIl Mistrovstvi
Evropy v akrobacii. Po ukonceni své sestavy pfistaval levym okruhem na nezpevnénou
RWY 26. Dosednul v prostoru doCasné uzaviené ¢asti RWY 26. Po dosednuti se kola
podvozku zabofila do silné rozmaceného povrchu RWY, v pribéhu dojezdu doSlo
k vylomeni pravé podvozkové nohy, stfetu vrtule se zemi a vzapéti se letoun preklopil
na pfid. Pilot nebyl zranén. Letoun byl poSkozen.

Leteckou nehodu ohlasil dispecer AFIS Policii CR. Na misto letecké nehody se
téhoz dne dostavil inspektor Aeroklubu CR, ktery shromazdil informace vyznamné pro
odborné zjisStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Karel Mafik Aeroklub CR

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. ledna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot provedl vzlet k soutéznimu letu v discipliné ,Free Style®. Po skoneni své
sestavy, ktera trvala 4 min, provedl pfibliZzeni levym okruhem a ohlasil dispecerovi AFIS
finale RWY 26. Dosednul v prostoru doCasné uzaviené Casti RWY 26, 120 m pred
posunutym prahem RWY 26, na urovni znacky nepouzitelnosti. Provozni plocha v tomto
misté byla rozmokla, byly zde kaluze vody. Ihned po dosednuti se kola hlavniho
podvozku a ostruhové kolo zacaly bofit do silné rozmoklého travnatého povrchu
provozni plochy. V prabéhu dojezdu se pak vylomila prava podvozkova noha.
PFi poklesu pfidé doslo ke stfetu vrtulovych listll se zemi a jejich ulomeni. Vzapéti
se letoun preklopil na pfid a zastavil. Ve své vypovédi pilot uvedl, Ze zinformaci
na briefingu védél o neschopnosti provozni plochy, ale nevédél, Ze je tak rozmokla.
Na finale vnimal bily kfiz jako bod dotyku a pocatek pfistavaci plochy, proto k nému
proved| rozpocet.

Dispecer AFIS ve vypovédi uvedl, ze podminky vyhovovaly k pfistani na RWY 26
a uzavreni jeji Casti bylo Fadné oznameno béhem briefingu pred soutézni disciplinou.
Pilotovi, ktery se ohlasil po opusténi boxu, pfedal informaci o vétru a RWY 26
pro pfistani. Letoun na okruhu vizualné sledoval ve 3. zataCce a pak jej z dlivodu
omezeného vyhledu na prah RWY 26 na chvili ztratil z dohledu, ale pilot nehlasil Zzadny
problém. Opétovné letoun vidél az po dosednuti pfed vyznacenym pfistavacim T, kdyz
od néj odlétavala hlina a preklopil se na pfid. Okamzité aktivoval HZS a sanitku.

54,5 m

Pristavaci T
Posunuty THR RWY 26

Posunuty THR RWY 26 /
Znacka / /

neprovozuschopnosti
RWY 26
neprovozuschopnosti
RWY 26

Obr. 1 Misto letecké nehody letounu F-GXCP
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Pilot po zastaveni letounu opustil kabinu nezranén. Letoun zlstal preklopen,
podélnou osou vytoCen o 45° vlevo ze sméru pfistani, 54,5 m pfed posunutym prahem
RWY 26, viz obrazek 1.

) Dispeder AFIS ohlasil situaci Policii CR. Nasledné byla letecka nehoda ohlasena
UZPLN.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni |0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl poskozen pfeklopenim na pfid a zabofenim pravé poloviny kfidla cca
20 cm do travnaté plochy. PoSkozeny letoun je na obrazku 2.

Obr. 2 Misto letecké nehody — poskozeny letoun F-GXCP



1.4 Ostatni Skody

Na misté dosednuti a preklopeni letounu a pfi nasledné manipulaci s nim
nevznikla Zadna Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 60 let,
e platny prikaz zpusobilosti soukromého pilota letount (PPL (A)),
¢ platna kvalifikace SEP (land) do 29. 6. 2011, ACR
e osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné do 1. 6. 2011.

Letova praxe na vSech kategoriich letadel:

e celkova doba letu: 1 043 h 26 min
e celkova doba letu na CAP 232: 250 h

e za poslednich 90 dni: 34 h

e za poslednich 24 hodin: 12 min

1.6 Informace o letadle

Typ: CAP 232
Poznavaci znacka: F-GXCP

Vyrobce: Avions Mudry & CIE
Rok vyroby: 2002

Vyrobni Cislo: 40

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 523 h 05 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

CAP 232, je jednomotorovy, jednomistny soutézni akrobaticky letoun v kategorii
Unlimited, smiSené konstrukce s pevnym hlavnim podvozkem a ostruhovym kolem.

Pohonna jednotka

Motor - typ: Textron Lycoming AEIO-540-L1D5
Vrtule — typ: MTV Propeller

Letoun byl provozovan soukromym majitelem v ramci sportovniho akrobatického
provozu. Dne 11. 9. 2010 se jednalo o prvni let v pofadi.

1.7 Meteorologicka situace
1.17.1 Celkova situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu do stfedni Evropy zasahoval od jihozapadu hfeben vysSiho tlaku vzduchu.



Vypis ze zprav METAR ze stanice Karlovy Vary:

Cas Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
hodiné oblaénosti
08:00 | CALM 10 km - FEW 2600 ft 14°C
08:30 | VRB® 1 kt 10 km - FEW 2600 ft 15°C
09:00 | VRB® 2 kt 10 km - FEW 2600 ft 15°C
09:30 | 300° 5kt 10 km - FEW 2800 ft 15°C
10:00 | 330° 4 kt 10 km - FEW 2800 ft 16°C

1.17.2 Situace na LKTO

V provozni dokumentaci AFIS LKTO je zapsano:
Meteorsituace: ,QAN 330°/ 4, 3/8 CU / nad 10 km*
QNH: 1014 hPa

Podle vyjadieni dispeCera AFIS byly v dobé pfistavani letounu aktualni
podminky: QAN 320° 6 kt, dohlednost nad 10 km, oblacnost SCT 3500 ft.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

ZnacCeni nezpevnéné RWY 26 na letisti LKTO bylo provedeno standardnim
zpUsobem.

Z davodl podmaceni Casti nezpevnéné RWY byla nepouzitelna ¢ast doCasné
uzaviena pro provoz vSech letadel. ZnaCka nepouzitelnosti, bily kfiz, byla provedena
textilnimi pruhy o délce 6 m a Sifce 0,7 m a byla umisténa ve stfedu nepouzitelné Casti
a vose RWY 26. Ukazatel sméru pfistani ,T“ doplnény pruhem bilé barvy vievo byl
umistén v misté posunutého THR RWY 26.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot udrzoval radiotelefonni spojeni na pfislusSném kmitoCtu sluzby AFIS na letisti
LKTO.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKTO je vefejné vnitrostatni letist€. Pro provoz letound se pouZiva
travnata RWY 08/26 o rozmérech 1000 x 125 m, nadmofiska vyska letisté je 686 ft. Dne
11. 9. 2010 byla v pouzivani RWY 26 a na LKTO byl v dobé letecké nehody dalSi
provoz v ramci programu soutéznich letd.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.



1.12 Popis mista nehody a havarovaného letounu

Letoun se nachazel cca 290 m od prahovych znacek RWY 26, soufadnice mista
zastaveni letounu byly 50°05°14,42"" N, 12°57°30,53"" E.

Prvni dotyk - stopa od ostruhového kola byla 8 m vlevo od kfize — znaceni
uzaviené RWY. Ve vzdalenosti 37 m od mista prvniho dotyku zacinaly vyrazné zaseky
od vrtule, viz obrazek 3. Celkem 9 zasekl konCilo po 4 m u ¢asti odlomeného
vrtulového listu. Ve vzdalenosti 42 m od prvniho dotyku zacinala stopa od pfidé a ve
vzdalenosti 65,5 m letoun zlstal stat pfeklopeny na pfid vytoCeny o 45° vlevo a opfeny
o konec pravé poloviny kfidla a levy hlavni podvozek. Prava podvozkova noha byla
vylomena dozadu. Ze spodni €asti trupu unikalo palivo. Vrtulové listy byly ulamané,
vrtulovy kuzel byl zni€en. Okrajovy oblouk a ¢ast nabézné hrany pravé poloviny kfidla
se zaryla do zemé. Vzdalenost od pravé poloviny kfidla k urovni ukazatele sméru
pristani ,T“ byla 54,5 m.

Obr. 3 Stopy dosednuti a dojezdu letounu F-GXCP

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl zranén. Neuvadél zadny zdravotni problém v prabéhu letu. Policie CR
u pilota provedla orientacni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu do zemé a preklopeni letounu k pozaru nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano

1.16 Testy a vyzkum
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

17. FAI Mistrovstvi Evropy v akrobacii (EAC) 2010 bylo organizovano Ceskym
narodnim aeroklubem ve spolupraci s Aeroklubem TouZim ve dnech 2. — 12. zafi 2010
na letisti Touzim - Pfilezly. Soutéz se fidila FAlI Sportovnim fadem, pFedpisy
pro mezinarodni akrobatické soutéZe a leteckymi predpisy uvefejnénymi v AIP CR.

Vzhledem k meteorologickym podminkam, technickym a organizanim ddvodim
byly rozpis soutéZe a organizace provozu upravovany organizacnim vyborem v Cele
s feditelem soutéze. Soutézici byli informovani na briefingu. Oficialnim jazykem soutéze
byly Cesky jazyk a anglicky jazyk.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Pilot byl zpusobily letu, za&astnil se briefingu, ktery provadél feditel soutéze. Byla
zduraznéna €asteCna neschopnost RWY a soutézici piloti byli seznameni s vytyenim
pro starty a pfistani. Jednalo se o prvni let pilota béhem soutézniho dne.

PFi vypovédi pilot udalost vysvétlil tak, ze po naroéném soutéznim letu béhem
pribliZzeni na pfistani vidél bilou plachtu a pfi rozpoctu na pfistani predpokladal, ze je to
oznaCeni mista pro pfistani - bod dotyku. Ve skuteCnosti tak zaménil bily kfiz -

standardni znacku neprovozuschopnosti nezpevnéné RWY za bilé pfistavaci T
na urovni posunutého prahu, umisténé o 120 m dale od kfizZe.

Pristani provedl na podmacenou ¢ast RWY, po dosednuti doSlo k zaboreni
hlavniho podvozku cca 10 cm s naslednym preklopenim letounu na prid-.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

e pilot byl zplsobily k letu a splnil pfedepsané pozadavky k provadéni soutéznich
letd,

e letoun byl v dobrém technickém stavu a béhem predeslého provozu se na ném
nevyskytly Zadné zavady,

e letisté bylo na vymezené délce RWY provozuschopné, €ast vyhlasena za doCasné
uzavienou byla vyzna€ena znacCkou nepouzitelnosti v souladu s predpisem L 14,



e informace souvisejici s nepouzitelnosti ¢asti RWY byly soutézicim predany pfi
briefingu pfed zahajenim soutéznich letq,

e pocasi pro let pIné vyhovovalo,

e pilot po ukonCeni naroCné soutézni sestavy povazoval mylné bily kfiz za bod
dotyku a dosednul do rozmoklého povrchu plochy,

e zaborfeni podvozkovych kol do terénu po dosednuti s naslednym pieklopenim
letounu na pfid jiz nemohl zabranit.

3.2 Pric¢iny
PfiC¢inou byl omyl pilota, ktery znaCku neprovozuschopnosti nezpevnéné RWY
povazoval za misto dotyku.

4 Bezpecénostni doporucéeni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporugeni
nevydava.
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