USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-08-558

Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in nehody
SLZ, poz. znaéky OK-EUO 07
dne 10.11.2008

Praha
bfezen 2009

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentli s obdobnymi
pri¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni
narok(l v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL nad stfedni hladinou mofe

AGL nad urovni zeme

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

FEW SC skoro jasno, stratocumulus

GLD

LAA CR Letecka amatérska asociace Ceské republiky
LKSN letisté Slany

LN letecka nehoda

kt uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

h hodina

HZS HasiCsky zachranny sbor

m metr

NIL nepouzito

OP ocasni plochy

RLP Rychla lékarska pomoc

RWY vzletova a pfistavaci draha

SLZ sportovni létajici zafizeni

ULLa ultralehky letoun fizeny aerodynamicky

uTC svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod

VUSL UVN Vojensky ustav soudniho lékafstvi Ustfedni Vojenské nemocnice
VBM vychozi bod mérfeni



A)  Uvod

Nazev provozovatele: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: amatérska stavba, D-8 Straton Moby Dick
Poznavaci znacka: OK-EUO 07

Misto: u obce Hrdliv

Datum a Cas: 10.11.2008, 12:10 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10.11.2008 obdrzel UZPLN od provozovatele leti§t& Slany oznameni o letecké
nehodé SLZ na okraji obce Hrdliv. Pfi nehodé doslo ke smrtelnému zranéni pilota. SLZ
bylo zni¢eno.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Milan Pecnik
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka
MUDr. Vaclav Horak, VUSL UVN

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 2. bfezna 2009

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (ulozeny u vytisku €.1)

1 Faktické informace

1.1  Prabéh letu

Prabéh kritického letu byl sestaven na zakladé pozorovani svédku, z rlznych mist
letiSté LKSN. Pilot provedl vzlet z RWY 25R letisté Slany. Po odpoutani, ve vysce asi
8 m doSlo k prosednuti SLZ a doteku s drahou. Pilot na tuto situaci reagoval tak, ze
pokraCoval ve vzletu, kratce setrval v nizkém letu cca 5-10 m nad zemi a pak zacal
mirné stoupat. Vzlet byl pficné a smérové nestabilni. Let pokraCoval po levém okruhu.
V prostoru druhé zata¢ky SLZ dosahlo vysky asi 150-200 m. Zatacka byla popsana jako
leva ,vykluzova“. Ze zatacky SLZ pfesSlo do levotoCivé spiraly se sklonem 70°- 80°
a rotovalo strmé smérem k zemi, az zmizelo za horizontem. Svédci jiz SLZ nevidéli
pokraCovat v letu, odhadli pfiblizné misto nehody a po pfijezdu na toto misto nalezli
trosky SLZ.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézke 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni SLZ

Pfi dopadu bylo SLZ zcela zni¢eno.

Trosky SLZ

1.4  Ostatni Skody

Misto nehody se nachazelo na soukromém pozemku. K dal8§im Skodam nedoSlo.

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi:
kvalifikace:
platnost prakazu:

osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti 2.tfidy:

dalsi kvalifikace:

54 let/muz

pilot ULLa

platny

platné, bez omezeni
pilot kluzakud




Letecké zkuSenosti a praxe pilota:

Pilot byl drzitelem pilotniho prikazu SLZ, kategorie ULLa. V zZadosti o prodlouzeni
platnosti prikazu ze dne 16.7.2008 uvedl, Ze ma od posledniho prodlouzeni prikazu
nalétano celkem 10:32 hodin. Dne 4.8.2008 zahajil pfeSkolovaci teoreticky a prakticky
vycvik na typu D-8 Straton Moby Dick, ktery ukoncil dne 14.10.2008. Teoreticky vycvik
probéhl v rozsahu 2 hod a prakticky vycvik v rozsahu 22 letl / 3:55 hod. Z tohoto poctu
bylo provedeno15 letd / 2:40 hod. s instruktorem a 7 letd / 1:15 hod. samostatné.
Vycvik byl provadén na SLZ typu D-8 Straton Moby Dick pozn. znacky OK-AUO 01,
které vlastnil instruktor. Pilot po zakoupeni SLZ, pozn. znacky OK-EUO 07, provedl
s jeho plvodnim majitelem prelet z letist€¢ Most na letisté Slany. Béhem letu se
CasteCné seznamil s letovymi vlastnostmi tohoto SLZ. Pilotovi byla instruktorem
nabidnuta moznost, aby s nim provedl dalSi lety jizZ se svym SLZ (OK-EUO 07) pro
pfipad moznych odliSnosti letovych vlastnosti. Tyto lety se vSak neuskutecnily.

Pilot byl také drzitelem pilotniho prikazu kategorie GLD. Prikaz byl vydany UCL dne
9.11.2001 a byl platny do roku 2009. Na kluzacich mél celkem nalétano 182 hodin, jak
uved| v zadosti o prodlouzeni platnosti prikazu ULLa ze dne 16.7.2008.

1.6 Informace o SLZ

SLZ kategorie ULLa je hornoplos$nik s motylkovymi ocasnimi plochami a motorem
v tlatném usporadani umisténym za kfidlem. Byl konstruovan jako dvoumistny
s maximalni vzletovou hmotnosti 450 kg. Stavba SLZ byla provedena dle Typového
prukazu LAA ¢. 11/1993.

SLZ: kategorie ULLa, typ D-8 Straton Moby Dick
Poznavaci znacka: OK-EUO 07

Vyrobce: amatérska stavba

Rok vyroby: 2000

Prazdna hmotnost: 273 kg (vybaveny letoun bez paliva)

Motor: Rotax 447, vyr. Cislo. 3860328

Vyrobce: Bombardier GmbH & Co. KG, Rakousko
Vyrobni Cislo: 3860328

Vrtule: WoodComp 2L

K pohonu motoru byla pouzita smés benzinu BA 95 a oleje. Podle vypovédi jednoho ze
spoluvlastniki SLZ bylo do nadrze napinéno 10 | automobilového benzinu BA 95, ve
kterem bylo pfimichano 200 ml oleje.

Vzletova hmotnost SLZ byla vypocétena na 371 kg. V dobé vzletu sedél pilot na pfednim
sedadle.

SLZ mélo vystaveny technicky prikaz s platnosti do 10.9.2010. Pojisténi odpovédnosti
za Skody zpusobené provozem SLZ bylo uzavieno.

Ve zpravé inspektora techniky LAA CR o pfezkouseni SLZ ze dne 10.9.2008 je uveden
celkovy nalet 690 hodin.

1.6.1 Provozni omezeni
Provozni omezeni jsou soucasti letove pfirucky vydané k tomuto typu SLZ.
Rychlosti: - max. piipustnd rychlost letu VNE ....... 132 km/hod

- padova rychlost pri max vzletové hmotnosti VSO ....... 55 km/hod

- max. povolend rychlost vétru ve sméru osy drahy proti letu ........ 8 m/sec



- max. povolend rychlost vétru kolmo na osu drdhy ........ 3 m/sec

- vzlet a pristani se zadnim vétrem mimo nouzové postupy neprovddet.

llustraéni foto D-8 Straton Moby Dick, OK-EUO 07

1.6.2 Popis fizeni a kormidel OP

Ocasni plochy motylkovitého usporadani do ,V* plni sou€asné funkci smérového
a podélného fizeni. Kormidla jsou ovladana fidicimi pakami na pravé strané kabiny pro
podeélné fizeni a noznimi pedaly pro smérove fizeni.

Kormidlo pravé ocasni plochy bylo opatfeno elektricky stavitelnou vyvazovaci ploskou.
Konstrukéné Slo o jednokanalovy proporcionalni mechanismus, ktery ovladal plosku
podélného vyvazeni SLZ. Mechanismus umoziioval soumérnou vychylku plosky + 33°.
PloSka byla vyrobena z plechu z lehkého kovu. Ke kormidlu byla pfipevnéna pomoci
10-ti plastovych modelarskych zavésli. Pohyb ploSky byl oviadan pfes kovové tahlo
s plastovymi koncovkami. Tahlo bylo pfimo propojeno s elektrickym samosvornym
mechanismem (dale jen servo) typu Bosch. Ovladani serva bylo elektrické, pomoci
kolébkového pfepinate umisténého vievo v pfedni kabiné pilota. V dobé letu nebyl na
palubé SLZ Zadny zdroj elektrické energie, a proto vyvazovaci ploSku nebylo mozné
ovladat pilotem za letu.

Spodni strana pravého kormidla s vyvazovaci ploSkou a tahlem



1.6.3 Poloha vyvazovaci plosky

Po nehodé se podafilo ur€it polohu vyvazovaci plosky. V dusledku narazu bylo servo
vylomeno z plastovych uchytl a tahlo bylo rozpojeno. Prohlidkou serva bylo zjisténo, ze
jeho pohybovy mechanismus se nachazi v krajni poloze, ktera po sestaveni celé
soustavy odpovidala podélnému vyvazeni SLZ ,téZky na hlavu“. Plastové ozubeni
mechanismu nebylo poruseno. Krajni polohy mechanismu serva jsou vymezeny tvarem
plastového segmentu a tzv. ,dojezdovymi kontakty*.

M_
4

Servo bve'z plastovych l]chytﬁ v rﬁontéim’ poloze Krajni polohy segmentu serva

Vychylka a poloha vyvazovaci plosky

Podle zjisténych informaci od byvalého maijitele SLZ bylo mozné tuto ploSku ovladat
z kabiny pilota za podminky, ze elektricky obvod byl napajen od palubniho akumulatoru.
Z vypovédi dale vyplynulo, Ze obvykla poloha plosky pro vyvazeny let SLZ byla v poloze
,mirné tézky na hlavu®. Pfesnou polohu vychylky ve stupnich svédek neuvedl.

Dale zvypovédi spolumaijitell SLZ bylo zjisténo, den pfed kritickym letem bylo
s polohou plosky manipulovano pomoci nahradniho elektrického zdroje a byla
nastavena nulova vychylka plosky.



1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace podle pozorovani svédku na letisti LKSN. V dobé vzletu SLZ
bylo polojasno, vitr foukal 30° zleva na smér RWY 25R asi 3 m/s. Smér a silu vétru
svédci urcili z ,vétrného rukavu“ na letisti.

PFirodni svetelné podminky v dobé nehody: denni svétlo. Dale bylo vyuzito zpravy
CHMU.

1.7.1 Vypis ze zpravy CHMU

Rozbor meteorologické situace (odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté LN)
Den a cas: 10.11. 2008, 1200-1300 UTC

Trat letu/misto: letisté Slany

Situace: Po predni strané tlakové nize nad Severnim moiem proudil do CR teply vzduch od jihozdpadu.
Prizemni vitr: 150-190/5-9KT

Vyskovy vitr: 2000FT AGL 190/10KT/+11°C, 5000FT AGL 240/35KT/+06°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: Skoro jasno, beze srazek.

Oblacnost : FEW SC,Cu 5000-6000 FT AGL, FEW LYR ABV 9000 FT AGL
Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 8500 FT AMSL

Ndmraza: NIL

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
Letisté LKSN je vefejné vnitrostatni letisté. Pro vzlet SLZ byla pouzita RWY 25R, draha
ma travnaty povrch.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé SLZ nebylo Zzadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit k rozboru
letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem nehody bylo pole vzdalené 500 m od severovychodniho okraje obce Hrdliv.
Poloha mista nehody v zemépisnych soufadnicich N 50°12°16,1"a E 014°04°'54,5"".
Pfima vzdalenost mista nehody a referenéniho bodu letisté LKSN byla 1,47 km. Povrch
pole byl hlinény a misty rozbahnény. Vychozim bodem méfeni (VBM) byl zvolen roh
meze a pole, ktery mél soufadnice N 50°12°16,1"" a E 14°04°54,8"".
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1. zatacka \w

Misto LN

Rozdéleni mista LN

Osou méfeni byla zvolena pomysina spojnice trosek a VBM. Trosky byly rozprostfeny
na plose o rozmérech 45x20 m okolo osy. Télo pilota lezelo 4 m pfed troskami SLZ
v poloze na boku, nohama k troskdm. Za troskami vpravo se nachazely casti levé
poloviny kfidla a vlevo byly Casti pravé poloviny kfidla. Koncovy oblouk pravé poloviny
kiidla se nachazel 20 m pfed VBM. Trosky pfedni ¢asti trupu s kabinou, pohonna
jednotka a centroplan byly pohromadé v poloze ,na zadech® ve vzdalenosti do 2 m od
osy a 7 m od VBM. Tyto Casti byly orientované kabinou smérem na zapad. Zadni ¢ast
trupu byla ¢aste¢né odlomena, ocasni motylkové plochy byly oddéleny. Za zadni Casti
trupu pod troskami bylo nalezeno misto narazu pfidé SLZ. Zde se nachazela ,Pittotova
hubice® kolmo zapichnuta do zemé.

Palivova nadrz z lehkého kovu byla praskla a benzin vytekl. Benzin byl pouze v potrubi
v mnozstvi asi 50 — 100 ml. Vzorek paliva nebyl odebran pro nedostate¢né mnozstvi
benzinu. Na misté byla provedena pfedbézna kontrola stavu motoru. Po sejmuti
zapalovacich sviCek a ruénim protoCeni s motorem byla indikovana ,jiskra“ na obou
koncich vysokonapétovych kabelll svi¢ek. Pohyb motoru pfi proto¢eni nevykazoval



zvySené treci odpory. Karburator byl zalit benzinem. Palubni elektricky akumulator
nebyl na misté LN nalezen.

Trosky SLZ isto narazu a Pittotova hubice

Pristrojové vybaveni bylo poSkozeno a udaje nebyly Citelné. Z trosek bylo vyjmuto
kormidlo pravé OP, na kterém byla umisténa vyvazovaci pohybliva ploska.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Smrtelné zranéni pilota bylo zplsobeno tupym nasilim o velké intenzité, s vektorem sil
prevazné zepfedu a zespodu. Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zemfelého zjistén
alkohol nebo jiné, pro let zakazané latky. Soudné Iékafskou expertizou byly u pilota
zjistény pokrocilé chronické chorobné zmeény srdecné cévniho systému. Posledni
lékafskou prohlidku podstoupil dne 17.6.2008 u povéfeného lékafe s vysledkem ,bez
omezeni“. ULZ Praha shledal, na zakladé pfezkoumani, vydani Osvédcéeni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy za nespravné.

Na zakladé biochemického vySetfeni somato-psychického stavu pilot nékolik desitek
vtefin (ne vSak minut) pfed smrti podstupoval vysokou psychickou zatéz, avdak nahla
zména ke zhorSeni zdravotniho stavu nebyla potvrzena. Télesna hmotnost pilota byla
91 kg.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani se zucastnili svédci z letisté LKSN, ktefi pozorovali let SLZ a mohli odhadnout
misto dopadu. Tam se ihned po zpozorovani padu vydali. Z mista LN oznamili tuto
udalost pfislusnym slozkdm a Cekali na jejich pfijezd. Na misto letecké nehody se
dostavila RLP, Policie CR a jednotka HZS.
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1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
SLZ bylo provozovano a osetfovano soukromymi osobami, které SLZ vlastnily.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pric¢in
Pfi odborném zjisStovani pficin nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci a byl pfeSkolen na uvedeny typ SLZ;

- pilot nevyuzil mozZnost provést let s instruktorem na svém vlastnim SLZ,

a proto pravdépodobné nemohl znat pripadné odliSnosti letovych vlastnosti svého SLZ
od SLZ, na kterém provadél vycvik;

- kriticky let byl jeho prvnim samostatnym letem na svém SLZ;

- pilot mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti, ale soudné Iékafskou expertizou
byly zjistény chronické chorobné zmény, které mohly vést ke sniZzeni schopnosti
pilotovat SLZ;

- kolma slozka pfizemniho vétru mohla byt nad hranici provozniho omezeni SLZ.
Nestabilné provedeny vzlet s odskokem mohl byt nasledkem nezvladnuti pilotaze pfi
vzletu s bo¢nim vétrem;

- zkuSenosti pilota v Fizeni SLZ pravdépodobné vedly k nezvladnuti pilotaze v levé
zataCce na okruhu LKSN a pfechodu do levé spiraly;

- nastaveni podélného vyvazeni mélo vliv na letové vlastnosti SLZ.

Vyvazeni t€Zky na hlavu“ zvySuje moznost pfechodu do spiraly;

- SLZ mélo platny technicky prikaz;

- v dobé vzletu nebyla pfekro€ena maximalni vzletova hmotnost SLZ;

- rozhoz trosek na misté LN a poSkozeni SLZ odpovidaji strmému narazu do zemé.

3. Zavery

Pfi¢inou nehody bylo uvedeni SLZ do levotoCivé ostré spiraly. Tento stav mohl byt
vyvolan nedostateCnou znalosti letovych vlastnosti svého SLZ.

Milan Pecnik
prfedseda komise
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4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni nevydavam.

V Praze dne 6. bfezna 2009

Ing. Pavel STRUBL
feditel
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