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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou more

BKN Oblaéno az skoro zatazeno

BR Koufmo

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

FPM Vertikalni rychlost (ft.min™")

hPa HectoPascal (jednotka atmosférického tlaku)

LAA CR Letecka amatérska asociace

LKSK Vefejné vnitrostatni letisté SkuteC

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

KIAS Indikovana rychlost v kt

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

h Hodina

m Metr

min Minuta

MEP Vicemotorovy pistovy

NIL Zadny

ovC Zatazeno

PPL(A) Prikaz soukromého pilota letounu

PPL(H) Prikaz soukromého pilota vrtulnikd

RPM Otacky rotoru/motoru za minutu

RWY Vzletova a pfistavaci draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

SEP Jednomotorovy pistovy

ST Stratus

THR Prah drahy

TOW Vleky kluzakl a transparentt

TWR Letistni fidici véz

ULLa Ultralehky letoun Fizeny aerodynamicky

uTcC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Majitel: LPS, letecké prace a sluzby, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Robinson Helicopter Company, R 22 BETA
Poznavaci znacka: OK-KFS

Misto: letiSté SkuteC

Datum a Cas: 15. 5. 2009, 08:32 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 15. 5. 2009 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody vrtulniku R 22 na
letiSti LKSK. Pilot-zak provadél vycvikovy let po okruhu. Pfi pfistani doslo po dosednuti
k odskoceni a pfevraceni vrtulniku. Pilot-zak byl lehce zranén. Vrtulnik byl poSkozen.

Leteckou nehodu ohlasil instruktor Policii CR. Na misto letecké nehody se téhoz
dne na zakladé rozhodnuti UZPLN dostavil inspektor AeCR a shromazdil informace
vyznamné pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenoveé komise: Ing. Lubomir Stfihavka

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. dervence 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecénostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot-zak a instruktor o skutecnostech prabéhu letu a letecké nehodé uvedli
nasledujici informace. Dne 15. 5. 2009 uskutecnil pilot-zak na letisti LKSK nejprve 3 lety
po okruhu s instruktorem a poté 3 samostatné lety po okruhu. Vzlety a pfistani proved|
z RWY 13 bez problému.

Pfi nasledujicim, Ctvrtém samostatném letu po okruhu, ve fazi zaviseni
se svislym pfistanim, doslo po doteku se zemi znovu k odpoutani vrtulniku od zemé,
naslednému rozkyvani a prevraceni na pravy bok. Narazem listd nosného rotoru
do zemé se zastavil motor. Po prevraceni vrtulniku pilot-zak oteviel dvefe na levé
strané a opustil vrtulnik. Vrtulnik zUstal pfevracen na pravém boku asi 14 m od THR
RWY 13, obrazek 1.

Svédek — instruktor, ktery stal v dobé pfistani na ploSe letisté, mél vrtulnik
vdohledu a wudrzoval s pilotem-zakem spojeni pomoci radiostanice, dobénhl
k pfevracenému vrtulniku, aby zjistil, zda pilot-zak, ktery jiz vylezl z vrtulniku,
je v pofadku. Poté vkabiné vrtulniku vypnul hlavni spinag, spina¢ alternatoru
a zableskového majaku a vyndal palubni dokumentaci.

Obr. 1 Misto letecké nehody vrtulniku OK-KFS

Instruktor ohlasil situaci Policii CR Chrudim.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni | 1/0 0 0




1.3 Poskozeni letadla

Vrtulnik byl pfi pfevraceni na pravy bok poskozen. Trup byl deformovan
ve spodni a pravé casti vylomenim pravé predni vzpéry a ¢asti liziny. Trubkova
pfihradova konstrukce na pravé strané byla rozlomena a ohnuta, vyfukové potrubi bylo
deformovano narazem zadni spojovaci trubky lizin. Potah trupu byl na nékolika mistech
poSkozen. Prihledny kryt kabiny byl na pravé strané praskly.

Oba listy nosného rotoru byly zni¢eny, hlavni hfidel rotoru byl deformovan.
Ocasni nosnik a stabilizator byly narazem ohnuté.

Pristrojové vybaveni v pilotni kabiné bylo neposkozeno. VySkomér nastaveny na
tlak 1014 hPa ukazoval 1565 ft. Ukazatel plniciho tlaku ukazoval zakladni hodnotu
(28,5 inch of mercury). Ostatni pfistroje ukazovaly nulové hodnoty. Hlavni vypinac
baterie byl v poloze ,Vyp®, poloha kli¢e zapnuti magnet v poloze ,Both®.

Vrtulnik byl po ohledani pfemistén do prostort uloZeni na letisti LKSK. Poskozeni
vrtulniku jsou na obrazku 2 a na fotografiich v pfiloze 1.

Obr. 2 Misto letecké nehody — poSkozeny vrtulnik OK-KFS

1.4 Ostatni Skody
Na misté prevraceni vrtulniku a pfi nasledné manipulaci nevznikla zadna Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot-zak

Osobni udaje:

e muz, vék 50 let,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 17. 11. 2007 se zavérem ,Schopen®.

Letova praxe a vyuka:

Letovy vycvik PPL(H) na vrtulniku R 22 zahgjil v roce 2001 seznamovacim letem.
Ve vycviku pak pokraCoval az od 8. 3. 2008. Letova vyuka probihala podle osnovy
vycviku pilotd-zakl, pod vedenim instruktora na typu R 22.



Celkova doba letu na R 22 BETA:

e celkem ve vycviku PPL(H): 15 h 48 min
e za poslednich 90 dni: 13 h 24 min
e za poslednich 24 hodin: 42 min
e jako velici pilot: 1 h 30 min

Jako pilot ma dalsi letecké zkuSenosti v l1étani na letounech a SLZ. Od roku 2002
je drzitel platného prakazu zpusobilosti PPL(A) s kvalifikacemi:

e SEP land - na typu:

Z42/43/142, C 172

e MEP land: na typu Piper Seneca C 34 do 30. 11. 2004

e TOW

Celkem na letounech nalétal asi 250 h, ale po dobu vycviku PPL(H) na letounech
nelétal. Dale je drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR dne 25. 9. 2007 s platnosti
do roku 2009 s kvalifikaci ultralehky letoun (ULLa), pilot, a celkem na SLZ nalétal

asi 215 h.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: R 22 BETA

Poznavaci znacka: OK-KFS

Vyrobce: Robinson Helicopter Company
Rok vyroby: 1990

Vyrobni Cislo: 1248

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 5809 h 54 min

Celkovy nalet od posledni revize: 1429 h 42 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

platné do 18. 3. 2010

Letadlo OK-KFS, byl lehky jednomotorovy, dvoumistny vrtulnik, s posadkou
sedici vedle sebe, smiSené konstrukce s dvoulistym rotorem a lizinovym pfistavacim

zafizenim.

Pohonna jednotka

Motor - typ: Lycoming O-320 B2C
Vyrobce: Textron Lycoming

Celkovy nalet:

1.6.2 Provoz vrtulniku

10020 h 54 min

Vrtulnik byl provozovan na letisti LKSK. Dne 30. 3. 2009 byla provedena

prohlidka v rozsahu 100 h se zavérem ,Letadlo zpusobilé pro provoz, do 15. 4. 2009
aktualizovat Letovou pfirucku®. Pilot-zak dne 15. 5. 2009 provedl celkem 6 letl
po okruhu bez zavad.



1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceské republiky nevyrazny hfeben vysSiho tlaku vzduchu. Podle
odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

Pfizemni vitr: 150°-180° / 8 — 12 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft 140° / 6 kt

Stav pocasi: zatazeno nizkou oblagnosti

Dohlednost: 4 —6 km

Oblacgnost: OVC ST, spodni zakladna 800 — 1000/2000 - 2500 ft AGL
Turbulence: NIL

Vypis ze zprav METAR a SYNOP ze stanice Svratouch:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Obla¢nost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

07:00 | 8 160° 12 kt 10 km 8 ST 0200 ft 7,7°C

08:00 | 8 170° 12 kt 3900 m 10 BR 8 ST 0200 ft 7,9°C

09:00 | 8 170° 14 kt 5000 m 10 BR 8 ST 0200 ft 8,1°C
V provozni dokumentaci AFIS LKSK je v dobé 08:30 zapsano:

Meteorsituace: ,1200 / nad 10°
QNH: 1012 hPa
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Prahové znacky nezpevnéné RWY 13 na letiSti LKSK byly ve tvaru pismene ,L*
bilé barvy, dopIlnéné praporky. Postranni znacky byly ve tvaru obdélniku bilé barvy.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot-zak a instruktor udrzZovali radiotelefonni spojeni na pfisluSném kmitoctu
sluzby AFIS na letisti LKSK.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKSK je vefejné vnitrostatni letist€. Pro provoz letound se pouziva
travnata RWY 31/13 o rozmérech 878 x 200 m. RWY 13 stoupa ve sméru 130°
a v useku od THR do 540 m je primérny podélny sklon 4,1% (pfevySeni 30 m). Podle
instruktora byla pro pfistani vrtulniku vyuzivana rovna travnata plocha pfed THR. Na
letiSti LKSK nebyl v dobé letecké nehody jiny letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik dosedl a nasledné se pfevratil na travnaty povrch letiStni plochy na misté
vzdaleném asi 14 m pfed THR RWY 13 a 30 m do levého okraje RWY 13.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot-zak byl lehce zranén na ruce a vyhledal lékafskou pomoc. Policie CR
provedla orientacni dechovou zkou$ku pfistrojem DRAGER s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu letadla nedoslo k pozaru trosek.

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Vrtulnik byl uzivan pro vycvik pilotd vrtulnikd v letecké Skole CZ FTO-016 a pro
letecké prace.

1.18 Doplinkové informace
Letova pfirucka pro vrtulnik R 22 BETA uvadi:

Section 4 NORMAL PROCEDURES:
Approach and Landing
1. Make final approach into wind at lowest practical rate of descent with initial airpeed of 60 knots.

2. Reduce airspeed and altitude smoothly to hover. (Be sure rate of descent is less than 300 FPM before
airspeed is reduced below 30 KIAS.)

3. From hover, lower collective gradually until ground contact.

4. After initial ground contact, lower collective to full down position.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.




2 Rozbory

Z rozboru informaci od pilota a instruktora a dukazl z mista letecké nehody
nevyplynuly skuteCnosti, které by nasvédCovaly poruse ovladani fizeni pred leteckou
nehodou. Pred vznikem kritické situace, v dobé tésné pred prevracenim a narazem
rotoru do zemé&, motor s velkou pravdépodobnosti pracoval na vykonu.

21 Kvalifikovanost

Pilot-zak byl zplUsobily letu a splnil pfedepsané pozadavky k provadéni soélovych
letd v letové vyuce zadatele o PPL (H). Instruktor hodnotil jeho dovednosti s pilotovanim
vrtulniku R 22 jako dobré, béhem letl predchazejicich letecké nehodé prokazal
za stejnych podminek, ze je zpUsobily provadét vycvikové sélové lety na vrtulniku.

2.2  Pfistani

Pilot-zak preved! vrtulnik do klouzani s provedenim svislého pfistani v prostoru
THR RWY 13. Odpoutani vrtulniku od zemé a jeho nasledné rozkyvani bylo disledkem
toho, Ze po doteku vrtulniku se zemi nesnizil fizeni kolektivu uplné do spodni polohy a
tim ponechal prebytek vykonu motoru a vyssi tah rotoru. Pfi odpoutani vrtulniku a jeho
rozkyvani nezvladl souhru Fidicich organli a reagoval nepfiméfenym zasahem do fizeni.
Na rozkyvani vrtulniku reagoval nepfiméfenym zasahem do fizeni. Doslo k narazu
lizZinou 0 zem a nasledné k pfevraceni vrtulniku na pravy bok.

3 Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Pilot- zak:

e mél platny priikaz zaka,

e byl uznan zpUsobilym provadét samostatné lety.

3.1.2 Vrtulnik

mél platné Osvédceni kontroly letové zpulsobilosti a byl zpUsobily k letu,

pfi prohlidce vrtulniku nebyl zjistén zadny dukaz o poruSe soustavy fizeni pred
leteckou nehodou,

vrtulnik byl poSkozen plsobenim sil pfi narazu a prevraceni na pravy bok.

3.1.3 Havarijni situace
e meteorologické podminky v prostoru LKSK nemély vliv na vznik udalosti,

e pilot pfi dosednuti pravdépodobné nesnizil paku fizeni kolektivu uplné do spodni
polohy a tim ponechal vykon motoru a vy$Si tah rotoru.



3.2 Pri€iny
PFi¢inou byla chyba v koordinaci pohybl fizeni pfi ustéaleni pohybu vrtulniku
béhem dosednuti pfi svislém pfistani.

4 Bezpecnostni doporuceni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody se bezpecnostni doporuceni
nevydava.
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