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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporudeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

CAVOK Kédové slovo (Dohlednost, oblacnost a sou¢asné pocasi lepsi nez predepsané hodnoty nebo podminky)

ELEV Vyska nad mofem

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

hPa HectoPascal (jednotka atmosférického tlaku)

LKHB Vefejné vnitrostatni letisté Havlickav Brod

LKPM Verejné vnitrostatni letisté Pribram

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")

h Hodina

m Metr

mb Milibar (jednotka atmosférického tlaku)

min Minuta

NIL Zadny

PPL(H) Prikaz soukromého pilota vrtulnikd

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmofrské vysky)

SEP Jednomotorovy pistovy (kvalifikace)

THR Prah drahy

TOW Vleky kluzakd a transparentt

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VOP Vodorovna ocasni plocha



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Praha Letriany o.s.

Vyrobce a model letadla: Lanaverre Industrie c/o Dubigeon Plastique,
Standard Cirrus CS 11-75L

Poznavaci znacka: OK-5147

Misto: letisté Havlickav Brod

Datum a ¢as: 15.7. 2011, v 13:41 (v8echny €asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 15. 7. 2011 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehodé kluzaku Standard
Cirrus CS 11-75L. Kluzak havaroval po té, co byl odpojen pilotem kluzaku od vleéného
letounu. Divodem odpojeni bylo zjisténi oddéleni vodorovné ocasni plochy od kylové
plochy v pribéhu rozletu. Kluzak se vzepjal a po ztraté rychlosti doSlo k padu z malé
vySKky a narazu do zemé, pii kterém byl pilot lehce zranén. Kluzak byl poSkozen.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a shromazdil
informace vyznamné pro odborné zjisStovani pricin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Miloslav Kinc

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 1. srpna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pribéh letu byl sestaven zvypovédi pilota kluzaku, svédkl a zinformaci
ziskanych ohledanim kluzaku.

1.1.1 Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Kluzak byl uloZen v pfepravnim voze na letisti a po vyjmuti jej pilot s dalSimi
osobami sestavil a pfipravoval kletu. Zplsob, jakym kluzak sestavil, odpovidal
standardnimu postupu, ktery se naucil pfi pfeSkoleni na typ. S dalSimi osobami pfipojil
kfidla a osobné provadél montaz vodorovné ocasni plochy na vrchol kylu. Potom
pozadal jednoho z pfitomnych pfi sestaveni kluzaku, ktery ma nékolikaleté zkuSenosti
s timto typem, aby provedl kontrolu VOP. Podle vypovédi se dotyCny pfesvédcil
pohledem a tlakem zespodu, Ze vodorovna ocasni plocha je upevnéna k zavésu. Oba
pFipustili, Ze pfi kontrole pfehlédli nespravnou polohu zavlacky vaci konci paky na horni
strané VOP. Kluzak pak byl béhem letového dne odstaven na ploSe letisté v misté
startu. Osoby zde pfitomné nevidély s kluzakem nikoho manipulovat a pilot byl prvni,
kdo s nim uskutecnil let toho dne.

Pilot provedl v pribéhu dne 4 vycvikové lety na kluzaku ASK 13 se vzletem
v aerovleku. Po pfistani z posledniho letu v 12:49 se, vzhledem k meteorologickym
podminkam, rozhodl misto plvodné zamysleného letu po trati LKHB — LKPM — LKHB
uskutec€nit jen mistni let na kluzaku Standard Cirrus.

1.1.2 Kriticky let

Podle vypovédi pilota kluzak, ktery od sestaveni béhem dne nelétal, znovu
nekontroloval. Hned po pfistani vileCného letounu z pfedchoziho vleku zatlacili kluzak na
misto vzletu, provedl nejduleZitéjSi ukony a v 13:41 zahdjil vzlet v aerovleku z RWY 29.
Béhem rozjezdu nejprve vénoval hlavni pozornost opravé vychyleni ze sméru vpravo
pomocnikem u pravé poloviny kfidla. Po srovnani do sméru a nadzdvihnuti kluzaku
preSel ve 2 m nad zemi do stoupani, které podle pilota bylo vétsi, nez byl zvykly.
Potlacil proto mirné, ale kluzak na to nereagoval a stale vice stoupal. Pilot si uvédomil,
Ze VOP nereaguje na zasahy do fizeni a proto pfi rychlosti asi 100 km.h™ vypnul vledné
lano a chtél pferusit vzlet.

Kluzak nekontrolované stoupal az do ztraty rychlosti a padu. Pilot tésné pred
narazem skrcil nohy k télu a pustil fidici paku. Kluzak narazil pod vétSim uhlem pfidi do
zemé, roztfistil se prekryt kabiny a po odskoku se zastavil. Pilot pak kabinu opustil.

Pilot vle€ného letounu uvedl, Ze rozjezd obou letadel vnimal jako normaini i kdyz
doslo k mirnému vyboceni. Pfi nadzdvihnuti vidél v zrcatku, ze se kluzak vzepnul. Chtél
také prerusit vzlet, ale pak se rozhodl, pokracoval ve vzletu a provedl okruh s pfistanim
do volného prostoru RWY 29. Svédkoveé si vSimli, Zze kluzak rychle zménil vySku s pfidi
vzhlru s naslednym padem a narazem do zemé.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0
Tezkeé 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl posSkozen plsobenim sil v disledku narazu pfidé do zemé. Nejvice
byla poSkozena pfedni spodni ¢ast trupu. Prekryt kabiny byl roztfistén. DoSlo k ohnuti
tahla ovladani podvozku a poskozeni krytd kola. Oddélena VOP a kylova plocha
s kormidlem nebyly poskozeny. Poskozeni jsou na obr. 1.

Obrazek 1 Poskozeni kluzaku po nehodé

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 18 let,
e drzitel platného prikazu zpuasobilosti pilota kluzaku, kvalifikace GLD je platna,
e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.



Pilot kvalifikaci pro lety s kluzakem typu Standard Cirrus CS 11-75L ziskal dne

5. 8.2010. Z udaju v zapisniku letl vyplyva doba letu na kluzacich do 16. 7. 2011:

celkem na v8ech typech kluzakau: 90 h 33 min / 225 letl
na kluzaku Standard Cirrus CS 11-75L: 2h56 min/2lety
za poslednich 24 h: 59 min

Pilot vle€ného letounu

muz, vék 39 let
drzitel prikazu dopravniho pilota a kvalifikace SEP land a TOW
platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Standard Cirrus CS 11-75L
Poznavaci znacka: OK-5147

Vyrobce: Lanaverre Industrie c/o - Francie
Rok vyroby: 1977

Vyrobni Cislo: 15

Celkovy nalet: 3033 h 21 min

Nalet od posledni prohlidky: 7 h 04 min

Letadlo Standard Cirrus CS 11-75L je jednomistny, samonosny, stfedokfidly,

celolaminatovy kluzak o rozpéti 15 m. Je urCeny pro sportovni vykonné Iétani. Palubni
pristroje pro kontrolu letu jsou analogové a digitalni. Kluzaky Standard Cirrus CS 11-
75L, které byly vyrobeny v Lanaverre Industrie c/o ve Francii maji modifikovany zavés
a zajisténi plovouci VOP, viz obr. 2.

UNLOCKED

@ front fitting
@ locking hook
© axle

@ locking lever

® set screw

@ extension tube

HORIZONTAL TAILPLANE, ATTACHMENT AND CONTROL CONNECTION

Obrazek 2 Mechanizmus zavésu VOP



1.6.2 Provoz kluzaku

Posledni prohlidka kluzaku po 3000 hod byla provedena dne 6. 7. 2011 se
zavérem, ze kluzak je zpuUsobily k letovému provozu. Béhem provozu po prohlidce
nebyly zjiStény zadné zavady. Posledni let pfed kritickym letem byl proveden dne 12. 7.
2011 v trvani 5 h 22 min.

1.6.3 Prohlidka kluzaku po nehodé

Kluzék byl po nehod& prohlédnut komisi UZPLN s cilem ové&fit technicky stav
a na zakladé nalezu stanovit moznou pficinu oddéleni VOP bé&hem rozletu. Kluzak byl
v dusledku narazu do zemé poskozen v predni &asti trupu. Ocasni ¢ast nebyla
poskozena. Pohybem za fidici paku v kabiné byla ovéfena spravna funkce podélného
fizeni. Pohyb tahla fizeni byl pfenasen az k pace s ¢epem pro upevnéni oka plovouci
VOP pfi montazi kluzaku.

Kontrolou mechanismu na VOP byla zji§téna normaini funkce hakl a pruziny na
uzamykaci pace. Konec prodluzovaci trubky uzamykaci paky byl v poloze pfed
zavlackou navle€enou v otvorech na horni strané oddélené VOP, tedy na opaéné strané
vuci zavlaCce, viz obr. 3. Zuvedeného Ize dovodit, Ze haky byly vuci Ceplm
v nespravné poloze a VOP nebyla fadné zajisténa.

Obrazek 3 Poloha konce uzamykaci paky vici zavlacce

1.6.4. VieCny letoun
K vleCeni kluzaku byl pouzit letoun typu Z 226, poznavaci znacky OK-JGT.

Letoun byl vybaven schvalenym zafizenim pro vieky kluzaku.
1.7 Meteorologicka situace

V dobé zahajeni provozu byla dispeCerem AFIS LKHB zapsana informace
o meteorologické situaci na LKHB: ,CAVOK, 240° 8 kt, QNH 1018 HPa".

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL



1.9 Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS LKHB bylo v provozu od 08:00. LKHB pouziva kmitoCet
122,6 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKHB ma RWY 11/29 o rozmérech 1000 x 50 m a nadmofské vySce 463
m / 1519 ft. Povrch drahy je travnaty. Vzlet kluzaku byl proveden z THR/RWY 29.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé kluzaku byl zapisovaC Colibri. Vzhledem kfazi letu, kdy doslo
k letecké nehodé&, nebyl zaznam pfedmétem rozboru.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo ve vzdalenosti 177,4 m od THR/RWY 29. Povrch
mista, kde doSlo k narazu pfidé, byl travnaty a bez vyznamnych nerovnosti. Kluzak se
zastavil s pfidi vyto€enou vpravo ze sméru vzletu. Podle zanechanych stop na zemi se
kluzak po prvnim narazu pfidi do zemé odrazil a po 9,6 m zastavil v kone¢ném
postaveni, 7,7 m od pravého okraje RWY 29. V misté narazu pfidé, 168 m od
THR/RWY 29, se nachazela mélka stopa dopadu. Ve vzdalenosti 51,3 m od pfidé
kluzaku smérem k THR/RWY 29 byl v zemi zasek po narazu oddélené VOP, ktera se
nachazela ve vzdalenosti 60,9 m od pfidé.

Kluzak byl v dusledku narazu do zemé poSkozen v pfedni €asti trupu. Na pravé
spodni strané pilotni kabiny byla prorazena laminatova skofepina a na vice mistech
predni Casti ramu pilotni kabiny byl laminat popraskany. Prekryt kabiny byl roztfistény.
Palubni deska byla vytrzena z mist ukotveni v trupu. Paka pro ovladani podvozku byla
v poloze ,Podvozek zasunut®, tahlo bylo deformované. Kryty kola byly roztrzené.
Vyvazeni bylo vpoloze mirn& ,TéZky na hlavu“. Udaje pristroji v kabing byly
v zakladnich polohach. Vyskomér byl nastaven na tlak 1023 mb a ukazoval vysku
523 m, udaj na rychloméru byl na hodnoté , 0%

U kofene obou polovin kfidla byly viditelné praskliny na horni strané potahu.
V pribéhu prohlidky nebylo mozné potvrdit nebo vyloucit poSkozeni konstrukce kfidla.

Soustava fizeni kluzaku byla celistva, tahlo VOP nebylo v misté pro pfipojeni oka
viditeIné poskozeno. Na VOP byly stopy otéru travy a v okoli hran otvoru zavésu drobné
stopy opotfebeni.

1.13 Lékarské nalezy

V disledku narazu kluzédku do zemé doSlo k lehkému zranéni pilota. Byl oSetfen
v nemocnici v Havlickové Brodé. Vysledek dechové zkousky na alkohol byl negativni.

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana
Bezprostfedni pomoc poskytly pilotovi osoby pfitomné na misté startu.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl provozovan v Aeroklubu Praha Lethany o.s., jehoz €leny jsou pilot
a dal8i osoby zuc€astnéné na provozu. Letovy provoz byl na LKHB zahajen v 08.00 hod.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.



2 Rozbory

21 Poruchovy stav VOP

Pfi spravné provedené montazi VOP na vrchol kylové plochy je uzamcena
poloha hakl vaci éepum udrzovana tlakem pruziny na uzamykaci paku a zajiStovaci
zavlackou, ktera se provlékne otvory na horni strané VOP a zajiStuje konec
prodluzovaci trubky paky proti pohybu smérem k odemknuté poloze.

Pilot pfi montazi VOP omylem navléknul zajistovaci zavlacku do otvoru tak, ze
konec prodluzovaci trubky paky a tim i haky vuci ¢epu byly v poloze, ktera nezajistuje
spravné uzamdceni. Poruchovy stav je znazornén schematicky na obr. &. 3. V dasledku
pohybl fizeni pfed vzletem a sil plsobicich na VOP v pribéhu vzletu doslo k posunu
hakd mimo Cepy a uvolnéni ze zavésu.

Poloha paky v uzamcéeném stavu viCi zavlaCce po montazi VOP na kyl je
demonstrovana na obr. €. 4.

UNLOCKED

v

Obrazek 3 Schéma poruchového stavu VOP

Konec prodluzovaci trubky

paky

Obrazek 4 Spravna poloha pfi uzaméeném stavu VOP
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V letové a servisni pfiru¢ce pro dany kluzak je montaz VOP popsana. Paka se
ovlada montaznim trnem, ktery se nasazuje shora do otvoru v prodluzovaci trubce paky
a slouzi k otoCeni paky do zadni koncoveé polohy, kdy haky dosednou na Cepy. Kontrola
pfi montazi se provadi podle slySitelného ,cvaknuti“ a podle polohy konce prodluZovaci
trubky paky.

2.2 Prubéh letu

Kinematika pohybu fizeni VOP zpuUsobuje, Ze pohybem fidici paky na ,pfitazeno®
se tahlo posouva doli a plovouci VOP se otaci na Cepech. Pilot uvedl, ze béhem
kontroly funkce Fizeni po montazi i kontrolou volnosti fizeni bezprostfedné pred vzletem
nezjistil nic neobvyklého. Teprve postupny narust rychlosti béhem vzletu mél, pfi
nedokonalém uzamceni VOP, za nasledek jeji uvolnéni ze spravné polohy,
pravdépodobné po nadzdvihnuti kluzaku.

Nahla nerovnovaha aerodynamickych sil pak vedla nejprve k nadmérnému
stoupani. Pilot rozpoznal problém s fiditelnosti kluzaku a odpojenim lana pferusil vzlet.
Nemohl vSak jiz, vzhledem k poru$e podélného fFizeni, zabranit nekontrolovanému
stoupani kluzaku, nasledné ztraté rychlosti a padu.

Podle poskozeni zjisténych na kluzaku a stop, které zanechal na ploSe letisté
v misté dopadu, kluzak narazil pfidi do zemé pod velkym uhlem a odskoCil s mirnym
natoCenim vpravo. Pfitom doSlo k prorazeni a popraskani trupu a roztfisténi prekrytu
kabiny, jehoz ulomky zranily pilota.

Na zakladé vyhodnoceni charakteru narazu do zemé lze stanovit, Ze k padu
kluzaku z malé vySky nad zemi doSlo po odpojeni lana, pfi velkém uhlu nabéhu
a rychlém ubytku rychlosti.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
Pilot
e byl zpusobily letu,

e prestoZze mél dostateCné zkuSenosti na kluzacich, jeho postup pfi kontrole
montaze VOP v pribéhu sestaveni kluzaku Standard Cirrus CS 11-75L ukazuje
na malou praxi,

e i kdyz se snazil provést montaz obvyklym zplsobem, nezjistil vizualni kontolou
nespravny stav uzamceni VOP.

Kluzak
e mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

e podle nalezu na VOP mechanismus poruchy a jeji uvolnéni ze zavésu bylo
disledkem chybné montaze a nedostate¢né kontroly,

e s ohledem na nedokonalé uzamceni VOP kluzak nebyl zplsobily letu,

e nedokonalé uzamceni VOP mélo za nasledek jeji uvolnéni ze spravné polohy
a oddéleni od kylu,
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e ztrata fizeni kluzadku v podélném smeéru v prubéhu vzletu vedla ke vzepjeti a
padu,

e veSkera poskozeni byla zplisobena pfi narazu zemé.
3.2  Pr¥iciny

PrFicinou letecké nehody byla nespravna montaz VOP a nedusledna kontrola po
jeji montazi.

4 Bezpecnostni doporuéeni

4.1  Utadem pro civilni letectvi zvazit vyznageni spravné polohy paky v uzaméeném
stavu na horni strané VOP pro snadnou vizualni kontrolu pfi montazi kluzaku Standard
Cirrus CS 11-75L.

5  Pfilohy

Por.€. | Nazev pfilohy Pocet listl

1. Fotodokumentace z mista LN 2
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Stav na misté letecké nehody

Fotodokumentace

Stav na misté letecké nehody — oddélena VOP

Stav na misté letecké nehody — misto narazu
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Priloha ¢. 1

Stav zdvésu na kylové plose




Priloha ¢. 1

Poskozeni skorepiny trupu a prekrytu kabiny

Praskliny u kofene levé poloviny kfidla
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