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ychosti letl — vybrané ukazatele

Vybrané ukazatele — 3. €tvrtleti 2016

= Udalosti oznameneé v ramci systému povinného hlaseni
a dobrovolného systému hlaseni.

= MeziroCni srovnani vyvoje:
) struktury udalosti oznamenych UZPLN,
= poctu udalosti v jednotlivych kategoriich letadel,
= vyvoje udalosti podle dalSich kriteérii.

~ Struktura udalosti v 3. Ctvrtleti.
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Hlaseni udalosti

Ve tretim ¢tvrtleti roku 2016 bylo oznameno celkem 416 udalosti.
To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti
0 14% oproti stejnému obdobi v roce 2015.
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B Pocet oznamenych udalosti
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve tretim &tvrtleti
podle vahové kategorie zu¢astnénych letadel

Mimo nehody a incidenty v parasSutistickém provozu
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve tretim étvrtleti
podle faze letu

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v ruzné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve tretim &tvrtleti

podle tridy udalosti
Mimo nehody a incidenty v parasSutistickém provozu
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Struktura udalosti ve 3. ctvrtleti

Letecké nehody, vazne incidenty a ostatni udalosti hlasené v ramci
systému povinného hlaSeni a dobrovolného hlaseni:

= Podle hmotnostni kategorie letadel,
= Podle druhu letadel,
= Podle druhu SLZ.

T iy |
> ///” o/,
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty letadel
3. Ctvrtleti 2016

Hmotno_stni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR -

(mimo SLZ) Notifikace* Na uzemi Notifikace
nehody

MCTOM >5700kg 0 0 0 0

MCTOM > 2 250

<5700 kg 0 0 0 0 0

MCTOM = 2 250 kg 11 1 6 2 1

Celkem 11 1 6 2 1

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MCTOM - maximalni schvalena vzletova hmotnost
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni letadel — 3. étvrtleti 2016

Letecké nehody Vazné incidenty
ACCID INCID
Druh letadla ( ) ( )

(mimo SLZ) Na Gzemi CR . N
Notifikace Na gf:m' OII\IICIIII?)(:e
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 2 0 2 1 0
Vrtulniky 1 1 0 0 0
Kluzaky 5 0 2 0 0
IRy 0 0 2 0 1

a vzducholodé

Bezpilotni letadla 3 0 0 1 0
Celkem 11 1 6 2 1
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni SLZ — 3. étvrtleti 2016

Druh SLZ Letecké nehody Vazné incidenty
mimo

: Na uzemi CR
szggtkovnl Notifikace Na uzemi Notifikace
P y Celkem Fatalni ACCID CR INCID
nehody
UL letouny 5 3 5 0 0
UL vrtulniky 3 0 0 0 0
a virniky
UL kluzaky 1 0 0 0 0
PK, MPK, ZK a 8 1 1 0 0
MZK
Celkem SLZ 17 4 6 0 0
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Struktura oznamenych udalosti mimo ACCID a INCID
3. Ctvrtleti 2016

Udalosti v

IprO\éloTu AT Bez vlivu na Nesouvisi Neni
ST bezpeénost s letem uréeno**
a letist

(mimo SLZ)

MCTOM >5700kg 5§ 112 0 3

MCTOM > 2 250 3 4 0 0

<5700 kg

MCTOMS2250kg 79 14 1 3

MCTOM neznama g 0 0 0

ATM - specific. 0 0 0 )

Letisté a pozemni () 0 1 1

sluzby

Celkem 139 130 2 12

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dliikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti mimo ACCID a INCID
3. ctvrtleti 2016

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 5
Vrtulniky o] 1 0 0
Kluzaky 12 1 0 0
Balény 2 0 0 0
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 1 0 0 0
Celkem 134 130 1 5
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Struktura oznamenych udalosti
mimo ACCID a INCID v provozu SLZ
3. ctvrtleti 2016

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 13 1 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0)
PK, MPK, ZK 3 1 0 0
a MZK

Celkem SLZ 16 2 0 0
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 3. ¢tvrtleti a pocty osob, které pri nich zahynuly.
2016 (2012 — 2015).

Rok udalosti B40NNs

zahynulych osob

Letecké nehody
Fatalni nehody 1 4 2 1

Porovnani udajii o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

ParasSutisticke

nehody celkem 15 9 16 11
Fatalni nehody 3 0 4 1
Pocet 3 0 q 1

zahynulych osob
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| v obchodni letecké doprave

Ve ftietim &tvrtleti roku 2016 nedo$lo na UGzemi Ceské republiky
u letount a vrtulnikl provozovanych v obchodni letecké dopravé
k zadné letecké nehodé ani k vaznému incidentu.

Tato informace zahrnuje letadla s MCTOM nad 5700 kg provozovana
drziteli Air Operators Certificate (AOC). Priznivy trend pokracuje
z predchozich let, i kdyz z hlediska provozniho trvale narusta zajem
leteckych dopravcu o vyuziti Ceského vzdusného prostoru.
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Incident

Datum: 15. 7. 2016
Typ: Boeing B 737
Misto: FIR Bélehrad a LYBE

> V prubéhu prazdného preletu z LKPR do LTFE (Turecko
Milas/Bodrum) zaznamenala posadka tuzemskeho dopravce
v FL 410 signalizaci ,Master Caution - Air Cond” a pravy ,Bleed Trip
OFF*, s naslednym nardstem kabinové vysky.

= Posadka pozadala o klesani do FL 350 a behem klesani uzavrela
,Outflow Valve®. Kabinovou vysku se nepodarilo dostat pod kontrolu.

= Spustil se varovny signal ,Cabin Altitude” se svetelnou signalizaci
,Cabin Altitude”.

= Bez prodleni nasledoval v soucCinnosti s ATC Emergency Descent
na letisté LYBE. Po pfistani nikdo z ¢lentd posadky nepozadoval
|ékarské osSetreni.

> Prelet letadla na LKPR s polozkou MEL 36-5, MEL 35-5 byl
proveden v FL 100.



Incident B 737 - pokraCovami

> Pfi odstranovani zavad byl zjistén vadny PRSOV (Pressure
Regulator Shutoff Valve) na Air Condition Pack Unit. Vadny PRSOV
byl nahrazen dle WO1390/2016.

= Na zaver byla provedena motorova zkouska vcetné kontroly tésnosti
kabiny dle RO 1919/16. Letadlo bylo uvolneno do provozu.
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Incident

Datum: 30. 8. 2016
Typ: ATR 72-200
Misto: FIR Mnichov

> Pri letu letadla tuzemského dopravce z LKPR do EDDL
(Dusseldorf) posadka zaznamenala v FL 200 tupou ranu od
motoru €. 1, s naslednym vzrustem teploty a poklesem tlaku oleje.

> Posadka vypnula motor a vyhlasila tisnovy signal MAY DAY.
Posléze stav zmenila na pilnostni PAN PAN. Provedla pripravenou
nouzovou situaci kabiny.

= Po vyhodnoceni situace se rozhodla pro pristani na nejblizsim
letiSti a divertovala do EDDF (Frankfurt).

> Po kontrole motoru €.1 hasiCi primo na draze byl zrusen stav
nouze a letadlo pokraCovalo v pojizdéni na stojanku.



Incident ATR 72-200 — pokraCovani

> Po opétovné kontrole letadla hasiCi a velitelem letadla vystoupili
cestujici do autobusu a byli odvezeni do odbavovaci haly.

- Ke zraneni cestujicich ani posadky letadla nedoslo.

> Do Frankfurtu byli vyslani technici CSAT. Motor byl sejmut
a odeslan k odborné expertize do zahrani¢ni udrzbové organizace.

¥ Byla staZena data z letovych zapisovaét k vyhodnoceni. Setfeni
udalosti provadi dopravce.
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Strety s ptaky

V prabéhu tietiho &tvrtleti UZPLN obdrzel celkem 85
oznameni o stretu s ptaky:

« Vv péeti pripadech doslo k malému poSkozeni letounu.

« 2 X byl poskozen motor a 2 x doSlo k preruseni
vzletu z duvodu nasati ptaka do motoru,

» 3 x doslo ke stfetu se zvéfi na draze,
* Vv jednom pfipadé se letoun srazil s netopyrem.

> K 63 stretum s ptaky doSlo
Y prostoru letist' v Ceskeé republice

22 stretu béhem letu v zahranici.
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Incident

Datum: 28. 8. 2016

Typ: Airbus A320

Misto: LKTB (Brno Turany)

> Pri vzletu letadla A320 tuzemského dopravce z RWY09 LKTB,
smeérujiciho do LBBG (Burgas), doslo ke stretu s ptakem.

- Stret byl doprovazen citelnou ranou a ohnivym efektem z motoru.

- Posadka prerusSila vzlet a na LKTB byla vyhlasena plna pohotovost.

- Letadlo v poradku dobrzdilo.

- P¥i kontrole bylo zjiSténo poskozeni 10 lopatek dmychadla.

= Pracovnikem biologické ochrany byl ptak identifikovan jako racek
stribrity.

- P¥i incidentu nedoslo ke zranéni cestujicich ani posadky.



20. 10. 2016

Amatérsky zabér 2z okénka
letadla na ohnivy efekt z motoru.
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Prehled laserovych utoki

Ve tfetim &tvrtleti 2016 UZPLN obdrzel oznameni o 13 pfipadech
utoku laserovym paprskem ve FIR Praha.

Pripady zasazeni laserem byly

oznameny:

7 6 X posadkami Ceskych
provozovatelu,

= 7 x posadkami zahranicniho
provozovatele.

K ohrozeni bezpecCnosti provozu
doslo:

> 5 X béhem priblizeni na pristani
a 2 X po vzletu z LKPR,

= 1 x pri priblizeni na LKMT a LKHK,

- 2 X pri priblizeni na LKTB,

- 2 X pfri letu ve FL 360.




aznych udalosti v ostatnim provozu

Nasledujici prehled udalosti se tyka ostatniho provozu
letadel vSech vahovych kategorii na Uzemi Ceské
republiky, ze kterych lze vyvodit pouceni ke zlepseni
bezpecnosti v rekreacnim a sportovnim létani.
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Letecké prace

Nasledujici prehled se tyka udalosti v provozu letadel
vyuzivanych na zakladé povoleni k provozovani leteckych
praci na uzemi Ceské republiky, ze kterych Ize vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti létani.
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Incident

Datum: 14. 8. 2016
Typ: L 410 UVP-LW
Misto: LKKO (Kolin)

» Posadka provadéla v poradi 18. let k vysadkim na LKKO. Velitel
letadla a F/O se pravidelné strfidali ve funkci PF a PNF. Faze
kritického pfistani probihala pfi zapadu slunce.

= Pri predchozich letech podvozek vysouvala jiz pri zahajeni klesani
z hladiny vysazeni parasutistu, ale pfi kritickém letu PIC ve funkci
PNF s velkou pravdépodobnosti podvozek nevysunul.

- Pri priblizeni na pfistani posadka neprovedla overeni konfigurace
letounu dle kontrolniho seznamu ukonu.

- V poloze na finale predal F/O fizeni letounu PIC, ktery se soustredil
na dokoncCeni pristani pres to, ze posadka mela provest kontrolni
seznam ukonu na kone¢ném pfiblizeni.



Incident L 410 UVP-LW - pokraCovani

» Posadka uvedla, ze po dotoCeni treti zatacky, snizeni rychlosti
a prestaveni vztlakovych klapek do polohy 15° signalizaCni tablo
“VYSUN PODVOZEK* nesvitilo a nebyla slySet siréna vystrahy
nevysunutého podvozku.

» Pravdépodobnym ddvodem bylo, Ze nebyly splnény vSechny
podminky, napr. jedna z pak ovladani vykonu byla v poloze,
odpovidajici vysSimu vykonu, nez je volnobeh, nebo rychlost letu
byla nad v = 205 km'ht |AS.

) Signalizaéni tablo “VYSUN PODVOZEK®“ a sirénu vystrahy
nevysunutého podvozku posadka zaregistrovala az po dosednuti.

> Letoun dosedl na spodni cast podvozkovych gondol hlavniho
podvozku a predni Cast trupu. Vybéh ukoncCil s vyboCenim vlevo
a zastavil na bocnim travnatém pasu vievo od drahy.

> V prubéhu prohlidky na misté bylo zjiSténo poskozeni potahu
podvozkovych gondol a zamku hlavniho podvozku, krytu a Sachty
pridového podvozku a antén na spodni Casti trupu.



Incident L 410 UVP-LW - pokraCovani

» PFiCinou bylo pochybeni posadky pfi vysunuti a ovéreni skutecné
polohy podvozku prfed pfistanim v dusledku neprovedeni
kompletniho  kontrolniho seznamu  Ukonu, pravdépodobné
zpusobené odpoutanim pozornosti.

- Spoluplsobicim faktorem byla pravdépodobné unava souvisegjici
s poctem letu k vysadkum a celkovou dobou letové sluzby.

- Zaverecna zprava je zverejnéna na www.uzplin.cz
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| etecka nehoda

Datum: 16. 8. 2016

Typ: Robinson R44 Raven |

Misto: 1,5 km SW od THR RWYO03 na prodlouzené ose
drahy LKPS

> Pilot pozadal instruktora o provedeni kondi¢niho letu na nacvik
autorotace. Kratce po prijezdu na letistée vystridal na pravem
pilotnim sedadle kolegu, se kterym instruktor provadél typoveé
preskoleni.

= Po vzletu z RWYO03 provedla posadka nejprve dva lety po pravem
okruhu na vySce 1700 ft ALT (cca 100 m nad letiStém).

- PFi tretim (kritickém) letu vrtulnik plynule stoupal na 2600 ft ALT (cca
400 m nad letistém).

= Posledni poloha vrtulniku podle symbolu na zaznamu ACC byla na
prodlouzené ose drahy LKPS, ve vzdalenosti 1,6 km od prahovych
znacek RWYO03, ve 2600 ft ALT.



Letecka nehoda R44 Raven | - pokracovani

~» Na finale RWYO03, v misté obvyklém pro zahajeni cvicné autorotace,
doslo ke kontaktu listu nosného rotoru s trupem vrtulniku.

> Vrtulnik se stal prakticky neovladatelnym, jiz za letu byl znacné
poskozen a padem na zem pak zcela znicCen.

- Posadka utrpéla zranéni neslucitelna se Zivotem.
Pri ohledani trosek na misté letecké nehody bylo zjiSténo, ze.

- Jeden list nosného rotoru proniknul do pilotni kabiny a postupné se
rozlomil na dva kusy.

» Druhy list zGstal neporusen na hlavé nosného rotoru.
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Letecka nehoda R44 Raven | - pokracovani
= Ocasni nosnik se oddélil od trupu vrtulniku.

- Jednotlivé Casti trosek byly nalezeny ve sméru letu v nasledujicim
poradi: oba kusy listu nosného rotoru, ocasni nosnik, leva polovina
kabiny a trup vrtulniku.
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Letecka nehoda R44 Raven | - pokraCovani

Dosavadnim setfenim bylo zjisteno, ze:

- vrtulnik se v prubéhu kritického letu nesrazil s cizim predmétem,
» nepotvrdil se vznik jevu zvaného ,Low-g",

- Vv palivovych nadrzich byl dostatek paliva pro let,

~ vrtulnik byl provozovan a udrzovan v souladu s platnymi predpisy,

2 povétrnostni podminky a provoz na letisti nemély na vznik a pribéh
letecké nehody zadny negativni vliv.



Letecka nehoda R44 Raven | - pokraCovani
Bvly provedeny expertizy a detailni ohledani trosek s témito vysledky:

» posouzenim lomovych ploch tahel cyklického ovladani uhlu
nastaveni listt nosného rotoru nebyly zjiStény jakékoliv znaky
unavoveho poruseni,

» na zadné z lomovych ploch nebyly pozorovany zadné materialové
vady ani korozni produkty,

= analyza lomu ocasniho nosniku potvrdila, Zze k ulomeni ocasniho
nosniku doSlo pravdépodobné pusobenim odstfedivé sily od
zachovaleho listu nosneho rotoru,

- reakci na tuto odstfedivou silu byl vznik setrvacnych sil ve vSech
hmotnych celcich trupu, z nichz setrvacna sila od ocasni vrtulky,
ocasnich ploch a skorepiny ocasniho nosniku, vCetne prevodovky
ocasni vrtulky, nahonu a tahel fizeni, pusobici v roviné rovhobézné
S rovinou otaceni nosneho rotoru, vyvolala ohybovy moment ke
koreni ocasniho nosniku, prekracujici jeho pevnost v ohybu.



Rekreacni a sportovni létani

Nasledujici prehled se tyka udalosti v provozu letadel
vyuzivanych k rekreacnimu a sportovnimu létani, ze kterych
|ze vyvodit pouceni ke zlepseni provozni bezpecnosti.
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| etecka nehoda

Datum: 4. 7. 2016
Typ: Kluzak L 13A Blanik
Misto: pole na E okraji lvanovic u Brna (ATZ LKCM)

> Béhem tratového letu se posadce kluzaku nepodafilo navazat do
stoupavého proudu a byla nucena pfristat do terénu.

> Posadka se vzhledem k omezenemu vyberu vhodné plochy
rozhodla pfistat na pole se vzrostlou psSenici.

= Pilot provedl pristavaci manévr s ohledem na vysku porostu.

~» Pfi vybéhu doslo k zachyceni konce levé poloviny kfidla porostem
a kluzak se prudce otocCil o cca 160°.

- PUsobenim sil pfi nahlém zastaveni doslo k poSkozeni centroplanu .
= Posadka nebyla zranena.



Letecka nehoda L 13A Blanik - pokracovani
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| etecka nehoda

Datum: 7. 7.2016
Typ: L 23 SUPER BLANIK
Misto: Brzice

> I?ilotka se zucCastnila 3. neoficialniho plachtarského mistrovstvi
Ceské republiky dvoumistnych kluzakt porfadaného Aeroklubem
Dvur Kralové nad Labem.

> V  prubéhu soutézniho letu, na trati navratu na LKDK,
meteorologické podminky vedly k nutnosti predcasne ukoncit let
a pristat do terenu.

> Pilotka se v malé vysce nad zemi neuspésne pokusila vyhledat
stoupavy proud. Vzhledem k malé vysce nad terénem a prekazkam,
se ji jiz nepodarilo doklouzat na vhodnéjsi plochu pro pristani, nez
bylo pole se vzrostlou kukurici.

~» Kluzak pri dosednuti do stfedu pole zachytil levou polovinou kridla
0 porost vzrostlé kukurice. Doslo k poskozeni kluzaku.

- Zavérecna zprava je zverejnéna na www.uzpln.cz



Letecka nehoda L 23 SUPER BLANIK - pokragovani
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Manévrovani pri neuspesnem pokusu
vyhledat stoupavy proud.

20. 10. 2016 Rozbor 3. Ctvrtleti 2016 40



L etecka nehoda

Datum: 13. 7. 2016

Typ: Maule MX-7-235

Misto: LKZB (Zbraslavice)

- Po provedeni vieku kluzaku nad misto vypnuti zahajil pilot sestup.

> Po Ctvrté zataCce vysunul pfistavaci klapky a zahajil sestup na
finale.

= Po minuti hrany letiste mel jiz zcela stazeny plyn a hladce pristal na
tri body. Letoun se lehce dotknul zeme, mirne odskocCil a pak jiz
volné vybihal.

> V prubéhu vybéhu pilot uslySel hlasité lupnuti a vzapéti se sloZila
leva podvozkova noha. Letoun se naklonil a prudce zacal toCit
vlevo. Otocil se cca 0 170° a doslo k jeho zastaveni.

= Poskozeny byly oba vrtulove listy, trup v misté oddeleni vzpery leve

podvozkové nohy, zvineny potah levé poloviny kridla a praskle
predni sklo letounu.



Letecka nehoda Maule MX-7-235 - pokraCovani

¥ Pilot zlistal nezranén, PCR u né&ho provedla dechovou zkousku
S pozitivnim nalezem.

> K oddéleni vzpéry levé podvozkové nohy doSlo z duvodu
unavoveho lomu.
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Incident

Datum: 18. 7. 2016
Typ: SIAI Marchetti S208
Misto: LKTA (Tabor)

> Pilot ve dnech 16. — 17. 7. 2016 uskutecCnil zahraniCni let do
Chorvatska a Slovinska a dale, dne 18. 7. 2016 uskutecCnil let
z LIPZ do LKJH.

- Pilot uvedl, ze pred pfistanim na LKJH prepnutim palivoméra (Leva
— Prava) kontroloval na ukazateli zasobu paliva v nadrzich. Na zemi
se dival do nadrzi a videl, ze v nich je dostatek paliva pro rekreacni
let v trvani cca 10 minut.

= Potom pilot provedl vzlet z LKJH ke kratkému letu do okoli Tabora.

> Po cca 11 minutach letu na kmitoCctu FIC Praha oznamil polohu
6 km NE od Tabora a zadal informaci, jaky je kmitoCet pro
radiospojeni s LKTA. DispeCer mu tuto informaci predal.



Incident SIAI Marchetti S208 - pokracovani

- V prostoru Tabora pravdépodobné doslo k nepravidelnému chodu
motoru.

- Za cca 2 minuty pilot vyslal na kmitoCtu FIC Praha zpravu: ,Praha
Information, OOPLC Declaring Emergency, provedu nouzoveé
pristani do Tabora“.

-~ Dispecer FIC Praha zpravu potvrdil a telefonem oznamil na LKTA.

= Podle pilota motor ztratil vykon a proto vyslal nestandardni zpravu

0 nouzoveé situaci bez oznameni jeji povahy a rozhodl se pro
pristani na LKTA,

> Ve stresu vSak letisté preletél a musel dotaCet v malé vySce na
finale RWY30 LKTA. Z obavy, ze by letoun ztratil pfi pfistavacim
maneévru rychlost, nevysunul podvozek.

= Pricinou nepravidelného chodu motoru bylo spotrebovani pouzitelné
zasoby paliva v hlavnich nadrzich.



Incident SIAI Marchetti S208 - pokracovani

(opLe) B e OOPLC -\'“\ (OOPLC)
3301%28. O N O14 38 50.90 E \\ gg 27 1 1)67 N G 49 24 09.99 N (
NIL ‘\ N —([eae———— AQ24v 10
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A i 3
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Letoun dosedl| na spodni Cast trupu v ose
RWY30 a cca 189 m za THR. Pfi dojezdu
narazela otacejici se vrtule do zemé a oba
listy se ohnuly.
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Incident

Datum: 21. 7. 2016
Typ: Cessna 172 N
Misto: LKOL (Olomouc)

- Letoun najel pfi pomalém pojizdéni pridovym kolem na manipulacni
0j (pro C172) polozenou na pojizdéci draze. Tato se pfi najeti kola
casteCné nadzvedla, dosSlo k jejimu kontaktu s roztoCenou vrtuli
a naslednému poskozeni vrtule.

= Manipulacni oj byla roztoCenou vrtuli odhozena do vzdalenosti cca
4 metru.

» Manipulaéni o odlozil do vzdalenosti cca 20 m pred letadlo pilotni
zak, kdyz na tomto misté dokoncCili s instruktorem kontrolu
predletove pripravy.

= Po ukonceni kontroly neodnesl manipulacni oj na vyhrazené misto.
Tato zUstala lezet na TWY v draze letounu.



Incident Cessna 172 N - pokraCovani
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Incident Cessna 172 N - pokraCovani

= Servisni organizace posoudila vrtuli jako neopravitelnou. Proto byla
zakoupena nova vrtule.

> Motor posouzen servisem jako ,Prop-Strike®. Montaz motoru
a vrtule provedena ve dnech 5. - 6. 10. v servisni organizaci
a letadlo bylo zalétnuto dne 7. 10. 2016.



| etecka nehoda

Datum: 6. 8. 2016
Typ: Be-50 Beta Minor
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

- Pilot, ve véku 70 let, s naletem 8200 hodin a cestujici s leteckymi
zkusenostmi provadeli priblizeni na pristani na RWY 34 LKMB.

- Priblizeni a pristani ovlivnil stfih vétru.
» Letoun tvrdé dosedl na RWY 34 a byl poSkozen.
= Posadka nezranéna.
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Incident

Datum: 20. 8. 2016
Typ: Cessna 182
Misto: LKCE (Ceska Lipa)

» Po vytazeni letounu Cessna 182 ven z hangaru pomoci manipulacni
oje pilot neodstranil oj z pfidového kola.

» Po nastartovani motoru letounu doslo k poSkozeni list vrtule.

== N\
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| etecka nehoda

Datum: 28. 8. 2016
Typ: Motorovy padakovy kluzak SPIN FS 180E s vrchlikem
BLAZE GT-21
Misto: severni okraj obce Rybné, vpravo od silnice €. 351 ve
smeru na Polnou
¥ Pilot MPK se ztgéastnil sletu ,LAA SOBE* na LKJI.
> Z letisté LKJI odstartoval na druhy den rano v cca 04:30.
= Za nim odstartovaly 1 dalsi MPK a jeden z nich s nim letél ve
skupiné az k obci Jamné (severné D1).
» Zde pilot druhého MPK let z duvodu silného protivétru prerusil
a vratil se zpét na LKJI.
= Pilot prvniho MPK pokracoval v letu SE smérem a v cca 04:45 byl
naposledy spatren nedaleko obce Rybné.
= Vrchlik MPK byl rozprostfen v koruné stromu a bezvladné télo pilota

s krosnou lezelo u kmene stromu.



Letecka nehoda MPK SPIN FS 180E - pokraCovani
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Letecka nehoda MPK SPIN FS 180E - pokraCovani
Dosavadnim Setfenim bylo zjiSténo Ze:

> Na LKJI v dobé vzletu MPK vanul pfizemni vitr VAR / 2 kt, ale na
hladiné 2000 ft AMSL (cca 100 m nad zemi) vanul vitr
ze 150° / 16 kt.

-~ Pilot vlastnil padakovy kluzak od brezna 2016 a az do kritického letu
|étal s vrchlikem v zakladnim nastaveni.

- Kriticky let provedl na ,odtrimovaném® vrchliku, ktery mu umoznil
letét na rychlosti blizké maximalni.

= Meél male zkuSenosti s Iétanim v kopcovitem terénu.

= Se stoupajici vyskou se zvysovala rychlost Celni slozky vetru, proto
se pravdepodobné rozhodnul pro snizeni vysky letu.

= V prostoru obce Rybné se pravdépodobné dostal do turbulentniho
proudéni za pfekazkou (kopec Skalek 626 m AMSL).



Letecka nehoda MPK SPIN FS 180E - pokraCovani

= Chovanim vrchliku v takovych povétrnostnich podminkach byl
pravdépodobné natolik prekvapen, Ze na vzniklou situaci
nereagoval pouzitim zachranného padaku.

> Ve spolupraci s vyrobcem byla provedena technicka kontrola
padakového kluzaku véetné méreni geometrie sSnar.

~» Kluzak byl pIné letuschopny.



| etecka nehoda

Datum: 24. 8. 2016
Typ: Kluzak VSO-10
Misto: Voderady

- Pilot se zuCastnil plachtarské soutéze poradané AK Mlada Boleslav.

> V prubéhu soutézniho letu se dostal do oblasti bez vystupnych
proudu. Na zakladé hodnoceni meteorologické situace v okoli se
rozhodl nepokracCovat v postupu po soutézni trati a pristat do terenu.

- Béhem priletu k vhodné ploSe pro pristani se rozhodl pro manévr
zataCkou do sméru tak, aby pfistani bylo proti vétru.

- P¥iblizeni na pfistani bylo nad prekazkou - fadou stromu, které
prelétal v malé vysce a pfi malé rychlosti.

- Kluzak se pravdepodobné pri poklesu rychlosti priblizeni prosednul
nebo doslo k poklesu predni Casti trupu a pridi narazil do zeme.

> Naraz zpusobil poSkozeni prfedni a ocasni €asti trupu a ocasnich
ploch. Pilot nebyl zranén.



Letecka nehoda VSO-10 - pokraCovani

- PriCinou letecké nehody bylo prosednuti kluzaku na malé rychlosti
s naslednym narazem pfidé do zemé v prubéhu pfistani do terénu
pres fadu stromd.

- ZaverecCna zprava je zverejnéna na www.uzpin.cz.

I
— wul;/ 3
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| etecka nehoda

Datum: 27.8. 2016

Typ: ULL EV-97 Eurostar a NG 4 VIA

Misto: 1,8 km N Dlouha Loucka

- Posadka EV-97 a pilot WT-9 provedli vzlet z LKOL. Po vzletu se
K nim na trati letu pripojil pilot s letounem NG 4 VIA.

> Trojice letounu pak letéla v rozeviené skupiné do prostoru obce
Plinkout. Zde provedli prulet v misté, kde se méla konat soukroma
oslava znameého. Nasledoval manévr mirnou levou zatackou
a opakovany prulet nad obci.

» Vedouci skupiny v prubéhu letu nevidél v jaké poloze se vuci
nému nachazel NG 4 VIA, ktery mél byt vlevo od né;j.

> Po pruletu vedouci skupiny letél SE smérem a predpokladal navrat
na LKOL.

= Podle dosavadnich zjiSteni do vedouciho letounu EV-97 zcela

neocCekavaneé narazil zespodu letoun NG 4 VIA.



Letecka nehoda — srazka EV-97 Eurostar a NG 4 VIA
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Letecka nehoda — srazka EV-97 Eurostar a NG 4 VIA

Nadmorskavyska(m)

20. 10. 2016

168 km/h

o,
8o A

10.0 125 15.0 175 20.0 22.5 25.0 275 30.0 32:5 36.8
Meritko vzdalenosti (km)

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2016

E

|
|
[
|

VysSkovy profil letu EV-97
a rychlost letu podle GPS
zaznamu.

EV-97 - minimalni bezpecna
vySka pouziti zachranného
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Letecka nehoda — srazka EV-97 Eurostar a NG 4 VIA

,_).

,_).

Naraz zpusobil poSkozeni a ztratu kontroly nad obéma letouny
v malé vysce nad zemi.

Piloti se v krizové situaci pokusili o svoji zachranu pouzitim
zachrannych systému.

Zachranny systém na NG 4 VIA pilot aktivoval v podlimitnich
podminkach a letoun narazil pod velkym uhlem do zeme a byl
zcela znicCen. Pilot pritom utrpel zranéni neslucitelna s zivotem.

Zachranny systém na EV-97 piloti aktivovali nizko nad zemi
a letoun dopadl naplocho na pole a byl narazem poskozen. Piloti
utrpéli tézka zranéni.

Celou situaci zahlédl pilot tretiho letounu, letici vpravo od
vedouciho EV-97. K mistu srazky a dopadu ULL se vratil zataCkou
a nasledne ohlasil leteckou nehodu na LKOL.



Letecka nehoda — srazka EV-97 Eurostar a NG 4 VIA

Stav na misté letecké nehody
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Letecka nehoda

Datum: 13. 9. 2016

Typ: UL letoun D7 STRATON MINI TR 1

Misto: okraj lesa cca 1100 m SE od ARP LKCO (Chocen)

,_).

Pilot provadél v prubéhu dne udrzbu vlastniho UL letounu, se
kterym naposledy letél pfed tfremi tydny. V odpolednich hodinach se
rozhodnul, ze provede let.

Pojizdel od hangaru az k prahovym znackam RWY15 LKCO.

Po vzletu byl pozorovan modelari, kteri uvedli, ze UL letoun po
vzletu z RWY15 nestoupal jako obvykle, ale pokracCoval ,malou
rychlosti a na malé vySce® v letu na jihovychod.

UL letoun se po preleténi nad sinici €. 357 dostal nad vybézek lesa.
PokraCoval v letu tésné nad vrcholky vzrostlych stromU a na hrané
lesa o0 jeden z nich zavadil levou polovinou kridla.

Prakticky se zastavil, otoCil o cca 180° a z vySky cca 15 m propadl
mezi kmeny stromu.

Pod velkym uhlem pridi narazil do zemé a byl znicCen.
Pilot svym zranénim na miste podlenhl.



Letecka nehoda ULL D7 STRATON MINI TR 1 - pokracovani
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Letecka nehoda ULL D7 STRATON MINI TR 1 - pokraCovani

Dosavadnim Setfenim bylo zjiSténo Ze:

,_).

,_).
,_).

,_)

,_).
,_)

.

Pilot zakoupil UL letoun na podzim 2015 a v letoSnim roce nalétal
23 h 40 min.

Létal vyhradné v okoli LKCO a dané prostredi velmi dobfe znal.

V dobé letecké nehody byla teplota na letiSti odborné odhadnuta na
28°C a vitr pfi zemi vanul ze 110° / 12 kt.

Pri ohledani trosek UL letounu nebyly zjisteny zadné zavady na
prvcich rizeni.
V palivové nadrzi bylo dostatek benzinu pro let.

Charakter posSkozeni koncu listl vrtule a expertiza motoru potvrdily
jeho funkénost v prabéhu celého kritického letu.

Rychlomer a Venturino trubice z UL letounu byly odeslany na
specializované pracovisté k provedeni expertizy.



L etecka nehoda

Datum: 23. 9. 2016

Typ: ULL Straton D8
Misto: u obce Dolni Némci

-

¥ ¥ ¥

Po vzletu ULL Straton D8 z plochy SLZ doslo k bocCeni vpravo
ukonCenému po cca 270° narazem do zeme.

V dusledku narazu pilot utrpél smrtelné zranéni, ULL byl zniCen.
Pilot nemél zadné letecké kvalifikace ani prukaz pilota ULL.

ULL nebyl oznaCen poznavaci znaCkou, nemeél vystaveny jakykoliv
doklad o technické kontrole Ci registracni list SLZ, nebyl registrovan
v rejstiiku LAA CR a nebylo uzavfeno pojisténi.



Letecka nehoda Straton D8 - pokraCovani
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| etecka nehoda

Datum: 28. 9. 2016

Typ: Kluzak VSO-10

Misto: les v prostoru Zbyslavec - MiCov

> Svédci vidéli kluzak létat na svahu od severu k jihu u obce
Zbyslavec.

> Podle vypovédi svédka kluzak zatoCil blize k hrané kopce
a pravdepodobné silnejsi poryv vetru mu neumoznil vCas otocCit
zatacku zpatky.

> Tim se kluzak dostal dal za hranu kopce a turbulence
pravdépodobné zpusobila prudky pokles.

= Nasledovalo vynucené pristani do lesa v prostoru Zbyslavec -
MiCov. Pilot utrpél pri pristani tezké zranéni a byl transportovan do
nemocnice.

= Kluzak byl pri narazu do lesniho porostu vazne poskozen.



Letecka nehoda VSO-10 - pokraCovani
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Parasutisticky provoz

Ve tretim Ctvrtleti roku 2016 byla aktivita v parasutistickem
provozu vysoka a to se projevilo v nejvetSim poctu
hlasenych udalosti za tento rok.

Doslo k 5 parasutistickym nehodam, z toho jedna méla za
nasledek smrtelné zraneni.

Celkem 67 udalosti bylo hodnoceno jako vazné incidenty.

3

< llustraéni foto"
: b
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Parasutisticka nehoda

Datum: 25.9. 2016
Typ: sportovni padak VO-03
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

- ParaSutistka v dany den provadéla dva seskoky pro nacvik vyskoku
proti sméru letu (uloha 101) - z vySky 1500 m AGL.

= Kriticky seskok provedla ve treti vysadce a letoun opustila jako treti
v poradi.

= Po opusteni letounu v prostoru nad krizenim RWY34 a RWYO05 ji
kratce sledoval vysadkovy pravodce.

> Po necelych 30 sec pravdépodobne nekontrolovaného volneho
padu parasutistka dopadla na travnhatou RWY 34.

= Zranénim na misté podiehla.



Parasutisticka nehoda VO-03 - pokraCcovani

Dosavadnim Setfenim bylo zjiSténo ze:

- ParaSutistka v letech 1990-1997 provedla 138 seskoku, z té doby se
vSak prozatim nepodafilo dohledat jeji prukaz parasutisty.

= V roce 2015 zahajila opetovne parasutisticky vycvik a 8. az 9. srpna
provedla 4 seskoky zakladniho vycviku (Uloha 1A, 2A, 2x4A).

> V letosSnim roce pokracCovala ve sportovnim vycviku parasutisty,
kategorie ,Z".

- V Cervenci a srpnu provedla 5 seskoku (uloha 7, 3x101, 16).




Parasutisticka nehoda VO-03 - pokraCcovani

Ohledanim padakového kompletu na misté nehody bylo zjiSténo ze:

» Hlavni padak zUstal v obalovém dilci, chlopné byly uzavreny
uzaviraci Snurkou a jehla byla v jejim ocku.

- Zalozni padak byl mimo obalovy dilec ¢asteCné rozbalen. Vrchlik
zalozniho padaku zUstal ulozen v kontejneru. Uzaviraci Snurka
zalozniho padaku nebyla preseknuta, ale pretrzena pravdepodobné
pri narazu.

= ZabezpecCovaci pristroj neproved| aktivaci zalozniho padaku, na
displeji ovladaciho panelu nebyl zobrazen zadny udaj (viditelné
mechanické posSkozeni pfi narazu do zemé).




Parasutisticka nehoda VO-03 - pokraCcovani

20. 10. 2016 Rozbor 3. Ctvrtleti 2016

73



Parasutisticka nehoda VO-03 - pokraCcovani

Ohledanim padakového kompletu na specializovaném pracovisti bylo

zjisteno, ze:

> Jednotlivé prvky padakového kompletu byly spravné umistény na
svych mistech a prvky ruéni aktivace obou padaku nebyly ni¢im
omezovany.

= Pri prohlidce zabezpecCovaciho pristroje VIGIL | bylo zjisteno, ze
,Katr‘ v pracovnim valci nebyl aktivovan. Pfedmétny AAD bude
podroben dalSim expertizam na specializovanych pracovistich.

> Nebyla provedena ruCni aktivace hlavniho padaku v predepsané
vySce (padacek na svém miste).

= Nebyla provedena rucni aktivace zalozniho padaku v predepsanée
vySce (uvolnovac zalozniho padaku byl umistén na svém misté).

> V prubéhu volného padu provedla parasSutistka odhoz hlavniho
padaku (uvolnovac€ odhozu nebyl nalezen).




.3 Bezpecnost v provozu bezpilotnich letadel

Ve tretim Ctvrtleti 2016 byly v provozu bezpilotnich letadel
na Uzemi Ceské republiky hlaseny 4 udalosti. Ve tfech
pripadech byly z hlediska zavaznosti hodnoceny jako
letecka nehoda.

llustraéni foto
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bezpecnosti ve vztahu k ATM

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu

k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s primo

pouzitelnym predpisem Evropskeé unie, ktery pozaduje hodnoceni

udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

= nepovoleny vstup na drahu
(Runway Incursion),

CFGS47

3601~
g

= poruseni minim rozstupu nebo
nedostateCny rozstup,

- nepovolené naruseni prostoru,

- odchylka od prislusnych
publikovanych postupu ATM.



http://www.skybrary.aero/index.php/File:Runway_Incursion.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Runway_Incursion.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve tretim Ctvrtleti 2016 bylo oznameno celkem 7 udalosti, pri
kterych doslo k neopravnéné pritomnosti letadla v chraneném
prostoru drahy v pouziti. Prehled udalosti, které byly
z hlediska zavaznosti hodnoceny jako ,Significant incident”:

Kategorie

zavazZnosti ve
vztahu k ATM

19.7.2016 LKHK Significant Pilot C150 bez povoleni vstoupil na drahu a zahgjil vzlet v dobé,
Incident kdy byl na kratkém finale Z43.

21.7.2016 LKTB Significant Pilot C152 proved| vzlet z drahy 09 bez povoleni a bez spojeni
Incident s TWR

25.7.2016 LKPR Significant DHCS8 po pfistani na RWY24 bez povoleni kfizoval RWY 12/30
Incident

31.7.2016 LKHV Incident TL3000 byl pfi pfistani ohrozen automobilem, lftery pgruéil

znacku zékaz vjezdu a vjel na letidtni plochu. Setfi PCR.

18.9.2016 LKPR Significant PIC B737 pfi provozu LVP pfejel vyEkavaci misto asi 0 2 m,

Incident pravdépodobné proto, ze pojizdél v tésném zavésu za
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predchazejicim letadlem a stop pfiCka se nestihla preklopit do
polohy STOP.
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Poruseni minim rozstupu

V tretim cCtvrtleti 2016 bylo hlaSseno 8 udalosti, kdy mezi
letadly nebyla dodrZena pfedepsana minima rozstupu, z toho
1 udalost byla z hlediska zavaznosti hodnocena jako ,Major
incident” a 2 udalosti jako ,Significant incident”.

Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k
ATM

12.7.2016 ACC Significant V pribéhu klesani doslo ke snizeni rozstupt mezi B767/300
Incident a CL600

6.9.2016 APP Significant Doslo ke snizeni minima rozstupu od prostoru ROZ2A na

incident cca4,5NM

17.9.2016 LKPD Major incident PIC C172, pfi provadéni postupu nezdareného pfiblizeni na
RWY27 nedodrzel povolenou hladinu 3000 ft AMSL a stoupal az
na 3600 ft, cimz doslo ke sniZeni rozstupu s dalSim provozem
v hladiné 4000 ft AMSL.
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Prehled hlaseni ,,TCAS RA“
Ve tfetim &tvrtleti 2016 UZPLN obdrzel 9 hlageni ,TCAS RA“ z toho:

> 4 x od posadky zahranicniho a 3 x Ceského provozovatele v LKAA :

= 4 x byla indikace zpusobena velkou vertikalni rychlosti letounu pfi
stoupani resp. klesani do povolené FL vuci protiprovozu.

V uvedenych pripadech nedoslo ke snizeni minima vertikalniho
rozstupu.

1 x nebyl identifikovan zadny provoz v blizkosti ACFT hlasiciho TCAS.
- 2 x od posadky ¢eského provozovatele v zahranici:

= Indikace byly zpUsobeny velkou vertikalni rychlosti letounu pfi zméné
povolené FL vuci protiprovozu.

20. 10. 2016
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Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo ve tretim cCtvrtleti 2016 hlaseno celkem
32 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:
» 22 udalosti bylo hodnoceno jako Significant
Incident,
» Celkem 18 x byl naruSeny prostor CTR/TMA,
> Celkem 14 x byl narusSeny prostor TRA,

> VSechny tyto udalosti byly zpusobeny letadly
vseobecného letectvi s MCTOM do 2250 kg.
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Udalosti specifické pro ATM
V tretim Ctvrtleti 2016 byly hlaseny celkem 4 udalosti.

Ve vSech pripadech byly, s ohledem na zavaznost,
hodnoceny jako ,Bez vlivu na bezpecnost".
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vazneé incidenty

Ve tfetim &tvrtleti roku 2016 UZPLN obdrzel celkem 12 notifikaci
leteckych nehod a 1 notifikaci vazného incidentu v souvislosti s tim,
Ze Ceska republika je Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

Vsechny notifikace se tykaly letadel

provozovanych ve vSeobecnem letectvi
s MTOM do 2250 kg.
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Piehled prijatych notifikaci leteckych nehod a vaznych incidentu:

Datum __|Stat | Druh udalost

1.7.2016 Australie ACCID ULL Genesis
10.7.2016 Rakousko ACCID Piper PA28-161
16.7.2016 Spojené kralovstvi ACCID SD-1 Minisport
19.7.2016 USA ACCID Aeropro CZ A220
30.7.2016 USA ACCID Balon BB 85
30.7.2016 Belgie ACCID Zlin Savage Cub

6.8.2016 Litva ACCID Balon BB 45
16. 8. 2016 Irsko ACCID TL 3000 Sirius
20. 8. 2016 Slovensko ACCID Standard Cirrus 75
1.9.2016 Rusko ACCID L 13 (M)
3.9.2016 Nizozemsko INCID Balon BB 45
11.9.2016 Polsko ACCID MZK MW155
18.9.2016 Spojené kralovstvi ACCID EV-97
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L etecka nehoda

Typ: Piper PA 28-161

Datum: 10. 7. 2016

Misto: LOWZ (Zell am See - Kaprun)

) Posadka letounu &eského provozovatele se vracela do CR.

) Letoun obsazeny &tyfmi osobami - ob&anem Ceské republiky, ktery
letadlo pilotoval, ob¢anem Slovenské republiky a dvéma zenami se
pri startu z rakouskeho letiste Zell am See, z RWY 08 (2470 ft
AMSL, D = 660 m) odpoutal, ale podle svédku vzlétl jen do vySe
cca 50 ft.

» Po nékolika desitkach metrl letu se pilot zfejmé pokusil o nouzové
pristani na louce navazujici na drahu. Na jejim konci pak stroj
narazil Celné do brehu mezi loukou a prilehajici asfaltovou
komunikaci.

= V motorovem prostoru letadla vznikl pozar, ktery uhasili lide, kteri
zrovna mijeli misto nehodly.

> Pilot a dalsi muz (cestujici) byli vazné zranéni, dvé zeny byly

zranény lehce. Cestujici dne 2. 8. 2016 zemfrel.



Letecka nehoda Piper PA 28-161 - pokraCovani

) Setfeni pricin provadi vySetfovaci organ Rakouska a dosud jej
neukonCil.
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Spoluprace pfi Setrfeni letecké nehody EV-97 TEAMEUROSTAR UK
Datum: 18. 9. 2016
Misto: Builth Wells (Wales, UK)

> Letoun letél z letisté Arclid (UK) letoun s dvéma osobami na palubé
letél na letisté Swansea.

- Podle zaznamu traté nahle z vodorovného letu ve vySce cca 2800 ft
AMSL preSel do rychlého klesani s rotaci, ktera vice svédkum
pripadala jako vyvrtka.

= Obé osoby na palubé pfi dopadu letounu na zem zahynuly.

¥ Setfeni pFicin provadi vysetfovaci organ UK, ktery pozadal vyrobce
0 soucinnost v technické oblasti, pfi posuzovani mozné poruchy
nosniku kridla.

= Podle ohledani trosek mohlo dojit k poruse spodni pasnice nosniku
levé poloviny kridla.



Spoluprace pfi Setfeni letecké nehody EV-97 TEAMEUROSTAR UK
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yoluprace

Inspektofi UZPLN se zudastnili 31. pracovniho jednani tymu pro
pripravu a zpracovani RocCni souhrnné zpravy pro Eurocontrol (AST-
FP), které se uskutecCnilo v zarizeni CANI v Praze ve dnech 13. — 14.
zafi 2016 za ucasti Clenskych zemi Eurocontrol a pozorovatelu
z Evropskeho regionu. Pracovni jednani se zabyvalo zejména:

- poznatky a zavery z 52. zasedani SRC,

= podporou a souvislostmi mezi AST a narizenim EU 376/2014
a provadécim narizenim EC 1018/2015,

» zkuSenostmi s pripravou spolecného evropského systému
klasifikace rizik,

-~ vysledky analyzy za rok 2015.
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e slozkami IZS

Ipspektofi UZPLN se zuc&astnili taktického cviGeni slozek 1ZS
Usteckého kraje na téma ,Pad letadla s vétSim pocCtem cestujicich®.
Cilem cviCeni bylo proverit zejména:

= schopnost velitele zasahu a vedoucich slozek IZS pfri spole€ném
fizeni sil urCenych k reakci na rozsahlou mimoradnou udalost,

> ¢innost hasiCl na misté nehody, zabezpe€eni mista
a poskytovani prvni pomaoci,

= praktické moznosti nasazeni vyspelych technologii,

¥ koordinaci postupu komise UZPLN a skupiny vySetfovani
Policie CR pfi ohledani trosek.
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Pfinlageni uZivatele

HOTOVOSTNI SLUZBA

Tel.: +420 724 300 800

Hlaseni leteckych nehod a
vaznych incident(l, na které
se vztahuje nafizeni (EU)
¢.996/2010 a udalosti na
které se vztahujenafizeni
(EU) &.376/2014

Hlageni udalosti letadel
uvedenych v pfiloze Il
nafizeni (ES) ¢.216/2008

PARA HLASENi |

Hlaseni parasutistickych
nehod

20. 10. 2016

Povinné hlaseni a dobrovolné hlaseni udalosti

Systém hlaseni udalosti je v plném provozu.

Od osoby nebo organizace se pozaduje, aby zvolila
prislusny druh hlaseni.

Zpusob predani analyzy udalosti a navazna opatfeni na
urovni organizace musi byt v souladu s Poradnim
materialem vydanym k narizeni (EU) €. 376/2014 o hlaseni
udalosti v civilnim letectvi, analyze techto hlaseni

a navazujicich opatrenich a k provadecimu nafizeni komise
(EU) €. 2015/1018.
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Prostor pro Vase dotazy,
pripominky, nazory
a doporuceni.
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Organizace porad k bezpec€nosti letl

Poradu k rozboru bezpecnosti letl za 4. Ctvrtleti 2016 a za rok
2016 UZPLN organizuje dne 19. ledna 2017.

Porada se kona v Domé armady Praha, Vitézné nameésti 4.
ZacCatek porady je v 9:30 hod.
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‘Dékuji za pozrnost
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