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A) Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Moravan Otrokovice, typ Z 42M
Poznavaci znacka: OK-ILP

Misto udalosti: u obce Ustin

Datum: 10.8. 2007

Cas: 14:15 UTC

B) Informacni prehled

Dne 10.8. 2007 doslo po vzletu letounu Z 42M, poznavaci znacky OK-ILP k poklesu
tahu pohonné jednotky. Pilot se rozhodl pro nouzové pfistani do terénu. P¥i pfistani
nedo$lo ke zranéni posadky a letoun nebyl poskozen. Udalost byla na UZPLN
ohlasena pilotem letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Milan Pecnik

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. zafi 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn -~



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 10.8.2007 pilot provadél let se vzletem z letisté LKOL a planovanym pfistanim

na letisté LKPJ.

Po vzletu ve fazi ukoneného stoupani ve vySce cca 300 m AGL pilot pocitil pokles
tahu pohonné jednotky a dale zaznamenal zvySené vibrace v pfedni Casti letounu.
Na zakladé kontroly parametrl motoru, které vykazovaly normalni hodnoty, pilot tuto
situaci vyhodnotil jako zavadu vrtule. Vzhledem k poloze, kde se pravé nachazel, se
rozhodl pro pfistani do terénu. Béhem pfistavaciho manévru pilot zastavil chod
motoru a pfistal s vypnutym motorem. Po pfistani motor opét spustil a zkontroloval
parametry motoru, které vykazovaly normalni hodnoty, vibrace z pfedni €asti trupu
letounu byly stejné jako za letu.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 0/0 0/0

1.3 PosSkozeni letadla

Nedoslo k poSkozeni letounu.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot letadla: muz, vék 45 let, drzitel platného prukazu zpusobilosti ¢lena letové
posadky PPL(A) s platnou kvalifikaci SEP land. V dobé udalosti mél pilot nalétano

celkem 400 hodin.




1.6 Informace o letounu

1.6.1 Zakladni informace

Letoun typ Zlin Z42M, poznavaci znaCka OK-ILP, vyrobni cCislo 0158, vyrobce
Moravan Otrokovice n.p., rok vyroby 1978.

Celkovy nalet v dobé udalosti byl celkem 2572 h a 1346 h GO. Posledni prohlidka
byla provedena v rozsahu ro¢ni prohlidky dne 26.4.2007.

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a pojisténi letounu bylo platné.

Motor: typ M 137AZ

vyr Cislo: 182172

TSN/TSO:  1913/938 FH

Resurs motoru byl prodlouzen servisem LOM dne 22.6.2007

Vrtule: typ V 503A

vyr. Cislo: 93053923

TSN/TSO: 1368/383 FH

Letoun byl naposledy naplnén benzinem Avgas 100LL na letisti LKOL v mnozstvi 75
litrd.

1.6.2. Technické ohledani letounu

Odbornou komisi UZPLN, nebylo zjisténo poskozeni letounu vlivem pfistani do
terénu. Prohlidkou motoru nebyly zjistény vyznamné netésnosti palivového
a olejového systému. MnozZstvi oleje v motoru bylo 10 litrd. Nebyly zjistény Zzadné
uvolnéné Casti elektrické a zapalovaci soustavy. Ovladaci mechanismy motoru byly
volné a pohybovaly se bez vyznamnych odpord branicich ovladani motoru.
Z palivové instalace byl odebran vzorek benzinu v mnozstvi 100 ml. Orientacni
zkouskou se neprokazala pfitomnost usad, kalu a vody ve vzorku.

Prohlidkou vrtule bylo zjisténo, Ze s listem €.1 jde volné otacet v rozsahu cca 5-7°.
List €. 1 vSak nebyl uvolnén v ulozeni, ale bylo zfejmé, Ze zavada je pravdépodobné
v servomechanismu prestavovani listl vrtule. Tato hypotéza byla nasledné potvrzena
po sejmuti vrtule a odeslani do opravy.



1.6.3 Nalez poskozeni vrtule

Demontazi servomechanismu vrtule bylo zjiSténo ulomeni cinné ¢asti ramene
unasece pfiléhajici k vrtulovému listu €.1.

Demontovana vrtule

poskozeny unasec

1.7 Meteorologicka situace

Pocasi na misté pristani:
- CAVOK

- teplota +18°C;

- vitr 250°/ 2 m/s;
Svételné podminky - den.



1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pilota letounu s dispecerem AFIS LKOL bylo na kmito¢tu 118,0 MHz.

1.10 Informace o letisti

Nepouzito.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.

1.12 Popis mista pristani

Pristani bylo provedeno na posekané a uvlacené pole. Povrch mista nouzového
pfistani byl hlinény a dostateéné unosny. Konec¢na pozice letounu byla zaznamenana
GPS soufadnicemi N 49°34,799 a E 017°09,212.

Misto nouzového pristani

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL



1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
Nebylo zadano.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

NIL
1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin incidentu bylo vedeno v souladu s pfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1. Rozbor faktickych informaci

- pilot mél platnou odpovidajici kvalifikaci a pro planovany letovy ukol byl zpUsobily,
- v dobé vzletu byl letoun provozuschopny a mél platné OKLZ,
- stav pocasi a letisté nemél vliv na vznik incidentu.

2.2. Rozbor pficiny ztraty tahu vrtule

Po demontazi servomechanismu bylo zjisténo:

- odlomeni ¢asti ramene unasece do néhoz zapada pfiruba s unasecim cepem
a kamenem. Ramena unasece jsou namahana ohybem.

- lomova plocha vykazovala znamky unavového namahani, na nasedlé Casti lomové
plochy byly patrné oblasti postupného Sifeni poruchy materialu a stopy po korozi
Sifici se spiralovité od stfedni ¢asti lomové plochy k okrajum. Koncova ¢ast lomoveé
plochy nese stopy po silovém dolomeni kritického prufezu.

- k unavé materialu doSlo postupné v prabéhu provozu vrtule. Kriticky prafez,
vznikly vlivem §ifeni Unavového lomu, jiz nepfenesl zatizeni vznikajici pfi pusobeni
servomechanismu prestavovani listl vrtule béhem letu.



Lomova plocha unasece

Ulomena ¢ast ramene unasece



3. Zaver

PFi¢inou ztraty tahu vrtule byla vada unaseCe servomechanismu prestavovani listu
vrtule v dusledku Unavy materialu .
Udalost je hodnocena jako incident z technickych pficin.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN vzhledem k ojedinélému vyskytu této vady doporucuje, aby v kompetenci
vyrobce a opravce vrtuli byla pfijata pfiméfena opatfeni ke zvySeni provozni
spolehlivosti vrtuli V 503A.



