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A) Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, USA, typ Cessna C 150J
Poznavaci znacka: OK-XKH

Misto udalosti: pole u obce Zichlice-Nadryby

Datum: 16.10. 2006

Cas: 16:30 SELC (dale véechny &asy v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 16.10.2006 dos$lo u obce Zichlice-Nadryby k nouzovému pfistani letounu Cessna
C 150J. Davodem pfistani bylo vysazeni motoru za letu. Pfi pfistani nedoslo ke
zranéni posadky, letoun nebyl poskozen. Udalost byla na UZPLN ohlaSena
posadkou letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Milan Pecnik

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7. listopadu 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpecénostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn =

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 16. 10. 2006 pilot provadél let v prostoru SV od Plzné. K letu odstartoval z letisté
Plzenn Letkov (LKPL) v 16.00. Asi po ftficeti minutach letu pilot zaznamenal
nepravidelny chod motoru a snizovani otacek. Na tuto situaci pilot reagoval pfidanim
plynu. Ke zvySeni otacek motoru nedo$lo, naopak motor po nékolika vtefinach
vysadil uplné. V okamziku pfiznaku nepravidelného chodu motoru se pilot nachazel
nad rozlehlou zemédélskou plochou, na kterou po uUplném vysazeni motoru proved|
nouzove pfistani. Po pfistani se pilot opakované pokusil spustit motor, ktery se mu
vS8ak spustit nepodaiilo.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vs;taetrsltezzzyo d.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Bez poskozeni.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla: muz, vék 60 let, drzitel platného pilotniho prikazu PPL s kvalifikaci
SEP. V dobé udalosti mél pilot nalétano celkem 572 h, na typu Cessna cca 400
hodin.

1.6 Informace o letounu

Letoun/typ: Cessna C 150J;

poznavaci znacka: OK-XKH;

vyrobni Cislo: 15069891;

vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA;
rok vyroby: 1969;

Motor/typ: Continental O-200-A;

vyrobni Cislo: 69652-8-A.

Celkovy nalet letounu v dobé udalosti byl 5966 h. Celkova doba chodu motoru od GO
byla 21 hodin. Posledni prohlidka byla provedena dne 10.7.2006 v rozsahu roc¢ni
prohlidky a prohlidky po 200 hodinach podle D971-3-13AF pfi naletu hodin 5945:04
hodin.

Osvédceni letové zpUsobilosti a pojisténi letounu bylo platné.

Chod motoru byl indikovan na ruCickovém otackoméru, teploméru a tlakoméru oleje
a ukazatelem pInéni (podtlaku) motoru.

1.6.1 Komisionelni prohlidka motoru.

Dne 17.10.2006 byla za ucasti Clena odborné komise a technika udrzbové
organizace provedena prohlidka letounu a motoru. Prohlidkou bylo zjisténo, Ze obé
nadrze obsahuji celkem cca 35 | benzinu Avgas 100. Mnozstvi motorového oleje
v nadrzi motoru bylo 6 Qt. Prohlidkou motoru nebyl zjistén vyznamny unik provoznich
kapalin ani zjevné poSkozeni instalaci motoru. Po prohlidce motoru bylo provedeno
jeho uspésné spusténi a provedena motorova zkouska, béhem zkousky motor
vykazoval normalni provozni hodnoty.




1.7 Meteorologicka situace

Meteorologické situace - odborny odhad pravdépodobného podasi poskytnuty CHMU
v misté kde doslo k vysazeni motoru a nouzovému pfistani dne 16.10. 2006 v 16:30:

Situace: kolem rozsahlé tlakové vySe proudil do stfedni Evropy chladnéjsi
kontinentalni vzduch od vychodu.

PFfizemni vitr: 030-090°/4-6 kt

Vyskovy vitr: 2000ft: +08°C 070°/08 kt, 5000 ft: +02°C, 080°/12 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav po€asi: skoro jasno

Oblac¢nost [ft AGL]: NIL

Turbulence: NIL

VySka nulové izotermy: 5500 ft AMSL

Namraza: NIL

1.7.1 Vypis zprav SYNOP

Vypis ze zprav SYNOP stanice 11450-Plzeri Mikulka

N=celkove pokryti MAX=naraz vetru v prubehu A=automaticka stanice

DDHH N VITR/NAR. DOHL. STAV ~ OBLACNOST TEPL. R.BOD MAX
ST. KT M/KM POCASI FT AGL ST.C ST.C MPS

----------------- Zpracovano 25.10.2006 06:15:42 UTC ----------------

1613 4 030 6 30km 4SC 1110 12.9 5.0
1614 2 050 6 35km 2 SC 4200 13.6 4.3
1615 1 090 4 35km 1 SC 4000 14.0 4.0
1616 1 050 6 40km 1.SC 4000 11.2 4.3

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

Vzlet a planované pfistani bylo na LKPL, leti§t& nemélo vliv na vznik udalosti.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.

1.12 Popis mista incidentu

Nouzové pfistani bylo provedeno na pole pokryté ozimym porostem o vySce cca do
10-ti cm. Pole bylo dostate¢né unosné a suché. V blizkosti mista pfistani bylo vedeni
VN. Misto pfistani se nachazelo u obce Zichlice-Nadryby na Rokycansku.

Po zastaveni se letoun se nachazel na souradnicich N49°49°a E13°29".



Misto pfristani

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

Dne 17.10.2006 v 13:00 h letoun prelétl z mista nouzového pristani na letité LKPL.
Let trval 13 minut. Béhem tohoto letu motor pracoval bez zavad.

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin incidentu bylo vedeno v souladu s pfedpisem L 13.



2. Rozbory

2.1. Rozbor faktickych informaci
velitel letadla mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany let,
v dobé vzletu byl letoun provozuschopny a bez zavad,
stav letiSté nemél vliv na vznik udalosti,
teplota vzduchu méla vliv na vznik namrazovych podminek v karburatoru motoru.

2.2. Rozbor €innosti velitele letadla

- velitel letadla nespravné reagoval na nepravidelny chod motoru a ktery
nevyhodnotil jako zamrzani karburatoru,

- velitel letadla nepouZil systém vyhfivani karburatoru.

3. Zavér

Pravdépodobnou pfi€inou vysazeni motoru byla chybna reakce pilota na vznik
namrazy v difuzoru karburatoru motoru.

4 Bezpeénostni doporucéeni

Udalost nevyzaduje pfijeti bezpe€nostnich doporuceni.

V Praze dne 7. listopadu 2006



