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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
letadla J-03 Yetti
v misté Bubovice
30. 4. 2009

Praha
cerven 2009

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: YETTI-AIR, YETTI J-03

Poznavaci znacka: OK-CUX 22

Misto: Bubovice

Datum a Cas: 30. 4. 2009, 05:55 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 30. 4. 2009 UZPLN obdrzel od Policie CR oznameni letecké nehody letadla
- SLZ YETTI J-03 v prostoru letisté LKBU. Pilot provadél let s umyslem preletu na
plochu SLZ Trutnov. Po vzletu doSlo k poklesu vykonu motoru a pilot se rozhodl pfistat.
Nasledné se sice vykon motoru obnovil, ale pfi letu po okruhu, mezi 3. a 4. zatackou,
motor vysadil. B€hem klesani smérem na travnatou plochu letadlo narazilo do krovi
a nasledné dopadlo na okraji louky ve vzdalenosti asi 400 m od THR RWY 28L. Pilot
nebyl zranén. Letadlo bylo narazem vyznamné poskozeno.

Leteckou nehodu ohlasil svedek Policii CR. Na misto letecké nehody se téhoz
dne na zakladé rozhodnuti UZPLN dostavil inspektor LAA CR a shromazdil informace
pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy .
Clenoveé komise: Ing. Vaclav Chvala — LAA CR

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 29. dervna 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot o skuteCnostech, které predchazely zamysSlenému pfeletu na plochu SLZ
Trutnov, o pribéhu letu a letecké nehodé uvedl nasledujici informace.

Dne 30. 4. 2009 provedl na letisti LKBU, kde letadlo parkoval, samostatné
pripravu letadla a ohrati motoru pred letem. Kvuli kratké destové prehance pockal se
vzletem. Po jejim pfechodu, kdy oCekaval, Zze meteorologické podminky se smérem na
vychod zlepsuji, pokraCoval v motorové zkousce, pfi které pohonna jednotka pracovala
bez zavad. Chod motoru byl pravidelny, teplota motoru byla v provoznich hodnotach,
teplota karburatoru byla mimo kritické pasmo.

Pilot proved!| vzlet z RWY 28L. Po vzletu, ve vySce asi 50 m nad zemi, doslo
k poklesu vykonu motoru, pfitom obé palivova Cerpadla byla zapnuta. ProtozZe jiz nebylo
mozné pfistat na RWY 28 pilot pokraCoval levou zataCkou malym okruhem s umyslem
provést bezpecnostni pfistani. Nasledné obnoveni vykonu motoru umoznilo stoupani
asi do 70 m nad zemi.

V poloze ,Po vétru“ pilot vyhodnotil, Ze zorané pole a pole s fepkou pfed nim
nejsou vhodna pro pfistani a rozhodl se pfistat na letisti vzletu. Mezi 3. a 4. zatackou
malého okruhu, ve vysce asi 50 — 70 m nad zemi, doslo k vysazeni motoru. Pilot se
snazil udrzet rychlost klouzani a preletét nad prostorem se vzrostlymi stromy. Vzhledem
k rychlé ztraté vysky pristavaci manévr na vyhlédnutou plochu pfed sebou nedokoncil.
Letadlo narazilo do kfovin na okraji mirné se svazujici louky ve vzdalenosti asi 400 m
od THR RWY 28L a z vySky asi 5 m dopadlo na zem. Letadlo pokracovalo v pohybu po
zemi s mirnou rotaci vpravo a zastavilo se ve vzdalenosti asi 20 m od mista dopadu,
obrazek 1. Podle pilota to bylo v 05:55.

400 m

Smeér a misto
narazu

ll’

Obr. 1 Misto letecké nehody letadla OK-CUX 22



Letadla na louce u letisté si vSiml nahodny svedek projizdéjici po silnici a ohlasil
situaci Policii CR Beroun. Na misto se dostavila hlidka OO Policie CR Karlstejn.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni | 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo narazem do zemé vyznamné poSkozeno. Doslo k destrukci
podvozku, poskozeni motorové prepazky, €asti konstrukce trupu, pravé poloviny kfidla
a pravé predni vzpéry. PoSkozené letadlo je na obrazku 2 a na fotografiich v pfiloze 1.

Obr. 2 Misto letecké nehody — poskozené letadlo OK-CUX 22

1.4 Ostatni Skody

Na misté narazu letadla a pfi nasledné manipulaci s nim nevznikla zadna Skoda.
Bezprostfedni okoli mista narazu letadla pfi letecké nehodé je na obrazku 3.



Obr. 3 Fotografie zobrazuje okoli mista narazu letadla

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 45 let,

e drzitel pilotniho prikazu vydaného LAA CR dne 25. 8. 2008 s platnosti do
roku 2010,

e kvalifikace ultralehky letoun (ULLa); pilot,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 27. 3. 2008 se zavérem ,Schopen®.

Letecké zkusenosti:
Celkova doba letu podle zapisniku letu:

e na vSech typech ULLa: 65h
e ztohona YETTI J-03: 60 h
e za poslednich 90 dni: 25h

Prakticky vycvik pilota ULLa zahgjil na typu YETTI J-03 dne 15. 3. 2008. Vycvik
ukoncil a zkouSku dovednosti vykonal dne 20. 8. 2008. Vycvik probihal standardnim
zpUsobem. Po ziskani kvalifikace ULLa létal na letadle YETTI J-03, OK-CUX 22
a kromé toho i na letadle Tul-1Tulak.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: YETTI J-03
Poznavaci znacka: OK-CUX 22
Vyrobce: YETTI-AIR
Rok vyroby: 1998



Vyrobni Cislo: 0007

Technicky prukaz: platny do 15. 5. 2010
Celkovy nalet podle letadlové knihy: 479 h

Celkovy nalet od periodické prohlidky: 78 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2009

Letadlo — SLZ, YETTI J-03, OK-CUX 22, byl jednomotorovy, dvoumistny,
celokovovy vzpérovy hornoploSnik s platénym potahem, s podvozkem v usporfadani
s pfidovym kolem. Bylo vybaveno zachrannym systémem Magnum, ktery v3ak byl kvali
revizi u vyrobce vymontovan.

Pohonna jednotka

Motor - typ: Suzuki 1600
Vyrobce: Suzuki
Celkovy nalet: 78 h

Vrtule - typ: Sport-prop
Vyrobni Cislo: 9329653R

1.6.2 Provoz letadla

Posledni periodicka prohlidka byla provedena dne 15. 5. 2008, se zavérem
inspektora technika ,Bez zavad®. Pilot letadlo parkoval na letisti LKBU, odkud jej také
prevazné provozoval. Pilot dne 31. 3. 2009 provedl prohlidku, pfi které nezjistil Zadnou
zavadu. Dne 30. 4. 2009 doplnil do nadrze letadla asi 40 | benzinu B 95.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu zasahovala do Ceské republiky mélka brazda nizkého tlaku od jihovychodu. Pas
oblacnosti postupujici zvolna k jihozapadu zacal letisté LKBU ovliviiovat asi v 05:45
a podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

PFrizemni vitr: 220°-310°/ 6 — 10 kt

Vyskovy vitr: 1000 ft 360° / 10 kt

Stav pocasi: obla¢no — zataZeno s pfeharikou

Dohlednost: 5—-8km

Oblaénost: BKN CU, TCU, spodni zakladna 3000 - 4000 ft
Turbulence: vCUaTCU

Teplota: 2000 ft/ + 18°C, 5000 ft / +10°C

Vypis ze zprav METAR a SYNOP ze stanice:

Praha/Libu$

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Obla¢nost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

05:00 | 7 VRB 4 kt 8000 m 25 RESHRA 3 CU 3000 ft 8,7°C

06:00 | 7 220° 6 kt 9000 m 25 RESHRA 2 ST 0800 ft 9,1°C

07:00 | 7 240° 6 kt 15 km 7 ST 0800 ft 11,3°C




Praha/Ruzyné

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti

05:00 | 6 280° 8kt 5000 m 25 RESHRA 1 CU 3600 ft 8,4°C

06:00 | 6 240° 8kt 6000 m 10BR 3 AC 7000 ft 9,6°C

07:00 | 5 240° 10 kt 7000 m 10BR 2 ST 0500 ft 10,7°C

Pilot uvedl, Ze informace o meteorologické situaci ziskal ze zpravy METAR
LKPR. V dobé pred vzletem presla deStova pfehanka, spodni zakladnu odhadl asi
200 m nad zemi, dohlednost asi 3,5 km a pfizemni vitr byl z 240° 4 m/s.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot vysilal zpravy ,na slepo® na pfisluSném kmitoCtu AFIS na letiSti LKBU.

1.10 Informace o letisti

Letisté¢ LKBU je verfejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letounl se pouziva
travnata RWY 28L/10R o rozmérech 730 x 23m. Travnata RWY 28R/10L (720 x 30 m)
je pouzivana pro vzlety a pfistani kluzakd. Na letisti LKBU nebyl v dobé letecké nehody
jiny letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letadlo nejprve narazilo do kfovin na okraji svazité meze silnice lll. tfidy a poté
na travnaty povrch louky. Zemépisné souradnice mista narazu jsou 49°58°20,3" N
a 14°11°"17"" E. Poskozené letadlo se nachazelo ve vzdalenosti asi 20 m od mista
prvniho dotyku se zemi, pootoCeno pfidi proti sméru narazu.

PFfid s motorovou pfepazkou a pohonnou jednotkou byla deformovana narazem
a vyosena mirné doprava, listy tfilisté vrtule byly zlomené. Trup byl deformovan
narazem zpfedu a zespodu, cCelni sklo kabiny bylo rozbité, konstrukce kabiny
deformovana. Pfidovy podvozek byl zlomeny, hlavni podvozek byl vylomen v misté
ukotveni.

Prava polovina kfidla byla v nabézné cCasti mirné deformovana. Klapky byly
zasunuty. Prava pfedni vzpéra byla posSkozena.

Prvky soustavy fizeni byly v kabiné na nékolika mistech poSkozeny, spoje
zajistény prfedepsanym zplsobem.




Palivova nadrz byla umisténa pod sedackami pilotd. V plnicim otvoru nadrze bylo
nasazeno a zajisténo vicko. Trubka pfivodu paliva do karburatoru byla pferusSena
narazem, ostatni hadice byly pfipojeny a zajistény. V nadrzi bylo cca 40 | benzinu.
Skrtici klapka karburatoru byla naplno otevfena.

Na pultu mezi sedadly byla paka ovladani klapek v poloze ,0°“. Ostatni ovladace
byly ve vypnuté/zaviené poloze. Pfistrojové vybaveni bylo zachovano. VySkomér
nastaveny na tlak 698 mm ukazoval nulovou hodnotu vySky. Ostatni pfistroje rovnéz
ukazovaly nulové hodnoty. VypinacCe radiostanice, zapalovani a palivového Cerpadla
byly v poloze ,Vypnuto®“.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

3 Pilot nevyhledal Iekafskou pomoc a po letecké nehodé se citil nezranén. Policie
CR provedla orientaéni dechovou zkouSku pfistrojem DRAGER s negativnim
vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu letadla nedoslo k pozaru trosek.

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum

Byla provedena zkouska prutoku paliva, dodavaného na letadle dvéma
elektrickymi palivovymi Cerpadly typu E1816S s pfedfazenym zpétnym ventilem. Bylo
méfeno mnozstvi prfeCerpaného paliva pfi sani bez filtru, s pfedfazenym palivovym
filtrem a pfi dodavce paliva do vySky cca 1,3 m. Pfi zkouskach pritoku se neprojevila
zZadna zavada svédcici o poruse Cerpadel €i o ucpani palivového filtru. Dodavka paliva
82,8 I/hod vice nez dvakrat prekrocila pfedpisem UL-2 pozadovanou minimalni hodnotu
31,25 I/hod (125 % maximalni spotfeby motoru, ktera pro motor Suzuki je asi 25 I/hod).

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letadlo YETTI J-03 bylo majitelem uzivani pro rekreacni Iétani. Pro jeho provoz
platil ,Vyklad pravidel Iétani a provozu civilnich letadel s odchylkami pro jednotlivé druhy
SLZ - UL 1“ vydany LAA CR.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.



2 Rozbory

2.1 Stav letadla

Pfi prohlidce poSkozeného letadla nebyly nalezeny zadné zjevné znamky
poruchy pohonné jednotky ani palivové instalace vzniklé pred leteckou nehodou.
V dobé tésné prfed narazem do zemé motor s velkou pravdépodobnosti nepracoval
a vrtule se protacela.

2.2 Postup pilota
Pilot byl zpusobily letu.

Pfi poklesu vykonu motoru béhem stoupani po vzletu vyhodnotil, ze jiz nelze
pristat zpét na RWY 28, a i kdyZ se vykon obnovil, spravné se rozhodl pfistat a letét tak,
aby se vyhnul obci Bubovice. V poloze po vétru mél pfed sebou zorané pole a dale pak
pole s fepkou. Nebyl si jisty, zda stav poli vyhovoval pro pfistani, a za danych podminek
pokracCoval s cilem pfistat na RWY 28

Pfi vysazeni motoru, v poloze mezi 3. a 4. zatackou, nedostatek vysky nad zemi
neumoznoval doklouzat az na plochu letisté. Pilot potlacenim do klesani sice udrzel
rychlost klouzani a preletél prostor se vzrostlymi stromy smérem k vyhlédnuté ploSe pro
nouzoveé pristani, ale jiz se nedokazal vyhnout narazu do kfovin ve vysSce asi 2 m nad
povrchem silnice, obrazek 4.

...
..‘

Obr. 4 Misto prvniho narazu letadla

3 Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Pilot

e mél platny pilotni prikaz a kvalifikaci pilota ULLa,

e meél dostateCné zkuSenosti na letadle YETTI J-03 a zvycviku znal charakter
a zpusob nouzového pfistani na tomto typu.
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3.1.2 Letadlo
e mélo platny technicky prikaz,
e nebylo vybaveno zafizenim, z jehoz zaznamu by bylo mozné urcit prabéh letu,

e poruchu motoru nebo dodavky paliva se nepodafilo potvrdit, pfi nasledném testu
se neprojevila zavada svédcici o poruse Cerpadel nebo ucpani palivového filtru,

e letadlo bylo vyznamné poskozeno pusobenim sil pfi narazu.
3.1.3 Havarijni situace

e pokles a prechodné obnoveni vykonu béhem stoupani po vzletu z RWY 28
arovnéz vysazeni motoru byly s velkou pravdépodobnosti zplsobeny
nespolehlivou dodavkou paliva do motoru,

e pfi vysazeni motoru pro nedostatek vysky nemohl doletét na plochu letisté LKBU,
v klouzavém letu smérem k travnaté ploSe preletél nad stromy, narazu do kfovin
na okraji travnaté plochy ale jiZ nemohl zabranit.

3.2 Pric€iny
S velkou pravdépodobnosti leteckou nehodu zpusobil soubéh nasledujicich
pricin:
e nespolehliva dodavky paliva do motoru,

e omezeny vybér ploch vhodnych pro pfistani po vysazeni motoru.

4 Bezpeénostni doporuceni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody bezpeé&nostni doporugeni UZPLN
nevydava.
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