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A) Uvod

Provozovatel letounu: Alfa Air spol. s r.o.

Vyrobce a model letadla: Diamond Aircraft Industries Kanada,
typ Diamond DA 20-A1

Poznavaci znacka: OK - BLB

Misto udalosti: letiSté Praha Lethany (LKLT)

Datum: 9.8.2006

Cas: 06:00 UTC (déle vdechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9.8.2006 obdrzel UZPLN informaci od vedouciho letového provozu letisté LKLT,
Ze pfi rozjezdu letounu DA 20-A1 doSlo k destrukci vrtule. Vzlet byl pferusen. Na
letounu byla poskozena vrtule, posadka nebyla zranéna a letoun byl odklizen
z plochy RWY.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise Milan Pecnik

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. listopadu 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot zamyslel provést nacvik preruseného vzletu na LKLT z RWY 05P a po tomto
nacviku provést vzlet z RWY 23L na prelet do LKHS. Pilot provedl po spusténi
motoru pojizdéni od hangaru na heliport, kde proved| zahfati motoru a motorovou
zkouSku. Po motorové zkouSce pojizdél na misto nacviku vzletu. Po nastaveni
otaCek motoru na vzlet a ujeti vzdalenosti 5-10 m pilot zaznamenal silné vibrace
motoru. Na vzniklou situaci reagoval zastavenim chodu motoru a pohybu letounu.
Po vystoupeni posadky z letounu a bezprostfedni kontrolou, kterou provedli oba
Clenové posadky bylo zjiSteno poskozeni jednoho listu vrtule a ulomky laminatu

v travé.
1.2 Zranéni osob
. . . _ Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni oNn (07K 0

1.3 Poskozeni

Odborna komise prohlidkou poskozeného vrtulového listu €.2 zjistila, Ze okraj listu
nenese zadné stopy po kontaktu vrtule s povrchem letisté nebo cizim predmétem.
Podrobnym ohledanim poskozeni bylo zjisténo, Ze doSlo k separaci laminatového
povrchu od difevéného jadra vrtule. Na vrtulovém listu €.1 byly nalezeno pouze bézné
provozni optfebeni. Povrch letounu a uchyceni motoru nebylo poskozeno.

Poskozeni vrtulového listu ¢.2

List ¢.1 bez poskozeni




1.4 Ostatni Skody
K dalSim Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Pilot: muz, vék 62, drzitel ATPL, zdravotni zpUsobilost platna. V dobé udalosti mél
pilot nalétano celkem 12 700 hodin, na typu DA 20, 320 hodin.
Cestuijici: osoba bez pilotnich kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

Letoun/typ: Diamond DA 20-A1 Katana;
Vyrobce: Diamond Aircraft Industries Kanada ;
Vyrobni Cislo: 10212;

Rok vyroby: 1996;

Pozavaci znacka: OK-BLB;

Motor: Rotax 912 AS3;

Vyrobni Cislo: 4.412.629;

Vrtule: HOFMAN Proppeller, typ HOV352F;
Vyrobni Cislo: HO45A;

Rok vyroby: 2003;

Osvedceni letové zpusobilosti: platné;

Zakonné pojisténi: platné;

V dobé udalosti mél letoun nalétano 1909:19 hod a 3388 pristani. Posledni udrzba
byla provedena podle DA 20-A1 20 bulletin 20-78-04A po 50-ti hodinach provozu dne
4.8.2006 pfi naletu 1899:17 hod. Pfi predletové prohlidce letounu pilot neshledal
Zadné zavady.

1.7 Meteorologicka situace

CAVOK, bezvétri, teplota +14°C.
Svételné podminky:den

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Posadka vyuzivala spojeni s TWR LKKB.

1.10 Informace o letisti

Kincidentu dosSlo na RWY 05P LKLT. Trasa pfi pojizdéni letounu vedla po
asfaltovém a travnatém povrchu pohybovych ploch LKLT. Na trase pohybu letounu
se nenachazely zadné cizi pfedméty a vyznamnéjSi terénni nerovnosti. Travnaty
povrch byl cca 5cm vysoky s fidce vyCnivajicimi stvoly jitrocele do vySky cca 15cm.
Na trajektorii pojizdéni letounu nebyl zaznamenan stret vrtule s cizimi pfedméty a
prekazkami.



1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista incidentu

Pilotem v misté jim popsaném na RWY O05P byly nalezeny casti laminatu a
barevnych ulomku tvarové a barevné odpovidajicich defektu vrtulového listu. Ulomky
vrtule se nachazely na obou stranach, cca 20m od pomysiné podélné osy letounu pfi
vzletu. Po incidentu byl letoun odstranén z RWY 05P, aby byla draha uvolnéna.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Odborné zjisténi pficin incidentu probihalo v souladu s Pfedpisem L13.

2. Rozbory

- pilot mél pro provadény let pozadovanou kvalifikaci;

- pilot mél platnou zdravotni zpUsobilost;

- letoun mél platné OLZ;

- pfed letem nebyly na letounu zjiStény zavady;

- pilot na vzniklou situaci reagoval v souladu s letovou pfiruckou;

- stav povrchu letiSté a povétrnostni podminky nemély vliv na vznik incidentu.

3. Zavéry

Vzlet letounu byl pferusen pro silné vibrace motoru, k nimz doslo po ubytku rotujicich
hmot zjednoho listu vrtule, v dusledku separace laminatového povrchu vrtule.
Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.



4. Bezpecnostni doporuéeni

Udalost nevyzaduje pfijeti bezpecnostnich doporuceni.



