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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjistovani pri€in letecké nehody
letadla Cessna C152,
poznavaci znacky OK-AVI,
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dne 16. 9. 2012.
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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incident(i s obdobnymi
pficinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlaSuje, Zze Zavérecna zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, z&konem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t&elem je prevence budoucich nehod a incidentll bez urgovani
viny ¢i odpovédnosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C - Stupen Celsia (jednotka teploty)

ACR - Akrobacie

AFIS - Letistni letova informacni sluzba

AGL - Nad urovni zemé

AMSL - Nad stfedni hladinou more

BASE/TP - Horni zakladna oblacnosti

CPL (A) - Pridkaz obchodniho pilota letount

Cu - Cumulus (druh oblaénosti)

CHMU - Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR - Ceska republika

E - Vychod (svétova strana)

FEW - Few (skoro jasno - kategorie mnozstvi oblacnosti: 1-2 osminy)
FI (A) - Letovy instruktor letounu

ft - Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
FTO - Letecka Skola

h - Hodina (jednotka ¢asu)

HZS - HasiCsky zachranny sbor

km - Kilometr (jednotka délky)

kt - Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h™")
LKPR - Kdéd letisté Praha Ruzyné

LKRO - Kod letisté Roudnice nad Labem

m - Metr (jednotka délky)

MAG - Magneticky smér

MEP land - Vicemotorové pistové letouny

METAR - Pravidelna letecka meteorologicka zprava

min - Minuta (jednotka ¢asu)

N - Sever (svétova strana)



NIL
PAR
PIC

PPL (A)
RWY
SELC
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Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Pravidla pro let za viditelnosti



A) Uvod

Provozovatel letadla: Aviaticky klub, s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Cessna Aircraft Company, USA, Cessna C152
Poznavaci znacka: OK-AVI

Misto udalosti: LetiSté Roudnice, LKRO

Datum: 16. zafi 2012

Cas: 12:15 SELC (10:15 UTC, dale vdechny éasy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 16. zafi 2012 obdrzel UZPLN od zastupce provozovatele letounu oznameni
o letecké nehodé letounu Cessna C152, poznavaci znatky OK-AVI, ktera se stala na
letiti Roudnice, pfi niZz doSlo k pfevraceni letounu pfi pfistani do polohy ,na zada“.
Letoun byl vyznamné poSkozen. Ke zranéni dvouclenné posadky nedoslo.

Na misto letecké nehody se tentyz den dostavil inspektor UZPLN a zahdijil Setfeni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Ing. Josef BEJDAK

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 16. zafi 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

N =



1. Faktické informace

1.1 Pribéh udalosti

PFi popisu pribéhu udalosti se vychazelo z vypovédi pilotky-Zakyné (dale jen pilotka)
a instruktora.

Dne 16. zafi 2012 pfijela pilotka na LKRO v 8:00 h a zahajila pfedletovou pfipravu na
ulohu 10 — cvi¢né lety k nacviku vzletu a stoupani, letu po okruhu, pfibliZzeni a pfistani,
dle Osnovy vycviku PPL (A) CZ/FTO-018. Cela pfiprava probéhla standardnim
zpusobem. V 09:15 h provedla pilotka s instruktorem vzlet z RWY 13L a pokracovala
v letech po okruhu. Pfi desatém okruhu v 10:15 h doSlo v pribéhu pfistani k odskoku
letounu. Pilotka na toto reagovala hrubym potlacenim fizeni. Instruktor na vzniklou
situaci jiz nestihl zareagovat. Pfi opétovném dotyku letounu s travnatou pfistavaci
drahou doslo k vylomeni pfidového podvozku, poklesu pfidé a k jeho prevraceni pres
vrtuli do polohy ,na zada“. V tu chvili se do té doby pracujici motor zastavil. Po vypnuti
elektrické sité, magnet a uzavieni palivového ventilu v kabiné pilotka spolu
s instruktorem, oba bez zranéni, urychlené opustili letoun.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob(;\fatigrslt\c:(s)oazyo d.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Vlivem narazu pfedni podvozkové nohy do zemé a naslednym pFevracenim letounu
pfes vrtuli do polohy ,na zada“ dosSlo krozsahlému poskozeni jednotlivych
konstruk&nich celkd.

1.3.1 Drak letounu

Trup letounu byl poSkozen hlavné v predni a stfedni ¢asti. Na nékolika mistech doslo
ke zvinéni a promacknuti potahu trupu. Pfedni motorovy kryt, laminatové konstrukce,
byl zdeformovan a popraskan. Spodni kryt motoru byl vytrZzen a popraskan a pfevazna
jeho Cast byla oddélena. Pridovy podvozek byl vylomen. Oko spojujici pravé tahlo
ovladani pfidového podvozku s nohou bylo v zavitu zlomeno. Na ¢elnim skle pilotni
kabiny byla v pfechodovém oblouku nahofe prasklina pfes celou jeho Sifku. Vyznamné
zdeformovana byla i spodni ¢ast trupu za pilotni kabinou. Potah obou polovin kfidla byl
zvinén. Leva polovina kfidla byla vyznamné poskozena pfedevSim v kofenové Casti
zvinénim potahu na horni i spodni strané. Snimatelny kryt na horni strané byl v zadni
gasti ¢asteéné vytrzen. Vztlakové klapky byly v poloze ,PLNE VYSUNUTO* bez
vyznamnéjSiho poSkozeni. Horni ¢ast kylu byla zdeformovana a na nékolika mistech
na nabézné hrané byl kyl popraskan. Horni zableskovy majak byl vylomen. Smérové
kormidlo bylo ve vrchni €asti ohnuté vpravo.



Obr. 1 Poloha letounu po pristani

1.3.2 Pohonna jednotka

Vnéjsi vizualni prohlidkou motoru byla zjisténa posSkozeni souvisejici s narazem
pohonné jednotky do zemé, kdy doslo k jeho nasilnému zastaveni. Motorem $lo ru¢né
volné protacet za pouziti pfimérené sily.

Oba listy kovové vrtule byly témér symetricky ohnuty ve sméru letu a aerodynamicky
kryt vrtule byl poSkraban a bez vyznamnych deformaci.

Kromé vySe uvedeného v kapitole 1.3.1 a 1.3.2 doSlo k fadé drobnych poSkozeni
a deformaci u dalSich dilt letounu.

1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu - instruktor

Vék / pohlavi pilota: 37 let/ muz
Pilotni prikaz: CPL (A) platny do 8. 8. 2016,
kvalifikace — MEP land platna do 30. 6. 2013,
SEP land platna do 31. 3. 2014,
FI (A) platnd do 31. 5. 2013,
PAR, TOW a ACR platné neomezené

Zdravotni zpusobilost: platna do 20. 3. 2013
V8eobecny prukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: platny do 26. 4. 2015
Pocet nalétanych hodin celkem: 3488 h 35 min

Pocet letd celkem: 14321



Pilot ziskal kvalifikaci letového instruktora pro letouny 31. kvétna 2001 provedenou
zkouskou FI (A) dle JAR-FCL 1.350. V té dobé& mél nalétano 485 h 39 min a vykonal
3451 letd.

V obdobi od ziskani FI (A) do letecké nehody nalétal 3002 h 56 min a vykonal 10870
letl, z ¢ehoz jako instruktor nalétal 2848 h 15 min.

| pfesto, ze ma pilot v zapisniku letd zapsano 19 Iétanych typu letound, nalétal vétSinu
hodin na letounech typu Cessna.

1.5.2. Pilotka letounu — Zakyné

Veék / pohlavi pilota: 36 let / Zena

Pilotni prukaz: nevydan — pilotka ve vycviku
Zdravotni zpusobilost: platna do 25. 7. 2017

VSeobecny prukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: nevydan — pilotka létala s instruktorem
Pocet nalétanych hodin celkem: 15 h 40 min

Pocet lett celkem: 101

Pilotka zahdjila letovy vycvik PPL(A) 6. srpna 2012. Po celou dobu vycviku létala
pouze na letounu typu C152, pozn. zn. OK-AVI, vyjma jednoho letu dne 2. zafi 2012,
kdy letéla letounem Piper PA-28, pozn. zn. OK-TEA, v trvani 10 min.

Pilotni praxe:
Nalet hodin za poslednich 24 hodin | za poslednich 30 dni | celkem
na C152 2:50 8:05 15:30
na C152 jako PIC - - -
celkovy 2:50 8:15 15:40

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o letounu

Letoun Cessna C152 je dvoumistny, jednomotorovy, celokovovy hornoplosnik
s tfikolovym pevnym podvozkem s pfidovym kolem. Je urCen pro zakladni vycvik
pilotl nebo je vyuzivan jako turisticky letoun.

Typ: Cessna C152

Poznavaci znacka: OK-AVI

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
Vyrobni €islo: 15279831

Rok vyroby: 1978

Nalet celkem: 8190 h 35 min

Pocet vzletll celkem: 15430

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti:  platné do 18. 04. 2013

Zakonné pojisténi: platné do 01. 03. 2013

1.6.2 Pohonna jednotka
Pro pohon letounu byl pouzit motor Lycoming s pevnou kovovou dvoulistou vrtuli
Sensenich.



Motor - typ: Lycoming O-235-L2C

Vyrobni €islo: L18376-15

Rok vyroby: Nezjistén

Vrtule - typ: Sensenich, 72CK6-0-54
Vyrobni Cislo: K476S

Rok vyroby: 2007

Motor byl po generalni opravé na letoun zastavén 12. fijna 2011 a od této doby
odpracoval 349 h 35 min.

Vrtule byla po generalni opravé na letoun zastavéna 12. ledna 2010 a od té doby
odpracovala 1286 h 45 min. V obdobi od 31. srpna 2011 do 5. prosince 2011, byla
zastavéna na letounu Cessna C152, pozn. zn. OK-AVI. Za toto obdobi odpracovala
100 h 25 min.

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl pod poznavaci znackou OK-AVI zapsan do leteckého rejstfiku 1. dubna
2010 se zafazenim pro letecké prace.

Od této doby byl pfevazné provozovan kvycviku pilotd a kjejich dalSimu
zdokonalovani.

Posledni udrzbové prace byly provedeny 28. srpna 2012 v rozsahu ,100 h prohlidky“
pfi 8142 h 50 min a 15258 letl. Od této udrzby letoun provedl 172 letl a nalétal 47 h
45 min.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pocasi podle CHMU
Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Situace: hfeben vy$siho tlaku zasahoval od zapadu do CR
PFizemni vitr: 150°- 200°/ 5-8 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblagnost: FEW CU BASE/TP 6000 — 7000 ft AGL
Turbulence: NIL

VysSka nulové izotermy: 13000 ft AMSL

Namraza: NIL

1.7.2 Vypis ze zprav METAR meteorologické stanice LKPR:

Celkové Oblacnost /

x . Smér vétru / S . Teplota /
Cas pokrytl ob’lohy Rychlost vétru Dohlednost Vyskva zak_ladny Rosny bod
oblaénosti oblaénosti
10:00 2 170° /05 kt > 10 km 2 CU /4300 ft 18,0/9,0°C
10:30 2 170° / 05 kt > 10 km 2 CU /4300 ft 18,0/8,0 °C

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostiedky

NIL



1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla v souladu s AIP AD 4 — LKRO-1 na letisti poskytovana
sluzba AFIS.

1.10 Informace o letisti

LKRO je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letist€. Umisténo je 2 km
jihozapadné od obce Roudnice nad Labem.

Vztazny bod LKRO:

v zemépisnych souradnicich: N _50°24'38,0~
pisny ' E 014°1334,0”
nadmoiska vyska: 222,0m

Vybrané fyzikalni vlastnosti vzletovych a pfistavacich drah:

Oznaceni Magneticky . Sklon Prostor bez
RWY gmér Y | Rozmér RWY Povrch RWY RWY - SWY prekazek
31L 313°MAG 1400 m x 63 m trava - NIL
13R 133°MAG 1400 m x 63 m trava - NIL
31R 313°MAG 840 m x 30 m trava - NIL
13L 133°MAG 840 m x 30 m trava - NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

K letecké nehodé doslo pfi pfistani na RWY 13L letisté Roudnice.

Poloha mista letecké nehody:

N 50°24°44,28"
E 014°13'27,90”
nadmorska vyska: 218,00 m

v zemépisnych souradnicich:

Ve sméru pfistani RWY 13L byly nalezeny na travnatém povrchu drahy otisky vSech tfi
kol podvozku pfi prvnim dotyku letounu se zemi. Ve vzdalenosti 36,8 m od tohoto
mista byla nalezena dalSi stopa, pfi které doslo k druhému dotyku letounu se zemi po
jeho odskoku. Ta byla popsana jako 24,4 m dlouha ryha, zplsobena vylomenym
pridovym podvozkem, ktera se smérem kletounu prohlubovala. Zakonfena byla
prohlubni od kuzele vrtule, ke které doslo pfi pfeklopeni letounu do polohy ,na zada“.
Toto misto se nachazelo pfiblizné v poloviné drahy. Z uvedeného vyplyva, Ze
vzdalenost mezi prvnim dotykem letounu se zemi a mistem, kde zlstal pfevraceny
letoun na zemi, byla 61,2 m. DalSi stopou byla 1,9 m dlouha ryha na travnatém
povrchu drahy zpusobena okrajovym obloukem levé poloviny kfidla. Ta byla vzdalena
5,2 m pred kfidlem prevraceného letounu. Ve vzdalenosti 0,7 - 59 m pred



pfevracenym letounem se nachazely tfi laminatové ulomky z pfedni ¢asti letounu
a vytrzena predni ¢ast spodniho krytu motoru.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policii CR byla u pilotky a instruktora provedena orientaéni dechova zkouska
pristrojem Drager alkotest, u obou s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Patrani ani zachrana nebyly organizovany. DispecCer AFIS telefonicky oznamil leteckou
nehodu Policii CR. Na misto letecké nehody se nejdfive dostavila hlidka Policie CR.
Poté pfijela jednotka HZS Usteckého kraje.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

Letecka Skola Aviaticky klub (CZ/FTO-018) je zafizeni pro provadéni vycviku PPL (A),
CPL (A), IR (A) a souvisejicich kvalifikaci (akrobacie, létani v noci, vlekani kluzaku).
Spolecnost rovnéz pronajima své letouny pilotim a létani se zpravidla uskutecriuje
z LKRO.

1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody se postupovalo v souladu s pfedpisem
L 13.

2. Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky

Pilotka byla zpUsobila letu a splnila pfedepsané pozadavky k provadéni letll po okruhu
v letové vyuce zadatele o PPL (A). Instruktor hodnotil jeji dovednosti s pilotovanim
letounu C152 jako standardni a odpovidajici danému stupni vycviCenosti pilotky.
Béhem letl po okruhu predchazejicich letecké nehodé prokazala za stejnych
podminek, Ze je zpusobila provadét vycvikové lety na daném typu letounu.

Instruktor patfi u Letecké Skoly Aviaticky klub k nejzkusenéjSim, ale i pfesto nedokazal
na hruby zasah pilotky do fizeni pfi feSeni odskoku letounu pfi pfistani v€as a ucinné
reagovat.



2.2 Stav letounu

Z rozboru informaci od pilotky a instruktora a ohledani letounu na misté letecké
nehody nevyplynuly skuteCnosti, které by nasvédcCovaly poruse ovladani fizeni letounu
pred leteckou nehodou. V dobé tésné pfed pfevracenim letounu do polohy na zada
motor pracoval. Toto potvrzuje symetrické ohnuti obou listl vrtule po jejich kontaktu se
zemi. U motoru doslo k jeho nasilnému zastaveni.

Zjistovani pficCin letecké nehody neprokazalo vliv technického stavu letounu na jeji
vznik a pribéh.

2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni vycvikového letu podle pravidel
VFR. Smér a rychlost pfizemniho vétru nemély podstatny vliv na letoun pfi pfistani.

2.4 Kriticka faze letu

Kriticka faze letu, kdy doslo k odskoku letounu, nastala pravdépodobné dasledkem
nespravného odhadu vysky nad zemi, nebo vlivem vysoké rychlosti pfi pfiblizeni. Na
zakladé zjisténych stop na draze byl prvni kontakt se zemi na vSechny tfi kola
podvozku s naslednym odskokem. Reakce pilotky na odskok letounu ve fazi
vyrovnani, kdy hrubé potlacila fizeni, byla v dané situaci nepfiméfena. Tim doSlo
k narazu pfidového podvozku do zemé, k jeho naslednému vylomeni a poklesu pfidé.
V této fazi byl letoun v levém naklonu, o ¢emz svédcCi stopa po kontaktu okrajového
oblouku levé poloviny kfidla s terénem. Nasledovalo prevraceni letounu pres vrtuli do
polohy ,na zada“.

3. Zavéry
3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 Pilotka letounu
e méla platné Osvédceni zdravotni zpUsobilosti,
e byla zpusobila k provedeni letu za VFR,
e provedla chybné vyrovnani s naslednym odskokem,
e nezvladla opravu chybného pfistani tim, Zze hrubé potlacila fizeni.

3.1.2 Instruktor

mél platny Pilotni prikaz a platnou odpovidajici kvalifikaci,

mél platné Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti,

mél platny prikaz radiotelefonisty,

byl zpusobily k instruktorské ¢innosti pfi praktickém leteckém vycviku,

mél dostatek zkuSenosti s provadénim letového vycviku,

nestihl reagovat na pilotkou provedenou nepfiméfenou opravu chybného
pristani.



3.1.3 Letoun

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

mél platné pojisténi,

byl v dobé pfed leteckou nehodou provozuschopny,

byl vyznamné poskozen pusobenim sil pfi narazu a nasledném prevraceni
pfes vrtuli do polohy ,na zada“.

3.1.4 Motor
e pracoval do okamZiku dotyku vrtule se zemi pfi vylomeni pfidového podvozku.

3.1.5 Meteorologické podminky
e byly pro dany vycvikovy let plné vyhovuijici.

3.2  Pfiginy

Pricinou letecké nehody byla nespravné provedena pilotaz pfi pfistani letounu.

4. Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez bezpeénostniho doporuceni.





