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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu

letounu typu Zlin Z 381 poznavaci zna€ky OK — BSA,
u obce Naboéany dne 30. 5. 2014

Praha
prosinec 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem C¢.
49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym udéelem je
prevence budoucich nehod a incidentli bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni
bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel
Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nem(ze byt pouzita pro stanoveni viny i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu: AIRTRADE s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Automobilové zavody n.p. Otrokovice,
typ Zlin Z 381

Poznavaci znacka: OK-BSA

Misto udalosti: u obce Nabocany

Datum: 30. 5. 2014

Cas: 11:40 (dale vSechny ¢asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 30. 5. 2014 obdrzel UZPLN telefonické oznameni od pilota o pfistani
letounu do terénu u obce Naboc¢any na Chrudimsku. Pilot provadél let z KroméfiZze do
Pardubic na letecké vystoupeni v ramci Aviatické pouti 2014 (dale jen letecky den).
Béhem letu pilot zaznamenal nepravidelny chod motoru a pozdéji jeho uplné vysazeni.
Vzhledem k poloze v jaké se nachazel, uplatnil nouzové postupy a provedl pfistani do
terénu s nepracujicim motorem. Letoun dosedl na fepkoveé pole asi 300 m od plochy
pro LCHC u obce Nabodany. PF dosednuti do$lo k poskozeni letounu
a pilot nebyl zranén. Udalost byla kvalifikovana jako incident.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 15. prosince 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici kritickému letu.

Pfed kritickym letem byly na letounu provedeny prace po prvnich
25hodinach provozu. Posledni let pfed kritickym byl vykonan let dne 27. 5. 2014 na
trati LKKM-LKJA-LKKM. Béhem tohoto letu pilot Zadné nedostatky v chovani letounu
nebo chodu motoru nezaznamenal. Po ukonc€eni tohoto letu pilot naplnil letoun asi na
1/3 objemu nadrze.

1.2. Kriticky let

Pilot, vzhledem k aktualni povétrnostni situaci — mistnim pfehankam po trati letu,
odlet na letecky den do Pardubic nékolikrat odlozil. Pfi Cekani na vhodné pocasi pilot
konzultoval s techniky pfiCinu odkapavani paliva z drenazniho potrubi pod motorem.
Za timto ucCelem spolecné prohléhli motorovy prostor a nenalezli zadnou zjevnou
netésnost. Pfi chodu motoru si pilot odkapavani zaznamenal na video do svého
mobilniho telefonu. Pilot provedl predletovou prohlidku a vzhledem k pfedchozimu
doplnéni benzinu uznal, Ze toto mnoZstvi mu vystaci na prelet do Pardubic. Palivomér
ukazoval mnozstvi na 1/3 objemu nadrze a kontrolou podle mérky bylo v nadrzi 35-40
| benzinu. Protoze letoun ma samostatnou instalaci nastfikovani paliva pro startovani
motoru, oddélenou od ostatni palivové instalace, pilot do nadrzky pro nastfikovaci
pumpu naplnil asi 0,3 | benzinu (pozn.: cely objem nadrzky pro nastfikovani je 1,5 ).
K tomu pouzil benzin, vypustény z vypoustéciho ventilu hlavni nadrze. Po odebrani
paliva ventil uzavfel a zkontroloval jeho tésnost.

V 10:50 pilot provedl| vzlet z RWY 03 letisté KroméFiz. Po vzletu pilot nastoupal na
3000 ft a upravil rezim motoru na 2200 ot.mint. Béhem letu nepozoroval zadné
nedostatky v chovani letounu nebo praci motoru. K pocasi uvedl, ze vitr byl mirné zleva
proti. KdyZ se nachazel v prostoru pfed Litomysli, vSiml si zvySené teploty oleje. Na
tuto situaci reagoval s ohledem na okolni teplotu, ktera byla vétsi nez 20°C tak, ze
udaji teploty oleje vénoval zvySenou pozornost a pokracoval v letu. Pfi komunikaci
s APP LKPD si vyzadal povoleni vstupu do TMA, coz mu bylo schvaleno. V prostoru
pfed Hrochovym Tyncem obdrzel instrukci k pfeladéni na TWR LKPD. Po navazani
spojeni byl povolen do treti zataCky RWY 27. Pilot pfeved! letoun do mirného klesani
a v tento okamzik zaznamenal pokles vykonu motoru. Na vzniklou situaci reagoval
pfepnutim palivového kohoutu na rezervu a chod motoru se stabilizoval. Pilot
predchozi nepravidelnost v chodu motoru pfi€ital vyssi teploté oleje a dale pokracoval
v letu. Po nékolika minutach vSak zaznamenal dalSi nepravidelny chod motoru. Situaci
oznamil TWR LKPD s tim, Ze pravdépodobné z divodu zvySené teploty oleje provede
bezpeénostni pfistani na plochu LCHC u obce Nabogany, kterou mél v dohledu.
Zaroven od TWR LKPD obdrzel informaci o vétru 280°/8 kt. Pilot mél v umyslu doletét
k plose LCHC a chod motoru podporoval pumpovanim nastfikovaci pumpou.
Pravidelny chod se ale nepodafilo obnovit a vzhledem k malé vySce bylo pilotovi
ziejmé, Ze na plochu nedoleti. Rozhodoval se, zda pfistane na pole s nizkym porostem
nebo do pole se vrostlou fepkou. Pilot se vzhledem k rozmoklému povrchu rozhodl
pristat na pole s fepkou. Pfed pfistanim vypnul zapalovani, zavfel pfivod paliva do
motoru, vysunul vztlakové klapky a pfistal do porostu fepky. Uvedl, ze ke kontaktu
s porostem doslo na velkém Uhlu nabéhu pfi rychlosti 70-80 km.h. Letoun se potom
za vyrazného klonéni dopfedu postupné propadal porostem, az narazil na zem.

Letoun se po 20-30 m zastavil a pfitom se otocil asi o 40° vpravo.
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PFistani pilot oznamil telefonem na TWR LKPD a slozkam Policie a UZPLN. Dale
si vyzadal technickou asistenci z letisté Chrudim. Na misto se dostavila hlidka policie
CR a u pilota provedla dechovou zkousku s negativnim vysledkem. Misto pfistani se
nachéazelo asi 260-280 m od vychodniho okraje plochy LCHC Nabog&any, mirné vpravo
od osy drahy. Technickou prohlidkou letounu na misté byl zjistén pfedbézny rozsah
posSkozeni. Narazem doslo k poSkozeni pfedni ¢asti trupu, ohnuti obou stojin podvozku
a drobnym odérkam na spodni ¢asti trupu a v oblasti kofen( obou polovin kfidla. Pilot
po prichodu inspektora UZPLN jako pFiginu vysazeni motoru uved! tplné vy&erpani
paliva z nadrze. Tento stav se prohlidkou na misté potvrdil. Z nadrze bylo pres
vypoustéci ventil vypusténo cca 2,5 | benzinu. KaliSky palivového CistiCe obsahovaly
malé mnozstvi benzinu. Pilot uvedl, Ze pfed pfistanim ukazatel paliva neukazoval
uplnou ,nulu®. Letoun byl na misté demontovan a pomoci tézké techniky vyprostén na
zpevnénou plochu pro LCHC, odkud byl pfevezen do udrzbové organizace ke
stanoveni uplného rozsahu poskozeni a opravé.

Misto pfistani letounu do porostu fepky, pohled z kabiny traktoru

Pilotem byl muz, vék 47 let, drzitel platného prikazu soukromého pilota PPL(A)
s kvalifikacemi: SEP land, MEP land, CRI, TOW-S, NIGHT. Mél platné osvédceni o
zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle udaju ze zapisniku lett celkem nalétal na vSech
typech letound 700 h 51 min, z toho na typu Z 381 nalétal 27 h (pozn. na typové
podobném letounu Zlin Z 126 nalétal 67 h 49 min). Pilot byl drzitelem prikazu pilota
ultralehkych letadel s naletem cca 250 h.



1.3. Letoun

Letoun typu Zlin Z 381 je dvoumistny jednomotorovy letoun smiSené
konstrukce. Je pohanén pistovym motorem Walter Minor 4-IIl. Letoun typové vychazi
z predvale¢ného letounu Blcker Bu 181. Letoun pozn. zn. OK-BSA vyr. Cislo 145 byl
vyroben v r. 1947. V letech 2012 — 2013 byl zrenovovan tuzemskou firmou z letounu,
ktery byl dovezen z USA. V Ceském rejstiiku byl registrovan v kategorii
Lexperimentalni®.

Od zacatku provozu mél letoun nalétano 2 075:37 h a 4 159 pfistani. Po GO
v r. 2012 mél nalétano 29:25 h. Dne 25. 5. 2014 byla na letounu a motoru provedena
prohlidka po prvnich 25 hod, od této prohlidky letoun nalétal 2:50 h. V udrzbové
organizaci, se kromé stanovené udrzby, také zabyvali odkapem paliva z drenazniho
potrubi, ktery pilot pozoroval. V Zadném ze zapisu o provozu a udrzbé nebyl zapsan
zaznam o zavadeé na palivové instalaci nebo vadé ukazatele paliva.

Rozsah poskozeni letounu byl stanoven v udrzbové organizaci, ktera provedla
jeho renovaci. Udalost byla vzhledem k rozsahu poskozeni letounu kvalifikovana jako
incident. Navrh na opravu letounu byl na UCL podan v &ervenci 2014.

1.3.1 Meéfeni mnozstvi paliva v nadrzi

Palivo je v letounu soustfedéno v jedné nadrzi o objemu cca 120 | za sedadly
posadky. Mnozstvi paliva v nadrzi je zobrazovano v kabiné pilota na jednoruci¢kovém
ukazateli s délenim po 4. PFi pfedletové pfipravé si pilot mizZe zkontrolovat mnozZstvi
pomoci mechanické mérky. Pfi technické prohlidce po incidentu byla zjisténa
nepresnost udaje na ukazateli, ktery v celém rozsahu zobrazoval vétSi mnozstvi nez
skute¢né. Rozdil €inil v priméru cca 8 |, napf. na rozsahu % byl rozdil 10 | mezi
skuteCnym a zobrazovanym mnozstvim.
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1.3.2 Provéreni funkce karburatoru a palivového Cerpadla

Po incidentu byly karburator typu Walter 45-4 vyr. ¢. 831 680 a palivové
membranoveé Cerpadlo typu 2M-50, vyr. €. N6 odeslany do specializované udrzbové
organizace na oveéreni stavu a sefizeni na pozadované hodnoty. U karburatoru byla
zjiSténa zvySena hladina paliva v plovakové komofe o 7 mm. U palivového Cerpadla
byly vyménény pryZové membrany a Cerpadlo pfezkouseno. K obéma agregatum byl
vystaven EASA Form — 1 a byly uvolnény do provozu. Po zpétném namontovani obou
agregatlt na motor a uvedeni motoru do chodu bylo provozovatelem zjisténo, Zze motor
ma nepravidelny chod a nedosahuje maximalnich provoznich otacek. Bylo zjiSténo, Ze
karburator byl sefizen na hodnoty, které pfislusi karburatoru W-45AK (ktery je urCeny
pro akrobaticky provoz) a byl u néj zjiStén praskly plovak. Provozovatel karburator
prenastavil do pozadovanych hodnot, plovak vymenil
a karburator namontoval zpét na motor. Chod motoru byl od té doby pravidelny
a motor dosahoval pozadovanych provoznich hodnot. Letovou zkouskou byla ovéfena
spotieba cca 20 I.h 1.

2. Rozbory

2.1  Palivovy systém

Vzhledem k technickému uspofadani pfipravy smési motoru je systém zavisly
na spravném nastaveni hladiny paliva v plovakové komofe karburatoru. Odkapavani
paliva z drenaze, které pilot pozoroval pfed kritickym letem, bylo dusledkem netésnosti
plovaku, ktera zplsobila zvySeni hladiny paliva v plovakové komore. Piebyteéné palivo
bylo ze saciho potrubi svedeno do drenaze. Odkapani paliva za chodu motoru mélo
byt pfed letem vyhodnoceno jako mozna porucha v systému pfipravy smési paliva do
motoru. Udrzbova organizace, kam byl po incidentu karburator odeslan na sefizeni,
nezjistila netésnost plovaku a zaroven pfi sefizeni karburatoru doSlo k chybnému
nastaveni hladiny paliva.

Nepresnost Udaje ukazatele paliva pravdépodobné vznikla v disledku rozsahlé
rekonstrukce pfi uvedeni letadla do provozu. Pilot mohl vzniku uplného spotfebovani
paliva predejit dislednéjSim ,fuel managementem®.

2.2 Postup pfi nouzovém pfistani

Pilot pfi€inu nepravidelného chodu motoru nejprve povazoval zvySenou teplotu
oleje v motoru. Postupné tak, jak se rozvijela kriticka situace, reagoval na nedostatek
paliva. Podpora chodu motoru pomoci nastfikovaci pumpy by byla G&inna, za
predpokladu, Zze by zasoba paliva v nadrzce byla dostate¢na, resp. nadrzka byla pfed
letem naplnéna na cely objem. | tento postup Ize zafadit do okruhu poznavani moznosti
tohoto typu letadla a postupnému seznamovani se s jeho letovymi vlastnostmi.

K vysazeni motoru doslo v misté, kde se pilot mohl rozhodnout a vybrat si plochu
pro pfistani. Vzhledem k poloze, v jaké se nachazel, zvolil pfistani mimo plochu
s rozmoklym povrchem a nizkym porostem, na némz by pravdépodobné vlivem
prudkého zbrzdéni po dosednuti doslo k pfevraceni letounu na zada. Pfistanim do
vzrostlého porostu fepky pfedesel vétSimu poskozeni letadla.



3. Zavery

Pilot byl zpUsobily k letu,

Letoun mél platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti v kategorii
experimentalni,

Pocasi nemélo vliv na prubéh letu,

Pilot nepravidelny chod motoru nevyhodnotil jako uplné spotfebovani paliva
a pokracoval v letu,

Vlivem u0plného spotfebovani vyuZitelného mnozstvi paliva doslo
k vysazeni motoru,

Pilot pfi planovani zasoby paliva vychazel ze svych zkuSenosti z pfedeslych
letd,

Pilot uplatnil nouzové postupy pfi vysazeni motoru v malé vySce,

Pfi sefizeni karburatoru ve specializované udrzbové organizaci doslo
k chybnému nastaveni hodnot pro jiny typ karburatoru a pficina zvySené
hladiny paliva v plovakové komofre - netésnost plovaku nebyla zjisténa,

Netésnost plovaku, ktera vedla ke zvySeni hladiny paliva v plovakoveé
komofe a zvySeni spotfeby paliva béhem chodu motoru zjistii az
provozovatel pfi nasledném sefizeni karburatoru,

Udaj mnozstvi paliva na ukazateli byl nepfesny.

PfiC¢inou incidentu bylo uplné spotfebovani vyuZitelného mnoZstvi paliva
s naslednym vysazeni motoru, které pilot musel fesit nouzovym pfistanim do terénu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporudeni:

- aby Urad pro civilni letectvi uloZil Gdrzbové organizaci specializované na opravy
a sefizovani karburatord Walter W-45 zrevidovat technologické postupy obnovy
letové zpuUsobilosti zminénych leteckych ¢asti.
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