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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod aincidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze
Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin
letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouZita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné
udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civinim letectvi a Prilohou & 13 k Umluvé
o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u¢elem je prevence budoucich nehod a incident( bez ur€ovani
viny a odpovédnosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

AAD Automaticky zabezpecovaci pfistroj
AGL Nad zemi

AIP Letova informacni pfirucka

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

BKN Zatazeno

cm Centimetr

CPL (A) Prukaz obchodniho pilota letounu

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CR Ceska republika

E Vychod

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka - 0, 3048 m)

h Hodina

hPa Hektopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1, 852 km-h1)
LKKT Klatovy, vefejné vnitrostatni letisté
LKPM Pribram, verejné vnitrostatni letisté

m Metr

MHz MegaHertz

N Sever

NIL Zadny

PAR Paravysadky

RSL Spfazeny odhoz

RzZP Rychla zdravotnicka pomoc

RWY Draha

RS Kvalifikace osoby zodpovédné za organizaci seskokl
SELC Stredoevropsky letni as

SC Stratokumulus

SCT Polojasno

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
uTC Svétovy koordinovany Cas

ucL Utad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnost

VvUSL Vojensky ustav soudniho Iékafstvi



A)  Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Typ a varianta padaku: SOLO 250

Misto: zahrada cca 420 m severné vztazného bodu letisté
Klatovy

Datum: 28. srpna 2015

Cas: 17:35 SELC (15:35 UTC, dale v8echny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 28. srpna 2015 UZPLN obdrzel hlaseni o parasutistické nehodé na LKKT.
ParaSutista, cizi statni prislusnik, se zucastnil parasutistického kurzu organizovaného
Evropskou armadni organizaci pro veterany. PInil jednu z uloh osnovy zakladniho
vycviku. Po vyskoku z letounu doSlo k ¢asteCnému otevieni vrchliku hlavniho padaku
a ten preSel do extrémni rotace. BEéhem ni se na Sndrach padaku vytvofily zavity, které
zpusobily, ze vrchlik hlavniho padaku zcela zkolaboval. Parasutista dopadl do zahrady
rodinného domu cca 420 m severné od vztazného bodu letisté. Utrpél zranéni, kterym
na misté podlenhl.

V den para$utistické nehody zahaijili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjiStovani pricin parasutistické nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Viktor HODAN ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 9. kvétna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici kritické situaci

Na zakladni parasutisticky kurz do Klatov se skupinka dvanacti paraSutistt
prihlasila prostfednictvim Evropské armadni organizace. ParaSutisté pfijeli jednotlivé
v dopolednich hodinach dne 27. srpna 2015. Po provedeni potfebnych formalit a kontrol
byl po obédé zahajen kurz. Teoreticka ¢ast kurzu skoncila nasledujici den pisemnym
testem. Instruktor ve své vypovédi doslova uvedl: ,Bral jsem vSechny pfitomné jako
Zaky bez zkuSenosti a podle toho jsem pfizpusobil i vyuku. VSichni museli projit vSemi
teoretickymi zkouSkami a vSech 12 Zakd napsalo pisemny test s hodnocenim prospél.
PoSkozeny paraSutista psal stejny test jiz pfed rokem a i dneSni test udélal
s hodnocenim prospél”.

Prakticka cast vycviku probihala tak, Ze jednotlivi zaci byli ustrojeni do
padakovych kompletd a byly snimi procviCovany normalni a nouzové postupy.
Instruktor ve své vypovédi uvedl: ,Hodnotil jsem reakce paraSutistt na mé pokyny.
Poskozeny parasutista udélal nékolik drobnych chyb, ale bylo na ném vidét, Ze ma
zkuSenosti s provadénim seskoku a ve skupiné patril mezi ty lepsSi Zaky. Padakova
technika pro Zaky byla zapujéena od mistniho parasutistického klubu. Jako instruktor
Jjsem zodpovédny za spravny vybér padaku, dale za nastaveni zabezpeclovaciho
pfistroje a byl jsem pfitomen u baleni hlavniho padaku, které zde provadi zkusena
balicka padaku za uplatu. Zalozni padak byl zabalen profesionalnim balicem padaku
v souladu s platnymi predpisy. Kontrola paraSutistii prfed viastnim seskokem byla
provadéna dvéma instruktory, ktefi byli pritomni pfi ustrojovani Zaka do padakovych
kompletd. Dale byl provadén kratky briefing parasutista pred jejich nastupem do
letounu. Tento byl zaméfen na informace o rychlosti a sméru vétru. Pred vlastnim
nastupem do letadla jsem proved! kontrolu padakového kompletu, jehoZ soucasti byl
zabezpecovaci pristroj Cypres 2 v modu Student”,

Vlastni vysadek byl proveden dne 28. srpna 2015 az v pozdnich odpolednich
hodinach, protoze se Cekalo na povétrnostni podminky vhodné pro seskoky zaka.
Letoun se Sesti parasutisty (vysadkovy pravodce a pét zaku) odstartoval v cca 15:25.

1.1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl a na zakladé
dat uloZzenych v paméti AAD Cypres 2.

Letoun se Sesti paraSutisty plynule vystoupal do vysky 1500 m AGL. Pilot
letounu provadél v této vysce nalet na vysadku ve sméru RWY 27 LKKT, severné od
letiSté. Na této vySce provedlo seskok ze zadni rampy letounu vSech pét parasutistd,
pricemz jako prvni opustil letoun poskozeny parasSutista. Instruktor ve své vypoveédi
uvedl: ,V souladu s platnymi pfedpisy méli paraSutisté jednostranné spojeni
s instruktorem. Ja jsem si vytvofil pomicku, kdy podle padaku poznam, o koho jde
a podle potfeby jej do vysilacky oslovuji pfimo jeho jménem. Ja jsem letadlo pozoroval
z vhodného mista na letisti, abych mél prehled o prubéhu seskoku vsech péti Zakd.
Hned po vyskoku poSkozeného paraSutisty se mi zdalo néco Spatné. Vrchlik hlavniho
padaku se pilné nenalil. Mél jsem podezieni, ze doSlo k pfehozeni Sridry pfes vrchlik.
Pozoroval jsem od pocatku vyskoku rotaci, ktera postupné zrychlovala, a paraSutista na
ni vprvni fazi nereagoval. Césteéné nality vrchlik hlavniho padéku zkolaboval
a paras$utista pokracoval nefizenym padem k zemi. Konec vlastniho padu a kontakt se
zemi jsem nevidél, protoZe jsem parasutistu ztratil z dohledu za blizkymi pfekazkami”.

Vysadkovy pruvodce ve své vypovédi uvedl nasledujici informace: ,Pred viastni
vysadkou, ktera byla provedena na jeden nalet, jsem se fridil pokyny pilota, které byly
provadeny pomoci svételné signalizace v letounu. Proved!| jsem vSechny potfebné



ukony pred samotnym vyskokem, osobné jsem ukotvil vytazna lana na kotevni lano
v letounu. Po nalétnuti idealniho bodu vysazeni jsem provadél jednotlivé vysadky péti
paradutisti-Zaku. PoSkozeny para$utista proved! vyskok jako prvni v pofadi, na mdj
pokyn. V prvni fazi seskoku letél ve stabilizované prsni poloze, kterou vSak neudrzel
v pribéhu celého otevirani hlavniho padaku a preSel do stfemhlavého letu. Potom jsem
uvidél, jak se nohy paraSutisty stretly v prubéhu otevirani hlavniho padaku se Sritrami
hlavniho padaku. Poté se vrchlik hlavniho padaku naplnil vzduchem zcca 70%.
ParaSutista pokraCoval na takto naplnéném vrchliku, ktery zacal rotovat, a potom
S ohledem na vzdalenost od letadla jsem dalsi detaily uz nevideél”.
Casteéné brzdény pad se postupné zrychlil a parasutista dopadl rychlosti

cca 41 m-s™! do zahrady rodinného domu. Télo se po narazu do zemé odrazilo a zlstalo
bezvladné lezet na travniku v poloze na zadech cca 1 m od mista dopadu.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Parasutista Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni padaku
Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného
postroje, obalového dilce a zabezpefovaciho pfristroje nebyla posSkozena.

1.4  Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.



1.5 Informace o parasutistovi
1.5.1 Z&kladni informace

Vék / pohlavi:

Prikaz paraSutisty:

Kvalifikace:
Zdravotni zpusobilost:

Celkovy pocet seskoku:

49 | muz

Platny protokol o] zavéreCném
prezkouseni

Zak

Platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti
2. tfidy

10

1.5.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh parasutistické Cinnosti

Paradutista v letech 2000 — 2002 provedl na uzemi Ceské republiky sedm
seskoku na padaku OVP 68. Po vice jak desetileté prestavce se paraSutista v roce
2014 poprvé zucCastnil parasutistického kurzu na LKKT, v ramci kterého proved! ffi
zakovské seskoky. Seskoky zakladniho vycviku byly provedeny na padaku Falcon 265
z letounu Skyvan z vysky 1200 m AGL. Vroce 2015 provedl vramci kurzu pouze

kriticky seskok.

1.5.3 Pocet seskoku v roce 2014 ziskany z dokumentace na LKKT:

mésic poCet seskoku

srpen 3
1.6 Informace o padakové technice
1.6.1 Hlavni padak
Typ: SOLO 250
Vyrobce: Aerodyne Research, USA
Rok vyroby: 05/2009
Vyrobni Cislo: S0250-12432
Technicky prikaz: platny
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
1.6.2 Zalozni padak
Typ: SMART 250
Vyrobce: Aerodyne Research, USA
Rok vyroby: 05/2009
Vyrobni Cislo: ST-250-12513
Technicka prohlidka: platna
Baleni: platné
1.6.3 Nosny postroj
Typ: ICON
Vyrobce: Aerodyne Research, USA
Rok vyroby: 06/2009
Vyrobni Cislo: IN-S7-12385

Technicky prukaz:

platny



1.6.4 Obal padaku

Typ: ICON

Vyrobce: Aerodyne Research, USA
Rok vyroby: 06/2009

Vyrobni Cislo: IN-S7-12385

Technicky prakaz: platny

1.6.5 Zabezpecovaci pfistroj

Typ / model: Cypres 2 / Expert
Vyrobce: Airtec GmbH, SRN
Rok vyroby: 04/2006

Vyrobni Cislo: 24321

Technicky prukaz: platny

1.6.6 Prohlidka padakoveho kompletu.

Ohledani padakového kompletu bylo provedeno pfimo na misté paraSutistické
nehody. Jednotlivé c¢asti padakového kompletu byly nalezeny na jednom misté
v blizkosti téla parasutisty. Siliry hlavniho padaku SOLO 250 spoleéné se $idrami
zalozniho padaku SMART 250 byly vzajemné smotany v jeden celek. Vrchlik zalozniho
padaku byl nalezen v kontejneru, ktery se nachazel v blizkosti vrchliku hlavniho
padaku a byl v podélném sméru omotan Sndrami hlavniho padaku. Vrchlik hlavniho
padaku byl smotan spole¢né se spojovaci lemovkou, na jejimz konci byl upevnén
vytazny padacek zalozniho padaku. Nosny postroj ICON s obalovym dilcem se
nachazel na téle paraSutisty. Jednotlivé popruhy byly spravné zapnuty, kromé prsniho,
ktery byl rozepnut |ékafem RZP. ZabezpecCovaci pfistroj Cypres 2 byl nalezen zapnuty,
jeho jednotlivé prvky byly uloZzeny na uréenych mistech. V prubéhu prohlidky pak byly
jednotlivé prvky padakového kompletu oddéleny od sebe a bylo zjisténo, Ze Cervena
Snlra, ktera je soucasti RSL se nachazela mimo ,Skyhook®.

Na misté paraSutistickeé nehody nebyl nalezen uvolnovac odhozu hlavniho
padaku ani uvolfiovac zalozniho padaku. Ve spolupraci s Policii CR byl nasledujici den
prohledan prostor pravdépodobného dopadu chybéjicich prvka padakového kompletu.

1.6.7 Detailni prohlidka padakoveho kompletu.

Na specializovaném pracovisti byla provedena prohlidka jednotlivych prvku
padakoveho kompletu.

Byl kontrolovan vrchlik hlavniho padaku, nosné a fidici Sfdry a Fidici prvky.
Vrchlik hlavniho padaku byl pravou stranou vtazen do pravého predniho krouzku slideru
v délce cca 28 cm. Po uvolnéni cipu vrchliku z krouzku slideru bylo zjiSténo, ze
2. nosna 3nudra fady AB se zachytila o vystroj. Hlavni padak byl nepoSkozen a plné

,,,,,

Vrchlik zalozniho padaku byl uloZen v kontejneru. Po uvolnéni kontejneru ze Sidr
hlavniho padaku vrchlik volné vypadnul.

Nosny postroj s obalem byl prohlédnut. Na uzaviraci chlopni €. 6 bylo objeveno
mechanické poskozeni vnéjSiho okraje, které pravdépodobné zplsobila 2. nosna Sndra
fady AB, kdyZ se zachytila o obal zalozniho padaku.

Zabezpecovaci pristroj Cypres 2 byl odeslan k vyrobci se zadosti o vyhodnoceni
dat ulozenych v jeho paméti.



Na padakovém kompletu nebyla zjisténa zadna poskozeni, ktera by mohla mit
vliv na prabéh paraSutistické nehody.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v Case 15:35 na LKKT vychazi z odborneho odhadu
pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU pro den
28. srpna 2015.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Od jihozapadu na tzemi Ceské republiky proudil teply a suchy vzduch
pred slabnouci zvinénou studenou frontou postupuijici od severozapadu.

Pfizemni vitr: 260° — 300° / 6 — 10 kt s moznymi narazy do 30 kt

Vyskovy vitr: 1500 ft AMSL 300° / 08 kt, 2000 AMSL 290° / 10 kt,
5000 ft AMSL 260° / 24 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocCasi: polojasno az oblacno s nasouvajici se frontalni obla¢nosti od
severozapadu,

Obla¢nost: SCT / BKN, nejnizsi vrstva SCT SC, BASE CU 045-050, TOP CU
080-100 2500 — 3000 ft AGL

Turbulence: misty slaba od zemé do 6000 ft AGL

Vyska nulové izotermy: FL 140

Namraza: NIL

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost TeE)Iota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
15:00 75 270° 10 29 3 27,8
SC/6000
1.7.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzer — Mikulka
Bas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost TeE)Iota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
15:00 75 280° 8 23 7 25,8
AC/8000

1.7.4 Vypis udajd z automatické stanice CHMU umist&né v centru mésta Klatovy

Bas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost TeE)Iota
[km] vétru vétru [ki] [ki] [osminy/ft] [°C]
15:00 - 260° 6 - - 27,8

Na letisti Klatovy pravdépodobné prevladalo polojasné az oblacné pocasi
s vyvojem kupovité obla¢nosti beze srazek. Teplota dosahovala hodnoty 27°C a od
severozapadu se postupné nasouvala obla¢nost slabnouci zvinéné studené fronty.
Zakladny kupovité oblacnosti byly kolem 5000 ft a dohlednost nad 50 km. Vitr pfi zemi
vanul ze sméru prevazné 280° o rychlosti 6-10 kt, s moznymi narazy do 30 kt.
Vzhledem k charakteru meteorologické situace byla pfedvidana slaba mechanicka
turbulence.



1.7.5 Zaznam poéasi z dokumentace RS a dispe¢era RADIO

V Rozkaze RS a v provoznim deniku dispegera RADIO na letovy den 28. srpna
2015 byl uveden tlak vzduchu 1020 hPa, poc¢asi 2 / 8 CU.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Vizualni prostfedky na letisti LKKT odpovidaly tfidé letiSté podle pfedpisu L — 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Klatovy ma pro pozemni radiovou stanici, uréenou pro komunikaci
Vv leteckém pasmu, pfidélen kmitoCet 122,200 MHz. Zaznam komunikace na provoznim
kmitoCtu neni pofizovan.
5 V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKKT aktivovana v souladu s AIP
CR.

1.10 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letist€. Provozni pouzitelnost VFR den / noc.
Povolena vysadkova Ccinnost. V dobé paraSutistického provozu byly informace
o provozu na letisti podavany dispeCerem RADIO. Parasutisté zakladniho vycviku
provadéli pfistani na travnatou RWY LKKT.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise pfi Setfeni paraSutistické nehody vyuZzila zaznam z AAD Cypres 2, model
EXPERT.

1.11.1 Zabezpecovaci pristroj Cypres 2

Pro Setfeni byla vyuzZita data uloZzena v paméti zabezpecCovaciho pfistroje
Cypres 2, vyrobni Cislo 24321. Data byla staZzena a vyhodnocena na specializovaném
pracovisti u vyrobce a byla vypracovana Zprava o ¢innosti zabezpecovaciho pfistroje
Cypres 2 vyrobni Cislo 24321.

Popis stavu pfistroje:

Pristroj nejevil znamky mechanického poskozeni. Displej i tlaCitka byly plné
funk&ni. Kabely konektoru ani konektory uvnitf pfistroje nebyly poSkozeny. Pyrostfihadlo
bylo aktivované ve vysce 252 m AGL. Plavodni data poslednich seskokl zustala
uloZzena v zabezpeCovacim pfistroji. V dany den byly s pfistrojem provedeny ffi
seskoky. Pfistroj byl naprogramovan v rezimu EXPERT, pfi kterém aktivace probiha pfi
padové rychlosti 35 m-s™ v uréené vysce 225 m AGL.

Vystupy z pfistroje:

Z pfistroje byla stazena data z kritického seskoku. Z analyzy dat vyplyva, Ze
letoun dosahl vysku 1590 m AGL. Pfesny zaznam dat je od vysky cca 1300 m AGL, kdy
je zaznamenana vertikalni rychlost klesani 21 m-s'. Pfiblizné od vysky 1000 m AGL se
vertikalni rychlost ustélila na hodnoté 36 m-s* a ve vySce cca 380 m AGL se vertikalni
rychlost zvysila na 41 m-s™1. Parasutista touto rychlosti po necelych 38 sec po opusténi
letounu dopadl na zem.



1.12 Popis mista nehody

ParasSutista dopadl do zahrady u rodinného domu, ve vzdalenosti cca 420 m
severné od vztazného bodu LKKT. Pfesna poloha mista dopadu byla:

v zemépisnych soufadnicich: N 49°25°13,8"~
by ' E 013°19°26,5"
nadmorska vyska: 396 m

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou umrti paraSutisty bylo polytrauma (sdruzené poranéni
vice organovych systému). Poranéni byla jednoznacné smrtici pro svoji vSeobecnou
povahu.

Pfi pitvé byla zjiSténa viceCetna zavazna zranéni zejména v oblasti hlavy,
hrudniku, panve a dolnich koncCetin. Ze soudné lékafského hlediska Ize uvést, Ze na
postavu paraSutisty puUsobilo tupé nasili velké intenzity na vétsSi ploSe, zejména na
oblast hlavy, hrudniku, panve a dolnich koncetin, vice zprava. Vznik zranéni |ze dobfe
vysveétlit mechanismem pfedmétné nehody.

Pfi podrobné prohlidce padakové techniky, odévu ani pfi vlastni pitvé nebyly
zjistény zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem predmétné nehody
a které by svédcily napf. o stfetu parasutisty s cizim télesem (napf. leticim ptakem nebo
zasahu strelou).

Nebyly zjistény chorobné zmény, které se mohly podilet na vzniku havarijni
situace.

Parasutista nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto €innost zakazanych
latek, 1ékd nebo drog. Toxikologickym vySetfenim nebyl v jeho krvi zjistén etanol
(alkohol).

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Ridici seskokl aktivoval RZP a Policii CR pfes linku 112. Poté odjel hotovostnim
vozidlem na misto dopadu, které bylo lokalizovano ve spolupraci s mistnimi obyvateli.
1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Provozni sména a organizace seskokd

Dne 28. srpna 2015 byl na LKKT organizovan parasutisticky provoz
PoSumavskym aeroklubem Klatovy dle Smérnice V - PARA - 1, vydané UCL.

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fFidiciho seskokl, seznam ucastnik(
provozu, slozeni a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla ur€ena provozni
sména ve slozeni:
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- Fidici seskoku,
- dozor€i doskokové plochy,
- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskoktl vydal pokyny na zahajeni provozu, vyplnil formulafe jednotlivych
vysadek, proved| soucinnostni dohovor s pilotem letounu a s dispecerem RADIO.
Ugastnici provozu se seznamili s rozkazem RS a pravidly pro tento provoz na
informacni tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaSeni na kazdou jednotlivou vysadku
potvrdili, ze jsou zdravi a schopni provadét seskoky. Instruktor potvrdil, Ze veSkeré
vybaveni, které je pfi provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpUsobilosti k seskokim dle
platnych smérnic.

1.17.2 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 58 / muz

Pilotni prakaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: SC7 Skyvan
Poznavaci znacka: OE-FDI
Vyrobce: Short Brothers of Belfast

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Predpis V-PARA-1, Hlava 3, Pripravy, Skoleni, pfezkouseni

3.3 Typoveé skoleni

Parasutisté Z a kategorie A, B mohou pouzivat k seskokim pouze padakové
komplety nebo jejich jednotlivé casti (hlavni padaky, zalozni padaky, postroje
s obalovymi dilci a automatické zabezpecovaci pristroje), pro které byli vyskoleni.
a) Parasutisté Z a provadéjici seskoky pro splnéni kategorie A mohou pouzivat
k seskokum pouze padéaky:
- definované vyrobcem jako studentské
- ve vahovém limitu stanoveném vyrobcem pro kategorii STUDENT s ploSnhym
zatizenim a podminkami uvedenymi v této smérnici (viz. ¢l. 4.2.5)
- vybavené automatickym zabezpecovacim pfistrojem v nastaveni STUDENT

1.18.2 Pfedpis V-PARA-2, Dil |lI, Vysvétlujici material kosnovam vycviku
a pfezkous$eni, 2 Organizacni a metodické pokyny

2.1.7 Volba typu padaku

Para$utisté mohou pouzivat k seskokum pouze padaky nebo jejich ¢asti (hlavni
padaky, zalozni padaky, postroje s obalovymi dilci a zabezpecovaci pfistroje), pro které
byli vyskoleni:
a) Parasutisté Z a para$utisté provadéjici seskoky pro spinéni kategorie A mohou
pouzivat k seskokum pouze padaky:
- definované vyrobcem jako studentské
- ve vahovém limitu stanoveném vyrobcem pro kategorii STUDENT s ploSnym
zatizenim maximalné 0,8
- vybavené automatickym zabezpecovacim pfistrojem v nastaveni STUDENT
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1.18.3 DalSi zjisténi o pribéhu predmétné vysadky

Béhem ohledavani okoli mista paraSutistické nehody bylo mistnimi obyvatel
potvrzeno, Zze do daného prostoru dopadl ,néjaky“ padak. Z toho vyplyva, Ze dalsi
parasutista-zak z pfedmétné vysadky musel provést odhoz hlavniho padaku. Instruktor
tuto skuteCnost potvrdil a doslova fekl: ,Pozoroval jsem dalsi Ctyfi paraSutisty, kteri
provedli vyskok v poradi mnou uréenym. Predposledni parasutista provedl odhoz
hlavniho padaku, protoze se mu zdalo, Zze mize dojit k problémum s Fizenim hlavniho
padaku. Po odhozu hlavniho padaku se aktivoval zalozni padak a paraSutista pristal
v prostoru severné od letisté”.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
s prfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika

Ze zavérl provedené prohlidky jednotlivych ¢asti padakové soupravy
jednoznacné vyplyva, Ze vSechny byly schopny pouziti bez omezeni.

2.2  Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskoku
padakem, limit vétru pro seskoky zaku nepfevySoval maximalné povolenou hodnotu
6 m-s™,

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadkl byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni
smény neméli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Doskokova plocha
byla situovana do oblasti travnaté RWY LKKT v souladu s letiStnim fadem.

2.4  Parasutista a pribéh kritického seskoku

Parasutista dosahl stupn& vycviGenosti kategorie ,Z°. Vletech 2000
az 2002 provedl na padaku OVP-68 na ploSe Erpuzice a na LKPM sedm seskokd.
DalSiho kurzu se zucastnil az v roce 2014, kdy dne 29. srpna provedl tfi seskoky
zakladniho vycviku z letounu Skyvan z vysky 1200 m AGL na padaku Falcon 265. Tuto
zkuSenost mu instruktor neuznal a spravné ho zafadil jako Zaka do zakladniho
paraSutistického vycviku.

Parasutista byl standardné ustrojen do padakového kompletu. Jeho vybaveni
vSak nebylo pIné v souladu s platnymi pfedpisy, protoze padakovy komplet byl vybaven
automatickym zabezpeCovacim pfistrojem, ktery nebyl naprogramovan v modu
STUDENT. Tato skuteCnost vSak neméla pfi¢innou souvislost s parasutistickou
nehodou. Podle vypovédi svédka a doloZzené dokumentace souvisejici s organizaci
zakladniho parasutistického kurzu, probihala cela pfiprava k seskoku jako obvykle.
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Provedeni kritického seskoku probihalo ihned po vyskoku zcela nevhodnym
zpusobem. ParaSutista po opusténi letounu z prostoru zadni rampy neproved!| vyskok
nohama dopfedu, neboli v poloze na ,vojacka“, ale provedl vyskok do polohy pro volny
pad. Tuto polohu v8ak nezvladnul. Pravdépodobné podcenil negativni vliv turbulentniho
proudéni vzduchu v uplavu za letounem a kratce po vyskoku se prevratil do polohy
stfemhlavého letu. Tato situace nastala v prubéhu otevirani hlavniho padaku a podle
vyjadfeni vysadkového prlvodce, v dobé uvolfiovani Snar hlavniho padaku z gumicek
doSlo ke zjevnému kontaktu dolnich koncetin paraSutisty se Sndrami. PFi takto
naruseném otevirani hlavniho padaku se jedna z nosnych $Aur zachytila o vystroj
parasutisty. Tato asymetrie v délce Snar zpusobila zablokovani slideru tésné pod
vrchlikem, ktery se naplnil vzduchem cca ze 70% a preSel do silné rotace. Mimo to se
na Sndrach hlavniho padaku zacaly tvofit zavity, které se parasSutista pravdépodobné
pokouSel odstranit. Zfejmé proto na tuto situaci ihned nereagoval odhozem hlavniho
padaku. Vrchlik hlavniho padaku byl pravou stranou vtazen do pravého predniho
krouzku slideru v délce cca 28 cm. Po uvolnéni cipu vrchliku z krouzku slideru bylo
Zjisténo, Ze 2. nosna 3Snura fady AB se zachytila o vystroj. Nasledovalo Castecné
vtazeni vrchliku do krouzku slideru, neuplné naplnéni vrchliku, rozvoj rotace a vytvareni
zavitu na sndrach hlavniho padaku. ParaSutista na extrémni rotaci nejprve nereagoval
a az nasledné provedl ru¢ni aktivaci zalozniho padaku. Na misté parasSutistické nehody,
pfi ohledani padakového kompletu, bylo zjiSténo, ze RSL skyhook byl bez Cervené
Snlry, z ¢ehoz plyne, Ze zalozni padak byl aktivovan pfed rozpojenim hlavniho padaku
od pravého volného konce nosného postroje. Nasledné vytazny padacek zalozniho
padaku prolétl nosnymi SfAdrami hlavniho padaku a spojovaci lemovka Castecné
obmotala vrchlik hlavniho padaku. Kontejner, obsahuijici vrchlik zalozniho padaku, se
zamotal pod vrchlikem do nosnych Shudr hlavniho padaku. Timto byl nejen pferusen
proces otevirani zalozniho padaku, ale zaroven doslo ke vzajemnému smotani Sidr
hlavniho a zaloZniho padaku do jednoho celku. Odhozeni hlavniho padaku poté bylo
zcela neucelné. Nasledkem rotace hlavniho padaku spole¢né se zaloznim doSlo
k vytvoreni zavitl, které mély za nasledek prakticky uplné zkolabovani hlavniho padaku.

V prubéhu nekontrolovaného padu vzajemné zamotanych padakl doslo
v pfedepsané vySce nad terénem k aktivaci zabezpecovaciho pristroje Cypres 2. Tato
skute¢nost neméla na prabéh paraSutistické nehody zadny vliv.

3. Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

3.1.1 ParasSutista:

- jako Zak mél platny protokol o zavéreéném pfezkouseni,

- mél odpovidajici vycvik k provadéni seskoku,

- byl nezkuSeny a nemél praktické zkuSenosti s feSenim nouzovych situaci,

- nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto &innost zakazanych latek, léku
nebo drog,

- byl pfed kritickym seskokem spravné ustrojen do padakového kompletu,

- provedl vyskok ze zadni rampy letounu zcela nevhodnym zplUsobem,

- na nasledné vzniklou kritickou situaci nereagoval okamzitym odhozenim hlavniho
padaku,
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- postupné ztracel kontrolu nad situaci a aktivaci jednotlivych prvk( nezvladnul
v souladu s nouzovymi postupy.

3.1.2 Padakova technika:

- byla v pofadku a plné funkéni,

- ovladaci prvky pro odhoz hlavniho padaku a aktivaci zalozniho padaku byly
parasutistou v pribéhu kritického seskoku pouzity v nespravném poradi, ale
patrani po nich bylo bezvysledné,

- zabezpecCovaci pfistroj byl na svém misté, v dobé seskoku byl zapnut, ale byl
pouzit v modu EXPERT, coz nebylo v souladu se zakladnimi paraSutistickymi
predpisy vydanymi UCL,

- neméla pficinnou souvislost s parasutistickou nehodou,

- jeji velikost a typ odpovidaly vycviCenosti parasutisty.

3.1.3 Meteorologicka situace:
- neméla na vznik a pribéh parasutistické nehody vliv.
3.2 Pri€iny
PriCinou paraSutistické nehody byl chybny postup zvladnuti nouzové situace
nezkusenym paraSutistou, ktery misto toho, aby ji okamzZité feSil odhozem hlavniho

padaku, aktivoval zalozni padak, jehoz kontejner s vrchlikem se zamotal do nosnych
SAUr rotujiciho hlavniho padaku.

4. Bezpeé€nostni doporuceni

S ohledem na okolnosti a dalSich zjisténi v prabéhu Setfeni paraSutistické
nehody Ustav pro odborné zjistovani ptigin leteckych nehod doporuéuje Ufadu pro
civilni letectvi, aby provéfil vhodnost provadéni jednotlivych typl seskoku
s automatickym oteviranim hlavniho padaku vytaznym lanem ze zadni rampy letounu
SC7 Skyvan

5. Pfilohy

NIL
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