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Zavérecnda zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatk( ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabréanila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd sobdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze ZavéreCna zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: Hanacky aeroklub o. s.

Vyrobce a model letadla: Moravan n. p. Otrokovice, Z 526 AFS-V
Poznavaci znacka: OK-CXC

Misto: LKBO

Datum a Cas: 5. 5. 2012, v 16:01 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informaéni pfehled

Dne 5. 5. 2012 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Z 526 AFS-V
na letiSti Bohuriovice. Pilot po uskute¢néni aerovieku kluzdku z LKOL pfistaval na
LKBO, aby odtud provedl aerovlek dalSiho kluzaku. PFi pfiblizeni k letiSti vysunul
podvozek a provadél okruh ke kontrole RWY a odhozu vle¢ného lana. Na finale
podvozek zaviel, provedl odhoz vle€ného lana a malym okruhem pokraCoval na
pFistani. Pfitom si neuvédomil, Ze prfedtim zasunul podvozek. Pfi pfistani doSlo
k poskozeni letounu. Pilot nebyl zranén.

PFic¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30. éervence 2012

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavér

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace od pilota

Dne 5. 5. 2012 pilot proved! z letisté LKOL celkem 15 aerovlekl kluzakd v dobé
od 08:22 do 15:55 o celkové dobé letu 2 h 14 min. Po vypnuti posledniho aerovleku
pokracoval v mirném klesavém letu smérem k LKBO, aby odtud proved| aerovlek jiného
kluzaku aeroklubu, ktery zde pfistal. Oznamil dispeerovi AFIS LKOL, Ze bude pfistavat
na LKBO a béhem pfiblizeni se marné snaZzil navazat spojeni na pfislusném kmitoctu.
Pred letiStém ke snizeni rychlosti vysunul podvozek a okruhem pokracoval v néletu za
Gcelem shozeni vle€ného lana. Na finale podvozek zasunul, v pruletu proved! kontrolu
volnosti provozni ploch a na konci odhodil lano. Pak malym okruhem ve vySce 300 ft
AGL pokracoval na pfistani. Pilot uvedl, Ze s ohledem na kratkou drahu provadél
pFiblizeni na plynu, aby dosedl! co nejblize k prahu a mél dostateénou délku pro vybéh.
Pfitom si neuvédomil, Ze pfedtim jiz zasunul podvozek. Teprve po staZzeni plynu ve
vyrovnani byl az tésné nad zemi upozornén signalizaci, Ze podvozek neni vysunuty. Pfi
dosednuti na zasunuty podvozek doslo k zastaveni motoru a poSkozeni letounu.

Pilotem byl muz, vék 68 let, drzitel platného prukazu zpUsobilosti soukromého
pilota letound s kvalifikacemi SEP land, TOW a PAR. Mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaji v zapisniku letd do 5. 5. 2012 celkem nalétal na vSech
typech letount 1 141 h 18 min, z toho na typu Z 526 AFS-V celkem 164 h 19 min. Mél
dostatecné zkuSenosti s Iétdnim na letounech typové fady Zlin.

Ke zranéni pilota ani jiné osoby nedoslo.

Letadlo

Letoun typu Z 526 AFS-V je jednomistny dolnokfidly samonosny jednoplosnik,
verze akrobatického letounu Z 526 uréena k vlekani. Na kfidle jsou délena kfidélka
aneni vybaveno klapkami. M& CasteCné zatazitelny elektricky ovladany podvozek.
Pohonnou jednotku tvofi motor M-137 s autonomni vrtuli V-503 A.

Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 1220

Celkovy nélet: 2527 h 38 min

Nalet od posledni prohlidky: 109 h

Posledni prohlidka byla provedena dne 25. 11. 2010.

Meteorologické podminky
Meteorologické podminky podle zaznamu dispecera AFIS LKOL v 15:30 UTC:

Stav pocasi: CAVOK, pfizemni vitr 150° / 12 kt
Oblaénost: FEW
Teplota: +22°C



Misto letecké nehody

Misto pfistani se nachazelo na LKBO, kde se letoun zastavil ve vzdalenosti cca
260 m od prahu RWY 25. Mél ohnuté listy vrtule, poSkozené motorové kryty a vyfuky.
PFi kontaktu aerodynamického odleh&eni kfidélek se zemi doSlo kjejich vylomeni
a poSkozeni obou délenych kridélek a jejich zavésu na kfidle.

Stav na misté letecké nehody je na obr. 1.

Obréazek 1 Stav na misté letecké nehody

2 Rozbory

Pilot v pribéhu opakovaného okruhu a pfiblizeni neprovedl znovu Ukony pred
pFistanim — vysunuti podvozku a kontrolu jeho zajisténi ve vysunuté poloze. Kontrolu
polohy podvozku meél provést podle pfistrojového ukazatele (Cervené zarovky sviti
v zasunuté poloze, zelené Zarovky ve vysunuté poloze) a mechanického ukazatele.
Letoun byl vybaven varovnou signalizaci zasunutého podvozku. Mikrospina¢ byl
nastaven podle dilenské praxe tak, Ze se varovna signalizace aktivovala pfi stazeni
pFipusti do polohy pfiblizné 1 — 2 cm pred volnobéh. Této poloze pripusti odpovidaly
otacky motoru v rozmezi 1400 — 1500 ot.min™.

Pilot zaméfil svou pozornost na dosednuti co nejblize k prahu drahy. Délka
dojezdu na travé pfi rychlosti pFiblizovani 120 km.h™ je podle letové pfirucky pro Z 526
AFS-V s normalnim pouzitim brzd 210 m. Pouzitelna délka pfistani na RWY 25 LKBO
byla 830 m.

| kdyz pilot byl po stazeni pfipusti na pocatku vyrovnani varovan signalizaci,
letoun se ve vydrzi v malé vySce nad zemi prosedl a doSlo k dosednuti na zasunuty
podvozek.



3 Zavery

Komise dospéla k nasledujicim zavériim:

pilot byl zpusobily letu,
letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

pilot zvolil postup, v jehoz dusledku nedodrzel stanovené ukony pfi priblizeni
a na findle nezjistii podle signalizace na pfistrojovém ukazateli
a mechanickém ukazateli, Ze pfistdva se zasunutym podvozkem,

pouzitelna délka pfistani na LKBO vyhovovala dojezdu letounu Z 526 AFS-V
na trave,

veSkera poskozeni letounu byla zplsobena pusobenim sil v pribéhu narazu
vrtule do zemé pfi dosednuti na zasunuté hlavni podvozkové nohy.

v v

Pri¢inou letecké nehody byl chybny postup pilota, ktery pfed pfistanim nevysunul
ani nezkontroloval vysunuti podvozku.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN nevydavéa bezpeénostni
doporuceni.
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