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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in letecké nehody
motorového kluzaku L-13 SW Vivat,
poznavaci zna€ky OK-7104, na letisti LKKO
dne 8. 5. 2012.
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Rijen 2012

ZavéreCna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS
GLD/TMG
LKKO
RWY
TWR

uTC
UZPLN
VLP

Letidtni letova informacni sluzba

Kluzak/motorovy kluzak, pilot kluzakl (kvalifikace)
Vefejné vnitrostatni letisté Kolin

Draha

Letitni fidici véz

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Vedouci letového provozu



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Kolin

Vyrobce a model letadla: AEROTECHNIK s.r.o0., Kunovice, L-13 SW Vivat
Poznavaci znacka: OK-7104

Misto: LKKO

Datum a ¢as: 8. 5. 2012, v 09:25, (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 8. 5. 2012 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé motorového kluzaku
L13 SW Vivat na LKKO. Motorovy kluzak se nebyl schopen vlastni silou rozjet z divodu
zaboreni jeho kole€ka do prohlubné. Pomocnik proto roztladil kluzak za levou stupacku.
Nestacil ale toto misto v€as opustit a byl zachycen levou polovinou stabilizatoru. Pilot
kluzaku odstartoval. Nasledné od dispecera AFIS obdrzel instrukci k navratu a pfistani.
Pfistani probéhlo bez zavad.

PFiginu udalosti zjitoval inspektor UZPLN Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 10. fijen 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Informace od pilota

Pilot planoval provést tratovy let. Po nahozeni, ohfati motoru, nahlaseni radiem
a ukonech provedl postupné tfikrat pfidani plynu na maximum pro rozjezd. Kluzak
zUstal zaborfeny podvozkem do nerovnosti na letistni ploSe. Pokynem pozadal
pomocnika u kluzaku, aby mu pomohl pro zahajeni rozjezdu zatlaenim. Po zatlaCeni
za stupacCku se kluzak rozjel. Pilot neubral plyn upiné, aby kluzak znovu nezapadi
a zahajil pojizdéni. Pomocnik se sehnul pod kfidlo, aby kluzaku umoznil pojizdéni.
Béhem pojizdéni pilot zaregistroval bouchnuti. Za zdroj tohoto bouchnuti povazoval
ostruhu, ktera zapadla do diry v ploSe. Pfi povoleni dotaZené fidici paky na zacatku
rozjezdu mu sila v fizeni pfipadala trochu nezvykla, ale po vyvazeni se sily dostaly
do normalu. Kluzak se rozjel a vzlétl bez pilotem zaznamenanych vyraznéjsich odchylek
od normalu.

Pilot provedl ukony po startu a stoupal pfimym letem do vysky 300 m AGL.
Po par minutach byl vyzvan dispeCerem AFIS k navratu. Proved| obrat o 180°a vratil se
zpét na letisté. Proved| ukony a pfistal. BEhem letu jinou abnormalii nezaznamenal.

Vyjadreni pomocnika u kluzaku

Asistoval pfi nahozeni motoru kluzaku. Po nahozeni motoru se pilot kluzaku
pokusil rozjet s plnym plynem, coz se mu ani na nékolik pokust nezdafilo kvuli
podvozku zapadlému do propadliny na ploSe. S pilotem na sebe kyvli a Sel pomoci
kluzak vytlacit z propadliny. Pilot dal plny plyn. Pomocnikovi se povedlo za stupacku
kluzak rozpohybovat. Pilot ale stahl nedostate¢né plyn a kluzak pokraCoval v jizdé.
Pomocnik se sehnul pod kfidlo, aby pohybu kluzadku nepfekazel. Zakopl a svalil se
na zem. Kluzak se stale pohyboval a tak se snazil odkulit mimo jeho dosah. Toto nestihl
a vySkovka ho zasahla do zad koncovym obloukem. Kluzak pokraCoval v pojizdéni
na RWY. Pilot na RWY dal plny plyn a zah3jil start.

Pomocnik zpozoroval, jakoby vychylky na obou polovinach vyskovky
nebyly uplné shodné. Bézel na TWR, aby VLP upozornil pilota na tuto situaci. VLP
informoval pilota a vydal mu pokyn k navratu.

Kluzak za nékolik minut na to pfistal.

Pilotem byl muz, vék 49 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota kluzaku
a kvalifikacemi GLD a TMG. Mél platné osvédcéeni zdravotni zpusobilosti.

Pilot nalétal celkem na L13, L23, DG1000, MDM1 FOX, ASK21, Jantar, L13 SW
470 hod. Na L13 SW 60 hod.

Ke zranéni pilota ani jiné osoby nedoslo.
Letadlo

L13 SW Vivat je dvoumistny celokovovy motorovy kluzak se sedadly vedle sebe.
Kfidlo je vybaveno vzduSnymi brzdami a vztlakovymi klapkami. Kluzak ma hlavni
jednokolovy zatahovaci podvozek, fiditelné zadové kolo a opérné zatahovaci podvozky
na konci kfridla.



Vyrobce: AEROTECHNIK s.r.o0., Kunovice

Rok vyroby: 1978

Vyrobni Cislo: 870202

Celkovy nalet: 1298 hod, 40 min
OLZ: Platné

Meteorologické podminky

Z deniku AFIS:
Variabl do 4 kt, CAVOK, QNH 1016 hPa.

Misto letecké nehody
Plocha letisté LKKO
2. Rozbory

Pomocnik u kluzaku po kontaktu s letounem v pribé&hu vzletu vizualné zjistil
neobvyklé pohyby na vySkovce. Toto oznamil VLP na TWR LKKO.

Na zakladé této informace vydal VLP posadce kluzaku pokyn k navratu na letisté.

Pfi ohledani kluzaku po pfistani byl zjistén poskozeny zavés stabilizatoru
vySkovky.



3. Zavéry

Ze Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:

>
>
>

Y

pilot byl zpUsobily letu,
kluzak mél platné osvédceni letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

pfi snaze pomocnika u kluzaku k pomoci rozjezdu kluzaku za stupacku doslo
ke kontaktu pomocnika s letounem,

pilot béhem rozjezdu zaregistroval bouchnuti, které pfiCital vjeti ostruhy
do terénni nerovnosti, vyraznéjsi odchylky od normalu nezaznamenal,

pomocnik u kluzaku pozoroval jeho pojizdéni a vzlet, pfi kterém zaregistroval
neobvyklé pohyby na vyskovce. O této skuteCnosti informoval VLP na TWR
LKKO,

VLP vydal pokyn k navratu kluzaku na LKKO,
byl poSkozen zavés stabilizatoru vyskovky,
kluzak po opravé v opravarenské firmé byl uvolnén do provozu.

Pfi¢inou letecké nehody byl stfet kluzaku s pomocnikem pfi jeho rozjezdu.

Ing. Josef Prochazka

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

Praze dne 10. fijen 2012

Ing. Pavel STRUBL
feditel



Rozdélovnik

Por.C. | Nazev organizace Odeslano
1. UZPLN
2. MD - OCL
3. UCL
4.

AK LKKO
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