USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-11 - 466

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letounu typu SMG 92 TurboFinist, poznavaci zna€ky HA — YDM,
na letisti Hradec Kralové, dne 2.10.2011

Praha
prosinec 2011

Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkdl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava
nemUzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky a jednotky:

AFIS
CPL
°C
GO
h
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kt

m
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MTOM
QNH

RWY
TSN
TSO
uTC
UcL
UZPLN

Stanovisté letistni letové sluzby

Prukaz obchodniho pilota

Teplota ve stupnich Celsia

Generalni oprava

Hodina

Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)

Uzel (jednotka rychlosti)

Metr

Megahertz

Maximalni vzletova hmotnost

Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani nadmoiské
vysky letadla

Draha

Odpracovany pocet hodin od za¢atku provozu
Odpracovany pocet hodin od generalni opravy
Svétovy koordinovany Cas

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel letounu : Jet-Stream Kft., Madarsko
najemce - Heritage of Flying Legends, Hradec
Kralove

Vyrobce a model letounu: Technoavia Rusko, typ SMG 92 TurboFinist

Poznavaci znacka: HA-YDM

Misto udalosti: letisSté Hradec Kraloveé

Datum: 2.10.2011

Cas: 15:27 (dale vSechny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 2.10.2011 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu SMG 92
TurboFinist, ktery po pfistani ve fazi pojizdéni nahle zménil podélny sklon smérem
dopfedu a zachytil vrtuli o terén. P¥i stfetu s terénem doslo k poskozeni vrtulovych
listl, deformaci pfedni ¢asti trupu a motoru. PFi zpétném dosednuti na ostruhové kolo
doslo k poSkozeni zadni €asti trupu. Letoun byl poSkozen a pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Otto Mach

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 19. prosince 2011

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

Pwnh R



1. Faktické informace

1.1 Prubéh kritické faze letu a pristani

Po vysazeni paraSutistl v Case 15:23 pilot ohlasil na Praha Info ukonceni
vysadku a pfechod na Kral Info a po preladéni ohlasil dispeCerovi AFIS klesani na
LKHK ,16 prava“. Od dispecCera obdrzel povoleni a v ¢ase 15:27 proved| pfistani na
RWY 16R. Pilot uvedl|, Ze pfiblizeni na pfistani provedl s vysunutymi vztlakovymi
klapkami do polohy PRISTANI, rychlosti 80 kt a v rezimu ,letova BETA“. Dosednuti
letounu na drahu bylo na tfi body. Po dosednuti letounu pouzil rezim ,pozemni
BETA" ke snizeni rychlosti. BEhem dojezdu pfi rychlosti 20 — 30 kt doSlo ke kontaktu
vrtule s povrchem drahy. K tomu pilot uvedl, Ze pfi€inou klopeni letounu na pfid’ bylo
neumysiné seslapnuti pedall brzd na noznim Fizeni, kdyz sou¢asné s pfechodem
z rezimu ,plna pozemni BETA* do rezimu ,letova BETA" pfeSlapaval nohy z dolni
polohy (ij. paty nohou na podlaze) do polohy horni. Pfesto, Zze klopeni letounu
zaznamenal, nebyl jiz schopen zabranit kontaktu vrtule se zemi. K tomu dale uved|,
Ze vzhledem k malé rychlosti a pouZitému rezimu vrtule, byla aerodynamicka
ucinnost vyskoveho kormidla mala.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Letoun byl po kontaktu s povrchem drahy poskozen. DoSlo k ohnuti listd
vrtule, deformaci predni €asti trupu, vylomeni startér-generatoru a deformaci plasté
motoru. PFi zpétném zhoupnuti zadni ¢asti letounu doSlo zaroven k poskozeni
konstrukce trupu v misté uchyceni stojiny ostruhového podvozku.




Damaged parts of AC reg. mark. HA-YDM:

1- allpropeller bladesV 508

2- turboprop engine M601, middle parts 72.40 (external cover of combustion chamber deformed),
-the hinges of starter generator was ruptured

3- fire wall, the cover was deformed

4-  tail frame was, ruptured

Schéma poskozeni hl. €éasti letounu

Poskozeni vrtule

1.4. Ostatni Skody

Doslo k malému poskozeni travnatého povrchu RWY16R.
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15 Informace o osobach
Pilot: muz, vék 35 let.

Je drzitelem platného prukazu obchodniho pilota. Ma platnou kvalifikaci
SEP/land., FI(A), TOW a PAR. Kvalifikaci Aerotech SET si obnovil dne 9. 4. 2011. Na
letoun typu SGM 92 byl pfeSkolen dne 9. 4. 2010, pfezkouSeni absolvoval dne 9. 5.
2010 u UK FTO 960. Ma platné Osvédc€eni o zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy, bez
omezeni. Pilot je aktivnhim vojenskym pilotem.

za poslednich | za poslednich | za poslednich | Celkem

Celkova dobaletu | 54 hodin (h:min) | 30 dni (h:min) | 90 dni (h:min) | (h:min)

celkem 2:20 - - 845:20
jako PIC SET/land 2:20 2:20 - 468:38
na typu SMG 92 2:20 3:40 - 30:00

V den udalosti vykonal s letounem celkem 7 let v uhrnné dobé 2:20.

1.6. Informace o letounu
1.6.1 Letoun

Letoun typu SMG 92 je celokovovy vicemistny jednomotorovy hornoplosnik s
pevnym dvoukolovym podvozkem a ostruhovym kolem. Je urlen pro provadéni
vysadkl. Podle dokladu o osvédCeni letové zpuUsobilosti je zafazen do kategorie
,nhormalni“ letoun.

Typ: SMG 92 TurboFinist
Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 02-003

Celkovy pocet hodin: 259 h 50 min
Celkovy pocet vzleta: 826

Pojisténi: platné

Dne 17. 6. 2011 byly vykonany prace po 200-ti hodinach (F1 + F2 inspection).

Od posledni rocni prohlidky nebyly zaznamenany zadné zavady béhem provozu
letounu. Maximalni vzletova hmotnost letounu (MTOM) 2 700 kg nebyla prekrocena.

Motor

Typ: Walter M 601D-1

Vyrobni Cislo: 874 038

Vyrobce: Walter Engines a.s.

TSN/TSO: 5328:30/542:51

Posledni GO provedena: 14.3.2008

Vrtule

Typ: V508D-2/99A/B1 Avia Hamilton
Vyrobni Cislo: 140651312

TSN: 2244:08

1.6.2 Pohonna jednotka

Pohonnou jednotku tvofi letecky turbovrtulovy motor Walter M 601D s kovovou
tiilistou hydraulicky stavitelnou vrtuli V508D-2 o prdméru 99 (~2 500 mm). Motor
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s vrtuli pracuje ve vzajemné vazbé v zavislosti na otackach a zvoleném rezZimu.
Regulaci otacek zajiStuje regulator vrtule, ktery porovnava skute¢né a zvolené
otacky, a vhodné prestavuje vrtulové listy. Ovladaci paka na regulatoru je spojena
pfes tahla s pakou ovladani vrtule v kabiné letounu. Beta fizeni se pouziva pro
snizeni tahu vrtule pfi pojizdéni a pro dosazeni zaporného tahu (reverzu) po pfistani
letounu. Umoznuje nastaveni jakékoliv polohy listd vrtule mezi minimalnim letovym
uhlem a maximalnim reverzem za soufasného nastaveni odpovidajiciho vykonu
motoru. U vrtulovych regulatort otacek LUN7815 se vykon motoru v reverzu zvySuje
az do max. reverzniho vykonu v zavislosti na nastaveni listd podle typu vrtule. Beta
Fizeni provadi pilot ovladaci pakou motoru. Cinnost v oblasti Beta fizeni je
signalizovana kontrolkou v kabiné letounu.

Pasmo redimu ruéning
fizen| yriule

Reverzn! poloha vriule
I'_.I.,._.---"'

Paka oviadani motory
(v Kabine letounu)

Zjednodusené schéma ovladani rezimu motoru a vrtule

1.6.2 Technicky stav motoru

Po nehodé byla komisi provedena prohlidka motoru a bylo zjiSténo poskozeni
vnéjSiho plasté motoru v oblasti spalovaci komory a vylomeni startér-generatoru
v misté uchyceni na skfini motoru. Ovladaci prvky motoru a vrtule byly celistvé
a propojené k vykonnym prvkam. Pilotem popsany prabéh chodu motoru v kritickém
okamziku odpovidal odezvé motoru na zasah pilota.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace: tlakova vySe nad stfedni Evropou, v CR mozZnost
vyskytu mistnich prehanék.

Pfizemni vitr: Klid
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: jasno
Teplota: +7,0°C
Tlak QNH: 1027 hPa



1.8. Radionavigacni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letounu byl na spojeni se stanovistém AFIS letisté LKHK na frekvenci
122,00 MHz. Po dobu vysadky byl pilot na spojeni Praha INFORMATION.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKHK je vefejné vnitrostatni letisté. Draha 34L/16R ma travnaty povrch
a rozmeéry 800 x 25 metru.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovatem letovych udajl, ani Zadnym jinym
zarizenim, které by mohlo byt vyuZito k ziskani informaci o pribéhu letu.

1.12 Popis mista letecké nehody

Letoun se nachazel asi 400 m od prahu RWY16R, byl v normalni poloze na
kolech podvozku. Ve vzdalenosti 5 m za zadi letounu se nachazely stopy po
zasecich vrtulovych listd. Celkem bylo na zemi napocitano 31 zasekul, coz odpovida
deseti otackam vrtule. Po stfetu vrtule doslo k ohnuti vSech ffi listd cca 240 - 470 mm
od koncu. SpinaCe a ovladaci prvky v kabiné byly vypnuty nebo v zakladnich
polohach.

Pristani bylo provedeno na RWY 16R, ktera ma travnaty povrch. V dobé pfistani byl
povrch dostate¢né unosny a pevny. VySka travniho porostu byla v rozmezi 50-100
mm.



Stopy po zéasecich vrtule
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1.13 Lékarské nalezy
Na mist& byla Policii CR pilotovi provedena orientaéni dechova zkouska na

alkohol s negativnim vysledkem.
1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani organizovano nebylo. Na misto nehody se dostavila letistni jednotka
HZS a Policie CR.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan spole¢nosti Heritage of Flying Legends, Hradec
Kralové v ramci schvaleného provozniho povoleni.

1.18 Doplinkové informace

NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in

Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13. Dne 2. 10. 2011 byla rozeslana oznameni o vzniku udalosti do
statu registrace a statu vyroby letounu.

2. Rozbory

Komise se zaméfila na rozbor informaci dllezitych pro zjisténi pfi€in stfetu
vrtule s povrchem po pfistani letounu. Pfi technické prohlidce nebyly na motoru nebo
systémech ovladani letounu zjistény vady, které by omezovaly ovladani letounu.

Pfistani bylo provedeno podle postupu letové pfirucky, ke vzniku kritické situace
doSlo ve fazi dojezdu, vSechna kola podvozku byla v kontaktu s povrchem. Pro
zkraceni dojezdu pilot pouzil brzdného ucCinku vrtule v reverznim rezimu. Silovy
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ucinek rezimu vrtule ,letova BETA" je menSi nez v rezimu ,pozemni BETA®. Pilot pfi
pfesouvani nohou na pedalech nozniho fizeni seslapl brzdy kol hlavniho podvozku.
Vliv setrvacnych sil pasobicich na letoun timto pfidavnym brzdnym u&inkem spolu s
rezimem ,pozemni BETA" zpusobil prudké zbrzdéni, které vedlo k pfeklopeni letounu
na pfid a doslo ke kontaktu vrtule ze zemi. Sou€asné doslo k zvednuti zadé letounu
a po obnoveni momentové rovnovahy zad prudce dopadla na zem a doslo
k poskozeni konstrukce trupu v misté uchyceni podvozku ostruhového kola.

3. Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

- pilot mél platny prikaz CPL a platné kvalifikace;

- pilot mél platné osvédcenim o zdravotni zpusobilost 1. tfidy;

- letoun mél platné Osvédceni o kontrole letové zpUsobilosti a platné Potvrzeni
0 udrzbé a uvolnéni do provozu;

- letoun mél platné pojisténi;

- na letounu nebyla nalezena vada v systému ovladani letounu a motoru;

- pilot ménil rezim reverzu a sou¢asné neumysiné seslapl pedal brzd kol hlavniho
podvozku;

- odezva na zasah pilota odpovidala technickym podminkam pro zvoleny rezim
motoru a vrtule;

- stav pocasi a povrchu drahy nemél vliv na vznik nehody.

3.2 Pficiny:

PFiCinou letecké nehody bylo souasné pouZiti kolovych brzd a reverzniho
rezimu pohonné jednotky. ZvySeny brzdici ucinek vyvolal klopivy moment, ktery
zpusobil pokles pFidé letounu, a doslo ke kontaktu vrtule s povrchem drahy. V této
fazi jiz pilot nemohl ovlivnit prabéh kritické situace.

4, Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez bezpe€nostniho doporuceni.
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