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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in letecké nehody
motorového padakového kluzaku RODEO 125,
poznavaci znaéky OK — PGD 03,

u obce VeleSin,
dne 28. ¢ervna 2011.

Praha
kvéten 2012

Zavére€na zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Nirvana Systems s.r.o., Rodeo 125EP, JojoWing, Yoki M
Poznavaci znacka: OK-PGD 03

Misto: 0,5 km W obce VeleSin

Datum a ¢as: 28. ¢ervna 2011 v 05:30 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 28. dervna 2011 doslo nedaleko obce VeleSin k letecké nehodé motorového
padakového kluzaku.

Pilot startoval z plochy u obce Mojné, vzdalené cca 5 km od mista LN. Pocca 1 h
20 min letu proved! z vySky cca 100 m AGL levou sestupnou spiralu na volnobézném
rezimu motoru. V jejim pribéhu nebyl schopen adekvatné reagovat a PPG z tohoto
manévru vybrat. Po nedokonCenych asi Ctyfech otoCkach narazil do zemé. Pilot utrpél
zranéni neslucitelna se zivotem. Pohonna jednotka byla narazem do zemé poskozena.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavili inspektori UZPLN a inspektor
provozu MPK LAA CR a shromazdili informace vyznamné pro odborné zjiStovani
priciny.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Viktor HODAN
Ing. Miroslav HUML, inspektor LAA CR
MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI prigin leteckych nehod
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
Dne: 21. kvétna 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Start a prubéh letu byl, kromé& kritické faze, zdokumentovan video zaznamem.

Konec¢na faze letu byla popsana svédeckymi vypovédmi.

Pilot odstartoval v 05:18 z plochy u obce Mojné. Po cca 1 h 20 min letu, kdy se
nachazel nad obilnym polem ve vySce cca 100 m AGL, 0,5 km W obce VeleSin, presel
na volnobé&zném rezimu motoru do levé strmé sestupné spiraly. Motorovy padakovy
kluzak po nedokoncenych asi Ctyfech otoCkach narazil do zemé. Bezprostfedné pred
narazem se podle svédecké vypovédi zvySily otacky motoru PPG, zfejmé pfi pokusu o

vybrani spiraly. Pilot utrpél zranéni neslucitelna se zivotem.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0

1.3 Poskozeni letadla

Motorovy padakovy kluzak byl pfi dopadu na zem poskozen.

Na vrchliku padakového kluzaku nebylo technickou prohlidkou na misté nehody
zjisténo zadné viditelné poskozeni. Zachranny systém byl neposkozen, ulozen v bfiSnim

kontejneru, ktery je pfipevnén k prsnim popruhim sedacky.

Obr. 1 Trosky motorového padakového kluzaku na misté LN




Sedacka PPG byla poSkozena. Narazem doslo k vytrzeni pravého uchytu k ramu
korpusu. Kfizovy popruh sedacky byl v poloze ,pfitazen“ o cca 12 cm (poloha pro pfimy
let). Pohonna jednotka byla pfi narazu do zemé v chodu a doS$lo k poskozeni vrtule. List
€. 1 byl zlomen 16 cm od kofene listu. List €. 2 mél 3,5 cm dlouhou prasklinu na spodni
strané listu ve vzdalenosti 11 cm od konce listu. List ¢. 3 byl bez vyznamného
poskozeni. Ochranny ram vrtule byl poSkozen. Motor byl nasilné zastaven. Pfi jeho
technické prohlidce nebylo zjiSténo zadné viditelné poskozeni, vyjma drobnych
deformaci vyfuku. Rukojet plynu byla funkéni a nepoSkozena. Palivova nadrz byla
v horni €asti, na pravé bocni strané praskla. V nadrzi zbyly cca 2 litry pohonnych hmaot.
Laminatovy korpus PPG byl na mnoha mistech popraskan.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody vznikla $koda na porostu obili. Jiné Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 40 let,
e drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota MPG vydaného v roce 2003,
e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Letecké zkuSenosti:

Celkova doba letu na MPK, kterou uved! pilot v Zadosti o prodlouzZeni platnosti
pilotniho prakazu ke dni 9. unora 2010, byla 380 hodin.

1.6 Informace o letadle

Motorovy padakovy kluzak, poznavaci znacky OK-PGD 03, byl jednomistny
s motorem na zadech pilota, skladajici se z padakového kluzaku a pohonné jednotky.

1.6.1 Padakovy kluzak

Padakovy kluzak Yoki M je urCeny k vycviku se stanovenou maximalni vzletovou
hmotnosti 130 kg.

Typ vrchliku: Yoki M

Vyrobce: JojoWing AXIS paragliding
Rok vyroby: 2003

Vyrobni Cislo: YMO3X0724 XML
Kategorie: Standard

Certifikace: AFNOR

Celkovy nalet: cca 380 h



1.6.2 Pohonna jednotka

K pohonu PPG byl pouZit paramotor Rodeo 125EP vyr. €. 610221, ktery se
skladal z motoru, tfilisté celokompozitové vrtule, samonosné laminatové skofepinove
konstrukce oranzové barvy, rozebiratelného ¢tyrdilného hlinikového ramu a sedacky.

Motor — typ: NS 200

Vyrobce: Nirvana Systems s.r.o.
Rok vyroby: 2010

Vyrobni Cislo: M2 7157

Vrtule — typ: PULSE

Vyrobce: G - EMKA,s.r.o.

Rok vyroby: 2010

Vyrobni Cislo: PULSE4R3125G 10060

1.7 Meteorologicka situace 3
Podle zpravy Letecke meteorologicke sluzby Ceskeho hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceskeé republiky jizni okraj tlakové vySe se stfedem nad Baltem.

Dle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

Pfizemni vitr: var. 2 - 5 kt

Stav pocasi: jasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km
Oblacnost: NIL

Turbulence: NIL

Pocasi na meteorologické stanici Temelin:

Prizemni vitr: 080°/ 2 kt

Stav pocasi: jasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km
Oblacnost: NIL

Turbulence: NIL

Teplota: 17°C

Na LKCS bylo dle vypovédi oblastniho instruktora LAA odhadované pocasi:

Prizemni vitr: var. 2 kt
Turbulence: NIL

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
Na misté startu byl umistén ukazatel sméru vétru.



1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
Start byl proveden z plochy jizné od obce Mojné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo obilné pole, nachazejici se po pravé strané za
kfizovatkou pfi vyjezdu ve sméru zobce VeleSin z Krumlovské ulice do obce
Markvartice.

mépisnych souradnicich: N 48°49'46,0
v zemépisnyc u : E014°27°07.1"
nadmorska vyska: 555,0 m

Obr. 2 Misto letecké nehody

Terén byl rovny, bez pfekazek. Pilot leZzel na zadech na troskach PPG. Svédci
rozepnuli sedacku a uvolnili pilota z postroje, aby mu mohli poskytnout prvni pomoc.



1.13 Lékarské nalezy

Ze zavéru komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, ze pilot nebyl v dobé
letecké nehody negativné ovlivnén alkoholem, ani jinymi toxikologicky vyznamnymi
latkami.

Vznikla poranéni nebyla slucCitelna se zivotem. Vznik vSech zranéni lze dobfe
vysvétlit mechanismem padu motorového padakového kluzaku s narazem do zemé.

Pfi pitvé bylo jako bezprostfedni pfi€ina smrti uréeno polytrauma (sdruzené
poranéni vice organovych systému). Nebyly zjistény chorobné zmény, které by se
mohly podilet na vzniku havarijni situace.

1.14 Pozar
Po narazu PPG do zemé nedoslo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto leteckeé nehody se ihned dostavili svédci udalosti, ktefi zahajili laickou prvni
pomoc a privolali RLP Cesky Krumlov. V pokusech o oziveni setrvali az do jejiho
prijezdu. Lékar nasledné konstatoval smrt.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Stav padakového kluzaku

Vzhledem ke stafi padakového kluzaku byla provedena jeho technicka kontrola
a nasledné zalet s cilem ovéfit jeho technicky stav a letové vlastnosti s dirazem na let
ve spirale.

Technicky stav padakového kluzaku byl velmi dobry. Délka fidicich $ndr byla
v ureném rozmezi a material vrchliku nevykazoval znamky pfiliSného opotiebeni.

Letova zpUsobilost byla ovéfena zkuSebnim pilotem dne 15. srpna 2011. Bylo
zjisténo, ze padakovy kluzak nevykazoval zadné zmény chovani a byl schopen provozu
bez omezeni.

Z uvedeného lIze dovodit, Ze funkce zlstaly zachovany a pilot mohl padakovy
kluzak fidit.

1.16.2 Vyhodnoceni videozaznamu

Pilot mél po celou dobu kritického letu zapnut digitalni pfilbovy kamerovy systém,
ktery se skladal z objektivu se snimaem, uchyceném na pfilbé pilota, rekordéru s LCD
a pamétovou kartou, dalkového ovladani.



Na pamétové karté byly ulozeny tfi soubory ve formatu MP4 téchto parametru:

Por.€. | Pocatecni Cas Koncovy €as | Délka zaznamu Velikost
01. 07:11:04 07:11:08 00:00:04 6,86 MB
02. 07:14:05 08:00:36 00:46:31 3,91 GB
03. 08:00:37 - - 3,23 GB

Prvni Ctyfsekundovy zaznam byla zkouSka zafizeni, na druhém byl zaznamenan
start a prvni polovina kritického letu.

Ze ziskaného videozaznamu vyplyva, ze se pilot pohyboval nad neobydlenymi
plochami pfimo¢arym letem nebo provadél mirné zatacky ve vySkach od 1 m AGL do
cca 200 m AGL. Béhem této doby neprovadél zadné akrobatické obraty ani spiraly. Ze
zaznamu je zfejmé, Ze pilot byl navykly Iétat ve velmi malé vySce nad terénem.

Treti zaznam se nepodafilo na specializovaném pracovisti otevfit, a tudiz neméla
komise zavérecnou fazi kritického letu k dispozici.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

Podle svédecké vypovédi pilot v minulosti provadél nebezpecné manévry v nizké
vysSce nad zemi.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

21 Pilot

Pilot byl drzitelem pilotniho prikazu opravriujiciho jej k Iétani na MPG. Ve své
posledni zadosti o prodlouzeni pilotniho prikazu uvadi kvalifikaci MPG i PPG. Zaznam
o jeho preSkoleni na PPG vSak nedolozil. Nelze vyloucit, Ze vycvik absolvoval, avSak
doklad o ném nebyl dohledan.

Pilot mél dostatek zkuSenosti s fizenim MPK. V dobé nehody byl zdravotné
zpusobily k letu.

Z videozaznamu, na kterém je zachycen pribéh prvni poloviny kritického letu, Ize
usoudit, Ze pilot dostate¢né ovladal PPG a projevoval zku$enost v jeho fizeni. Je velmi

vrws
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Pilot byl pravdépodobné navykly provadét manévry v nizké vysSce s jejich
vybiranim bezprostfedné nad terénem.
2.2  Vznik kritické situace

Pilot zahajil ostrou sestupnou spiralu na volnobézném rezimu motoru ve vysce
cca 100 m AGL, tj. pod hranici minimalni vysky letu nad terénem, ktera je 150 m AGL.

Pilot v pribéhu manévru nebyl schopen adekvatné reagovat a vcas
s dostate€nou rezervou vysky zahdgjit vybirani spiraly.

Pilot zahajil vybirani spiraly s prodlenim a to pod hranici minimalni vysky
nezbytné pro jeji vybrani. | pfes snahu urychlit vybirani spiraly zvySenim vykonu
pohonné jednotky, doSlo k jeho narazu do zemé, pfi kterém utrpél zranéni neslucitelna s
Zivotem.

Z prohlidky PK a stavu pohonné jednotky vyplyva, ze PPG byl Fiditelny.
Vzhledem k tomu, Ze byla provadéna leva sestupna spirala a kfizovy popruh, slouzici k
eliminaci toCivého momentu vrtule, byl nastaven pro rezim pfimocCarého letu, bylo
vyvedeni PPG ze spiraly ztizeno.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e pilot nebyl drzitelem pilotniho priikazu opraviujiciho jej k I1étani na PPG,
e pilot byl zdravotné zpUsobily k letu,
e pilot zahdjil ostrou spiralu v nizké vysSce nad terénem,

e pilot zahajil vybirani spiraly pod minimalni vySkou pro jeji vybrani a ve spirale
narazil do zemé,

e pilot neaktivoval zachranny systém,

e motorovy padakovy kluzak byl zpusobily letu, veSkera poSkozeni byla zptisobena
narazem do zeme,

e motorovy padakovy kluzak mél platné pojisténi,
¢ meteorologické podminky nemeély vliv na vznik pribéh letecké nehody.
3.2 Pr¥iciny
PfiCinou letecké nehody bylo pozdni zahajeni vybirani ostré sestupné spiraly.
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4 Bezpecnostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody bezpeénostni doporuceni nevydavam.

4. 1 Provedena opatieni

Dne 29. &ervna. 2011 LAA CR publikovala na svych webovych strankach spolu s
informaci o letecké nehodé komentaF a upozornéni pro piloty SLZ.

Byl proveden rozbor nehody s inspektory techniky a provozu MPK LAA CR.
Byl proveden rozbor v Bulletinu Pilot 01/2012.
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