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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuCeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Plasy, z. s.

Vyrobce a model letadla: LET n. p., Kunovice, L-13A Blanik

Poznavaci znacka: OK-2722

Misto: 150 m od THR RWY 21 LKPS

Datum a Cas: 11. Cervence 2015, v 08:19 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 11. gervence 2015 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku
L-13A Blanik na LKPS. Pilotka — Zzakyné&, pfi nacviku oprav vadnych pfistani -
simulovaném vyplavani kluzaku, zareagovala neadekvatnim potlacenim fidici paKky.
Kluzak nasledné hlavnim podvozkovym kolem tvrdé narazil do travnaté RWY 21 LKPS.
Pfi tvrdém pfistani doSlo ke zvinéni potahu na trupu a poskozeni uchyceni podvozku.
Posadka nebyla zranéna.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 13. ¢ervna 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilotka - zakyné se dne 11. Cervence 2015 zucastnila organizovaného létani na
letiSti Plasy. Provedla spole¢né s instruktorem v 08:10 vzlet s kluzakem L-13A z RWY 21
LKPS k letu po okruhu s nacvikem oprav vadnych pfistani dle Osnovy ATO-AK Plasy,
cviCeni 7S.

Instruktor k prabéhu letu uvedl, Ze béhem podrovnani zasahl pilotce do fizeni za
ucCelem simulovaného vyplavani kluzaku. Ta na tento podnét reagovala prudkym
potlacenim fidici paky a souCasné zavirala brzdici klapky. Kluzak zacal strmé klesat pridi
k zemi. Instruktor pIné pfitahnul fidici paku k sobé a nasledné zajistil brzdici klapky
v zaviené poloze. Kluzak tvrdé narazil podvozkovym kolem do zemé a po kratkém
dojezdu se na travnaté draze zastavil. Po zastaveni instruktor vystoupil a prohlédl kluzak.
Pfi kontrole zjistil, Ze je zvinény potah na trupu a poSkozené uchyceni podvozku.

Pilotka-zakyné, vék 29 let, vedeny osobni list zaka, méla platné osvédceni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju ze zapisniku letd nalétala, véetné letd dne
11. ervence 2015, na kluzaku celkem 9 h 33 min a 39 startd.

Instruktor, vék 28 let, drzitel platného prukazu pilota kluzaka a kvalifikace Fl (G),
mél platné osvédcZeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Celkovy nalet na kluzacich 685 h 43
min a 607 startu. Jako instruktor nalétal 44 h 18 min.

Ke zranéni posadky nedoslo. Policie CR provedla posadce orientaéni dechovou
zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem. Provozovatel kluzaku proved|
fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop na misté letecké nehody.

Letadlo

Kluzak L-13A Blanik je dvoumistny, samonosny, celokovovy s jednostopym
podvozkem.

Trup je ovalného prufezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese ocasni
plochy klasického usporadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové a je opatieno
Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS a kfidélky.

Kluzak je pouzivan k zakladnimu a pokracovacimu plachtafskému vycviku.

Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 827416

Celkovy nalet: 3102 h 01 min
Pocet letu: 9944

Nalet od posledni prohlidky: 18 h 00 min
Pocet letl od posledni prohlidky: 29

Zakonné pojisténi: platné

Posledni roCni prohlidka kluzaku byla provedena dne 25. kvétna 2015 se zavérem,
Ze kluzak je povazovan za zpusobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu nebyly
zjistény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zadnym zapisovacem.
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Oprava zavésu hlavniho podvozku

Udrzbova organizace provedla prohlidku poskozeného kluzadku a naslednou
opravu, pfi které byly vyménény nasledujici dily:

Spodni potah zadni A101166N,
Podélnik dolni levy A101108L,
Podélnik dolni pravy A101108P,
Stojina pfedni leva A101113L,
Stojina pfedni prava A101113P,
Stojina zadni leva A101114L,
Stojina zadni prava A101114P,
Pfehradka A101115N,

Zaveés podvozku A711250N,
Tlumi¢ L 13-501-13.

Meteorologické podminky
Odborny odhad meteorologické situace v prostoru ATZ LKPSY v dobé letu:

Pfizemni vitr: 190 — 210°/3 -6 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Oblac¢nost: FEW SC, base 4200 — 5000 ft AGL
Teplota: +16°C
Turbulence: NIL
QNH: 1020 hPa
Letiste

Letisté Plasy je vefejné vnitrostatni letiSté. Na LKPS byla pro vzlety kluzaku
pouzivana RWY 21 a byla zpusobila provozu. Nadmorska vySka v misté pfistani je
1404 ft (428 m). Provoz na letisti nemél vliv na vznik letecké nehody.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na travnaté draze 150 m od prahovych znacek
RWY 21 LKPS. Pfesna poloha je uvedena v tabulce.

v zemépisnych souradnicich: N 49°55°21"
iid ' E 013°22°46”
nadmoiska vyska: 4290 m

D Na zakladé zprav SYNOP ze dne 11. 7. 2015, 08:00 — 09:00 UTC, ze stanice Plzen-Mikulka
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Naraz kluzaku do zemé zpUsobil mechanické poskozeni uchyceni podvozku. Dale
doslo k deformacim na spodnim potahu trupu v misté hlavniho podvozku.

€ = Bl

Obr. ¢. 1: Misto tvrdého pfistani a poSkozeni kluzaku

2 Rozbor

Pilotka-zakyné provadéla nacvik vadnych pfistani v souladu s Osnovou ATO - AK
Plasy. Instruktor pfitazenim fidici paky ve fazi podrovnani prakticky demonstroval
chovani kluzaku pfi vyplavani. Pilotka, ve snaze pfedejit ztraté rychlosti a naslednému
padu, na vzniklou situaci spravné reagovala tim, Ze zacala zavirat brzdici klapky, ale
soucasné prudce potlacila Fidici paku a kluzak zacal strmé klesat k zemi.

Instruktor na neadekvatni reakci zakyné reagoval pfitazenim Fidici paky
a naslednym presunutim paky ovladani brzdicich klapek do zaviené polohy. S ohledem
na malou vysku letu se mu v3ak i pfes zasah do Ffizeni nepodafilo odvratit nasledek
energického potlaceni a tak uc¢inné zabranit, pfipadné zmirnit naraz do zemé.

Veskera poskozeni kluzaku byla zplsobena tvrdym narazem do zemé. Kluzak
mohl byt uvolnén do dal$iho provozu az po opravé u opravarenské organizace.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

e posadka byla zpUsobila letu,

e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu,
e pilotka-Zakyné spravné provedla manipulaci s brzdicimi klapkami,

e pilotka na vzniklou situaci misto mirného potlaceni fidici paky, reagovala jejim
prudkym potlaCenim a prevedla kluzak do strmého klesani,

e instruktor po demonstraci procviCovaného prvku neprovedl takova opatreni,
ktera by mu pomohla v€as reagovat na prudky zasah zakyné vySkovym
kormidlem,

e instruktor s ohledem na vySku letu jiz nedokazal tvrdému pfistani zabranit,
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e vedkera poskozeni byla zplsobena tvrdym narazem podvozku kluzaku do
zemé.

PFiCinou letecké nehody bylo tvrdé pfistani zplisobené neadekvatnim zasahem do
fizeni k opravé simulované chyby pfi nacviku opravy vadného pfistani.

4 Bezpecénostni doporucéeni

S ohledem na priibéh letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



