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Vysvétleni pouzitych zkratek

AC Altocumulus

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou more

BASE Zakladna oblacnosti

BKN Oblacno, az skoro zatazeno

Cl Cirrus

CuU Cumulus

°C Teplota ve stupnich Celsia

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

E Vychod

FAI/IGC Mezinarodni plachtarska komise mezinarodni letecké federace

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

GNSS FR  Letovy zapisovac

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

IAS Indikovana vzdusna rychlost

LKTA Vefejné vnitrostatni letisté Tabor

LKJI Vefejné vnitrostatni letisté Jihlava

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h1)

h Hodina

m Metr

min Minuta

N Sever

NE Severovychod

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouZivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmoiské
vySky

RWY Draha

S Sekunda

SCT Polojasno (3 — 4 osminy oblacnosti)

SOP Svisla ocasni plocha

SW Jihozapad

THR Prah drahy

TOP Horni hranice oblagnosti

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VOP Vodorovna ocasni plocha



A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co., ASW-15B
Poznavaci znacka: OK-1591

Misto: 1,2 km NE Zbilidy

Datum a Cas: 30. 7. 2015, v 10:54 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 30. 7. 2015 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku ASW-15B.
Pilotka v pribéhu termického letu nenasla stoupavy proud a rozhodla se pro pfistani do
terénu na plochu u obce Zbilidy. V pribéhu manévru na pfistani, po chybé v pilotazi,
ztratila kontrolu nad rezimem sestupného letu. Kluzak narazil pod velkym uhlem do
zemé cca 190 m od plochy vyhlédnuté pro pfistani do terénu. Pfi narazu pilotka utrpéla
tézké zranéni. Kluzak byl znicen.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Zdenék Formanek

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 28. zari 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilotka planovala termicky let po trati LKTA — LKJI — LKTA. Pfedletovou pfipravu
uskutecnila v ramci spole¢ného briefingu pod vedenim instruktora plachtafského
vycviku. V 9:24:56 provedla vzlet v aerovieku. V 9:28:18 se vypnula ve vysce® 1 113 m.
S vyuzitim vystupnych proudd nejprve v okoli LKTA stoupala do vysky 1 724 m. V 9:54
se vydala na trat s postupnym vyuzitim vystupnych proudd. V poslednim dosahla
severné Pelhfimova vySky 2 122 m. Od 10:32 v klouzani letéla az do prostoru cca
2,7 km jizné Vétrného Jenikova a 13 km zapadné od LKJI.

V 10:40:30 zde pilotka zacCala vyhledavat vystupny proud. Zaroven si u obce
Zbilidy vSimla plochy upravené jako letisté (dale jen plocha), na kterou by bylo mozné
pristat. ProtoZze méla vySku cca 620 m AGL, rozhodla se pokraCovat ve vyhledani
stoupani. Kluzak byl béhem krouzeni snasen vétrem? z 246°, 15 km-h, vychodnim
smérem. V 10:47 se pilotka, kdyz cca 2 km od vyhlédnuté plochy pro pfistani do terénu
sklesala do vySky 320 m AGL, rozhodla dale nepokraCovat a letéla zpét. V 10:48,
ve vzdalenosti cca 700 m od stfedu plochy a ve vySce 270 m AGL, uskutecnila
v krouzeni pokus o nalezeni vystupného proudu. Provedla celkem 4 zatacky o 360°, ale
stoupani nenalezla. Z vySky cca 200 m AGL pokraCovala do polohy severné plochy.
V 10:51 se pilotka ve vySce cca 140 m AGL, cca 360 m od stfedu plochy, znovu
pokusila v krouzeni o nalezeni stoupani. Po cca 3 zatackach o 360° byl kluzak ve vysce
cca 116 m AGL. Teprve potom pilotka letéla s ménici se vertikalni rychlosti od -2,1 do
1,9 m's™ do polohy pro treti zatacku zvoleného okruhu.

V 10:53:28 pilotka zacGala tfeti zatacku ve vySce 117 m AGL, pfi rychlosti®
89,4 kmhl, Podle vypovédi pilotky vitr snasel kluzak do blizkosti plochy. Proto se
v poloze mezi tfeti a Ctvrtou zatackou rozhodla provést jesté jednu zatacku o 360°. Na
jejim pocatku méla vysku 98 m AGL, rychlost 112 kmht a rychlost klesani -3,5 ms™.
V pribéhu zataceni se rychlost snizila z 90,5 km'h't az na 68,7 km-h'X. Rychlost klesani
se snizila na 0,2 m'st. V 10:54:08, na konci zatacky, mél kluzak vysku 38 m AGL,
rychlost 91,7 kmh? a rychlost klesani -3,7 m's™. Pilotka uvedla, Ze postupné vysunula
aerodynamické brzdy a chtéla dotocit do sméru pfistani na plochu. V 10:54:13 byl
kluzak ve vySce cca 9 m AGL cca 200 m jizné od okraje plochy pfi rychlosti 91,0 km'ht
a klesal cca -5,1 m's™. Pilotka si z pribéhu konce letu uvédomuje, Ze na jeji snahu fidit
let kluzak nereagoval a stocil se po kfidle a pfidi k zemi. Kluzak nejprve narazil do zemé
levou polovinou kfidla a pak pfidi, odrazil se a pretoCil se vpravo. Pilotka utrpéla pfi
narazu tézkeé zranéni.

Pilotka kluzaku, vék 26 let, je drzitelka platného prukazu zpusobilosti pilota
kluzaku, kvalifikace GLD. Méla platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udaju v zapisniku letl na kluzacich nalétala celkem 51 h 35 min, za poslednich 30 dni
celkem 8 h 25 min. Na ASW-15B létala od 9. 5. 2015 a celkem na ném, vcCetné
kritického letu, uskutecénila 6 letu a nalétala 10 h.

Svédek s pilotni kvalifikaci, ktery se nachazel na ploSe Zbilidy vidél kluzak, jak
letél ve vySce cca 150 az 200 m AGL. Uved|, Ze bylo vidét, Ze asi hleda misto
k nouzovému pfistani pravé v misté nebo okoli jeho pozemku. Svédek sledoval, jak

D Tlakova vyska zaznamenanid GNSS FR pfi nastaveni QNH 1014,51 hPa. GNSS tdaje a Gidaje o tlakové vysce byly
nahravany ve formé pravidelnych fixd v intervalu 5 s.

2 Vitr dle zaznamu GNSS FR.

% JAS dle zaznamu GNSS FR.



kluzak zacal tocit posledni okruh k pfistani s tim, ze pilot korigoval svuj let k uvedené
ploSe tak, Ze by pfistaval severnim smérem, tedy z kopce. Svédek uvedl, Ze vitr vanul
v tuto dobu tak, Ze to bylo od pilota spravné rozhodnuti, ale nahle se vitr otoCil a kluzak
mél néjakou zadni slozku do zad pravé v okamziku, kdy s naklonem cca 50° az 60° tocil
Ctvrtou zatacku ve vysce cca 35 m AGL. Podle svédka kluzak presel do vyvrtky. Spadl
po levém kfidle pfes pfid a narazil do zemé na poli s makem, které se nachazi vedle
jeho pozemku. Svédek okamzité bézZel na misto padu, aby pilotovi kluzaku pomohl
a zavolal rychlou zachrannou sluzbu na linku 155. Po pfichodu k letadlu vidél, ze se
jedna o divku, ktera s nim komunikovala, ale nehybala se.

Spolecné s pilotkou ASW-15B provadél termicky let po stejné trati pilot kluzaku
Standard Cirrus, s celkovym naletem na kluzacich 77 h. Uvedl, Zze kdyZz se spolecné
blizili k Jihlavé, byli jizZ v malé vySce. Pilotka mu radiem sdélila, Ze z tohoto duvodu
pristane. Pilot jeji zpravu potvrdil s tim, Ze bude pokraCovat a pokusi se vyhledat
stoupani. Vidél jeji kluzak cca 200 metrd pod a pfed sebou. Pak se mu podafilo
v krouZeni nalézt stoupani a kluzak ASW-15B ztratil z dohledu. Pilot dale uvedl, Ze asi
po 2 min, co spolu naposledy komunikovali radiostanici, ji vyhledaval a snazil se zjistit,
zda jiz pfistala. Zahlédl jeji rozbity kluzak na poli. Uvedl, Ze vidél, jak kolem néj jiz nékdo
chodi. V 11:07:40 pfistal na plochu. Po pfistani doSel k havarovanému kluzaku. Na
misté jiz byl vrtulnik a zachranafi.

Letadlo

ASW-15B je jednomistny, samonosny kluzak standardni tfidy o rozpéti 15 m.
Trup tvofi skofepina z laminatového sendviCe s vyplni pénovym polystyrénem. Kridlo
ma v pudorysu tvar dvojitého lichobézniku. Hlavnim konstrukénim materialem kfidel je
laminatovy sendvi€ s balsovou vyplni. Kovové brzdici Stity jsou umistény za hlavnim
nosnikem na horni i spodni strané kfidla. Plovouci VOP je umisténa v kylu SOP.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla.

Vyrobce: Alexander Schleicher OHG
Rok vyroby: 1973

Vyrobni Cislo: 15291

Celkovy nalet: 3562 h 51 min

Nalet od posledni prohlidky: 87 h 57 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 3. 4. 2015 pfi celkovém
naletu 3 474 h 54 min se zavérem, ze kluzak byl zpUsobily k uvolnéni do provozu. Po
prohlidce nebyly béhem provozu zjistény zadné zavady.

Letova prirucka pro ASW-15B uvadi na strané 13 v odstavci Pfistani rychlost
priblizeni 90 — 100 kmht. Uhel sestupu lze upravovat ve velkém rozsahu pomoci
aerodynamickych brzd kluzaku, pfipadné pomoci skluzu, ktery je velmi u€inny.

Kluzak byl vybaven zafizenim pro kontrolu letu GNSS FR typu IMI Gliding Erixx.
Zaznam letovych dat ulozeny v interni paméti ve formé FAI/IGC datovém souboru byl
pfenesen do pocitaCe komise a analyzovan pomoci software SeeYou 4.31. Parametry
z doby pfed koncem kritického letu jsou v pfiloze €. 1. Posledni usek letu cca 4 min
pred koncem zaznamu (10:50:03 — 10:54:13) je na obrazku €. 1.
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Obrazek €. 1 Zakres trasy letu kluzaku ASW-15B

Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu byla meteorologicka situace nasledujici: V chladnéjSim vzduchu od zapadu se
rozSifujici vybézek vysSiho tlaku vzduchu. Odborny odhad meteorologické situace
v prostoru letecké nehody v dobé letu:

Pfizemni vitr: 240°- 290° / 6 — 14 kt, orograficky zesileny v narazech 24 kt
Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 270°/ 18 kt, 5 000 ft AMSL 270° / 26 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno, pfechodné oblacno s kupovitou oblaénosti
Oblagnost: Cl, AC, CU, SCT/BKN CU, BASE 4 500 — 5 000 ft AMSL,

TOP 9 000 — 12 000 ft AMSL

Z hodnoceni podminek vypracovaného CHMU vyplyva, Ze v lokalité mezi obcemi
Zbilidy a Simanov pravd&podobné prevladalo polojasné az oblaéné podasi s vyvojem
nevyrazné kupovité oblacnosti beze srazek. Zakladny kupovité oblacnosti byly kolem
5000 ft a dohlednost nad 20 km. Rozhodujicim parametrem byl vitr, ktery pfi zemi
vanul ze sméru prevazné 280° o rychlosti kolem 10 kt. V narazech dosahoval rychlosti
20 az 25 kt. Tento narazovity vitr byl méfen jiz v dobé startu v blizkém okoli letisté
Tabor (na automatickych meteorologickych stanicich Tabor/Nachod a Nadéjkov.
Vzhledem k charakteru meteorologické situace byla pfedpovidana slaba az mirna
mechanicka turbulence. Vypis meteorologickych podminek z nejblizSich profesionalnich
meteorologickych stanic je uveden v pfiloze €. 2.

Pilotka hodnotila meteorologické podminky v dobé startu jako dobré, béhem letu
ale postupné zeslably vystupné proudy.
Letiste

Letisté Tabor je vefejné vnitrostatni letist€. Na LKTA byla v pouziti RWY 30.

Travnaty pas o rozmérech 1100 x 130 m byl zpUsobily provozu. Nadmorska vyska
v misté THR RWY 30 je 1 391 ft (424 m).



Plocha u obce Zbilidy je nevefejna, nachazi se na soukromém pozemku, cca
1,3 km NE obce Zbilidy. Travnaty povrch drahy (zemépisny smér cca 357°), ma délku
cca 240 m a Sifi cca 40 m.

Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Misto letecké nehody ohledal policejni organ. Kluzak se nachazel na poli (v
poloze o soufadnicich 49°26°43,86“ N a 015°26°26,04“ E), cca 188 m od konce drahy.
Stopa o délce 3,5 m od narazu levé poloviny kfidla se nachazela ve vzdalenosti 27,1 m
od kluzaku. Ve vzdalenosti 19 m od kluzaku byla stopa po narazu pfidé. Prekryt kabiny
se oddélil od trupu, zaskleni popraskalo a ram krytu pilotni kabiny lezel 10,2 m od
kluzéaku.

Trup podélnou osou sméfoval k mistu prvniho narazu (na SW) a opiral se pravou
polovinou kfidla o zem. Byl narazem tésné za odtokovou hranou kfidla zlomeny. Zadni
Cast byla pod uhlem cca 90° vlevo. Druhy lom byl v oblasti nabézné hrany SOP. Ocasni
Cast leZzela pod levou polovinou kfidla. Pilotni kabina byla rozlomena po celé levé strané
a v urovni palubni desky. Cela pfedni ¢ast i s palubni deskou, pedaly nozniho Fizeni
a vypinaCem vle¢ného lana, tahlem vyvazeni a brzdicich klapek se oddélila mimo
zbytek trupu. Podvozek byl zlomen, zarazen do trupu a prorazil i pfepazku oddélujici
prostor podvozku a fizeni od pilotniho prostoru. Kozlik fizeni se vytrhl z ulozeni.

Leva polovina kfidla byla viditeIné poSkozena narazem, trhlina vedla od mista
cca 3,1 m od kofene na nabézné hrané k vnitfnimu zebru kfidélka, tahla fizeni byla
zlomena v mistech napojeni na kozlik fizeni. Prava polovina kfidla byla poSkozena
sekundarné narazem na zem. Aerodynamické brzdy byly oteviené.

Na pfistrojové desce byla stupnice vySkoméru nastavena na tlak 1021 hPa.
Ruci¢ky byly v poloze udaje stupnice ,680 m“. Prvky Fizeni byly poSkozené. Paka
vyvazeni byla v pfedni poloze. Paka podvozku byla v zadni poloze.

Obrazek ¢. 1 Stav kluzaku ASW-15B



2 Rozbor

Podle pilotky let v termickych proudech, klouzani i let po okruhu do Ctvrté zatacky
s umyslem pfistat do terénu na plochu probihaly normalné a nezjistila zadny problém
s fiditelnosti. PFi prohlidce trosek kluzaku nebyly zjistény zadné dikazy o poruse pred
nebo béhem letu a veskera poskozeni vznikla pusobenim sil po tvrdém narazu do
zeme.

Pilotka védéla o vhodné pfistavaci ploSe, ale pokraCovala v letu a vyhledani
stoupani v malé vySce nad terénem, az do cca 300 m AGL. Pfi klouzani smérem proti
vétru, zpét k ploSe zamysSleného pfistani se pilotka znovu pokusila vyhledat stoupani,
prestoze v té dobé méla vysku cca 270 m AGL. V prubéhu ¢tyr zatacek o 360° sklesala
az na cca 200 m AGL. Stoupani zde nenalezla. Sméfovala proto do prostoru druhé
okruhové zatacky, ktery dosahla ve vySce 143 m AGL. V dané situaci ale zménila své
rozhodnuti. Pfestoze vyhlédnuta plocha umoznovala bezpecné pfistani vhodnym
okruhem, misto letu po zvoleném okruhu na pfistani se pokusila znovu vyhledat
v krouzeni vyuZzitelné stoupani. S proménnym rezimem letu uskuteCnila tfi zatacky
0 360°, které ukoncila v cca 100 m AGL. Tim se ve velmi malé vySce dostala do sloZité
situace. Teprve potom pokracovala po zvoleném okruhu a pravdépodobné si
uvédomila, Ze pfistani bude s boCnim vétrem. Po rozhodnuti upravit dalSi zatackou
0 360° rezim pfiblizeni, uvedla kluzak do zataceni s vyS$Sim naklonem. Béhem této
zatacky letéla témér bez ztraty vysky, ale klesala indikovana rychlost letu (z 90,5 aZ na
68,7 km'h'1). Po ukonéeni zatacky chtéla v ménicim se vétru dotodit ¢tvrtou zatacku do
sméru pfistani na plochu.

Kvuli tomu, Ze si pilotka dalSi pribéh bezprostfedné pred pfechodem do vyvrtky
a okolnosti narazu nepamatuje, nebylo mozné urcit, jak se jeji zasahy do fizeni podilely
na padu do vyvrtky, popsaném svédkem.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilotka byla zpUsobila letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

e pilotka pfi vyhledani vystupného proudu postupné sklesala do vySky pro
zafazeni do okruhu, ale zbyte¢né se vzdalovala od vyhlédnuté plochy,

e pilotka nezjistila Zadny problém s fiditelnosti kluzaku,
e kluzak byl po dobu letu pfed narazem do zemé celistvy,

e pilotka zménila rozhodnuti a misto letu po zvoleném okruhu na pfistani
klesala do malé vySky nad zemi, kdyz se v prostoru druhé okruhové zatacky
pokusila vyhledat v krouzeni vyuzitelné stoupani,

e v prostoru Ctvrté okruhové zatacky provedla v malé vySce zatacku o 360°,

e v prubéhu dotaceni do sméru pfistani doSlo k pfechodu kluzaku do vyvrtky
v malé vysce nad zemi,



e kluzak velmi tvrdé narazil levou polovinou kfidla a pfidi do zemé a v dusledku
toho doslo k destrukci kabiny a zlomeni trupu,

e poskozeni kluzaku bylo zplUsobeno pUsobenim sil pfi tvrdém narazu
a nasledném rotacnim pohybu.

PfiCinou letecké nehody byla chyba v pilotazi pfi dotaceni do sméru pfistani do
terénu v podminkach méniciho se narazového vétru. Ke vzniku slozité situace prispélo
pozdni rozhodnuti uskutec€nit pfistavaci manévr.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



Priloha ¢é. 1

Tabulka 1: Parametry letu OK-1591 v intervalu 3 minuty pfed leteckou nehodou.

Cas Tlakova vySka | AGL [m] | Klesaci rychlost | Rychlost Kurz
[m] [m.s] [km.h""] []
10:50:58 761 135 -0,2 92,6 | 257
10:51:03 768 143 1,0 93,0 | 217
10:51:08 771 146 1,0 86,9 | 162
10:51:13 778 155 0,7 81,7 | 107
10:51:18 778 153 2,2 84,4 | 055
10:51:23 756 138 -2,0 89,0 | 351
10:51:28 758 139 0,3 92,1 [ 269
10:51:33 759 135 0,7 91,9 | 223
10:51:38 765 143 0,1 93,8 [ 192
10:51:43 760 137 -0,2 90,0 | 158
10:51:48 763 139 -0,8 84,9 | 108
10:51:53 752 120 -2,1 87,5 | 038
10:51:58 742 101 2,2 99,4 [ 350
10:52:03 730 112 -0,7 98,7 | 330
10:52:08 735 115 -0,2 94,3 | 276
10:52:13 728 104 -1,4 101,2 | 249
10:52:18 721 97 0,1 113,7 | 242
10:52:23 727 99 2,4 101,9 | 220
10:52:28 745 111 2,1 89,3 | 159
10:52:33 748 121 0,4 87,5 | 110
10:52:38 741 118 -1,1 94,2 | 071
10:52:43 737 113 -0,2 93,7 | 032
10:52:48 739 107 0,4 90,1 | 357
10:52:53 741 122 0,9 91,6 | 312
10:52:58 748 124 0,0 86,6 | 272
10:53:03 741 116 -2,1 88,2 | 236
10:53:08 727 101 2,1 100,0 | 229
10:53:13 720 88 -0,8 107,4 | 218
10:53:18 719 86 0,6 109,8 | 206
10:53:23 726 100 19 105,8 | 187
10:53:28 738 117 1,3 89,0 | 138
10:53:33 739 126 -3,1 92,0 | 102
10:53:38 707 98 -3,5 109,1 | 073
10:53:43 704 83 -2,5 105,7 | 023
10:53:48 682 58 -1,8 90,5 | 304
10:53:53 686 63 0,2 74,3 | 236
10:53:58 684 63 -2,3 68,7 | 190
10:54:03 663 46 -3,0 79,6 | 136
10:54:08 654 38 -3,7 91,7 | 078
10:54:13 626 9 5,1 91,0 | 033
10:54:14 621 3 -4,0 60,4 | 039
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Vypis zprav SYNOP

Priloha ¢é. 2

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologickych stanic CHMU - 628 (Kosetice, cca 25 km SZ od

mista nehody) a 636 (Kostelni Myslova):

Met. Celkoveé Vitr Dohlednost | Stav Oblac¢nost Teplota Rosny Max

stanice pokryti pocasi bod naraz
oblag. vétru
[osminy] [m's?] [km] [m AGL] [°C] [°C] [ms?]

Hodina: 10:00 UTC

628 5 2805 25 5 CU 1500 18,8 53

636 2 2803 45 2 CU 1350 18,7 49

Hodina: 11:00 UTC

628 6 2804 25 6 CU 1500 18,6 4,2 12

636 2 2804 45 2 CU 1500 19,8 3,1

Hodina: 12:00 UTC

628 6 2706 22 5 CU 1500 19,7 2,8 12

636 2 VRB 2 40 2 CU 1500 19,7 4,1

Radarovy a satelitni snimek (VIS-IR) z 30. 7. 2015 11:00 UTC, (Cervenym kfizkem je
oznacena poloha letisté Tabor).

[CZRAD = 25 WX = 30.07.2015 1100 UT
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