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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢&i odpovédnosti.
ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich
leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢&i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Slezsky Aeroklub Zabfeh

Vyrobce a model letadla: LET n. p., Kunovice, L 13A Blanik

Poznavaci znacka: OK-2718

Misto: LKZA

Datum a Cas: 20. bfezna 2016, v 11:27 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 20. bfezna 2016 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzéku
L 13A Blanik na LKZA. Pilot provadél cviéné lety po okruhu. Pfi druhém letu byl
rozpoCet na pfistani na RWY 28  kratky“ a kluzak pfistal do prostoru severné pied
drahou. Pfi podrovnani doSlo ke kontaktu zadni €asti kluzaku s pevnou prekazkou.
Byla poskozena leva ¢ast VOP a prava €ast trupu u ostruhy. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 28. listopadu 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1. Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot se dne 20. bfezna 2016 zucastnil organizovaného l|étani, na kterém
nejdfive pusobil jako obsluha navijaku (navijakar). Po vystfidani ve funkci mél v planu
provést nékolik samostatnych letd po okruhu. Kritickému letu pfedchazel jeden
samostatny let po okruhu, ktery probéhl zcela bez zavad. Nasledné, v Case 11:22,
provedl vzlet navijakem z RWY 28L s kluzakem L 13A.

Pilot k pribéhu letu uvedl, Ze po vypnuti a kontrole vypnuti pokracoval letem po
okruhu. Po provedeni tfeti zataCky zkontroloval vySku a pokracoval do &tvrté zatacky.
Pred Ctvrtou zatackou oteviel vztlakové klapky a pokracoval na finale. Pilot doslova
uvedl|: , Po dotocCeni Ctvrté zatacky jsem mél dojem, Ze zesilil vitr a Ze budu kratky.
ProtozZe pred hranou letisté je oranice, rozhodl jsem se vybocit doprava, kde je pruh
travnaté plochy. Klesani se zvétsovalo vice, nez jsem pocital a pristal jsem tésné za
hranou této plochy. Pri pristani jsem pocitil naraz u ostruhy a po vybéhu a vystoupeni
jsem zjistil poSkozeni kluzaku. Dale jsem zjistil, Ze mam oteviené brzdy, coz jsem
nepfedpokladal”.

Pilot, vék 73 let, drzitel platného priikazu pilota kluzakl a kvalifikace Fl (G), mél
platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju ze zapisniku letl nalétal,
vCetné letl dne 20. bfezna 2016, na kluzacich rdznych typt celkem 3023 h, z toho
595 h jako instruktor. Pilot naposledy Iétal dne 2. unora 2016.

Ke zranéni pilota nedoslo. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkousku
pFistrojem Drager s negativnim vysledkem.

Letadlo

Kluzak L 13A Blanik je dvoumistny, samonosny, celokovovy s jednostopym
podvozkem. Trup je ovalného prifezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese
ocasni plochy klasického usporadani. Kridlo je samonosné, dvoudilné, celokovoveé
a je opatfeno Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS
a kfidélky.

Kluzak je pouzivan k zakladnimu a pokracovacimu plachtairskému vycviku.

Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 827413

Celkovy nalet: 3820 h 18 min
Pocet letu: 12272

Nalet od posledni prohlidky: O h41lmin
Pocet letd od posledni prohlidky: 9

Posledni roéni prohlidka kluzaku byla provedena dne 10. bfezna 2016 se
zavérem, ze kluzak je zpUsobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu nebyly zjistény
Zzadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zadnym zapisovacem.



Dopliikové informace
Oprava byla provedena na letadle v opravarenské organizaci:

Na letadle byla provedena Standardni oprava zadni €asti trupu v souladu
s postupy, uvedenych v Dok. L 13.3031.1. Revize: 1 (26. dubna 2000). Seznam praci
pro provedeni opravy letadla L 13A je popsan v protokolu praci ¢. 07/16.

Meteorologické podminky
Odborny odhad meteorologické situace na LKZA v dobé letu:

Situace: Od severu az severozapadu nad Uzemi Ceské republiky

proudil studeny vzduch.

Prizemni vitr: 230-280°/8 — 16 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 280° / 10 kt, 5000 ft AMSL 300° / 20 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: zatazeno az obla¢no, beze srazek

Oblac¢nost: OVC / BKN, nejnizsi vrstva OVC / BKN Sc (ojedinéle Cu)
spodni zakladna Sc 3000 — 4000 ft AGL

Turbulence: NIL

Namraza: misty slaba az mirna mezi FL 030 - 050

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Ostrava — MoSnov:

x Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Oblapnost Tef)lota
Cas [km] vétru | vétru [ki] [k [osminy/m | [*C]
AGL]
10:00 13 230° 14 NIL 7 Sc /1020 5,7
11:00 13 220° 16 NIL 7 Sc /0990 5,6
12:00 15 240° 12 NIL 8 Sc /1020 55

Na LKZA v dobé letecké nehody pravdépodobné previadalo oblacno az
zataZzeno s vyskou zakladny stratokupovité oblacnosti v cca 3300 ft AGL. Tato
oblac¢nost jen zvolna postupovala od zapadu k vychodu. Teplota na letiSti dosahovala
6 az 7°C. Dohlednost byla nad 10 km. Vitr pfi zemi vanul z jihozapadnich sméru
o rychlosti 10 - 16 kt.

Letiste
LetiSté Zabreh je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKZA byla pro vzlety kluzaku

pouzivana RWY 28L a byla zpUsobila provozu. Nadmorska vySka v misté pfistani je
794 ft (240 m). Provoz na letisti nemél vliv na vznik letecké nehody.



Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Misto kontaktu kluzaku s pfekazkou se nachazelo cca 318 m vychodné od
prahovych znacek RWY 28L v tésné blizkosti pfijezdové komunikace vedouci z obce
Zabreh na letiSté. Prekazku tvofily kusy Zelezobetonovych paneld, které vytvarely
cca 60 cm vysokou bariéru. Na jednom z panelu byly viditelné otéry modré barvy.
Panely se nachazely mimo drahovych pasua RWY 28R,L. Pfesna poloha je uvedena
v tabulce.

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°55°37.6"
it ' E 018°05°09.9”
nadmorska vyska: 238,0 m

Naraz kluzaku do pevné prekazky zplsobil mechanické poSkozeni na pravé
zadni strané trupu v misté uchyceni ocasni ostruhy a deformaci levého stabilizatoru.

‘ v . 3 okl

Obr. ¢. 1: Poskozeni VOP a ocasni ¢asti trupu nad ostruhou

2. Rozbor

Pilot provedl pfedchozi samostatny let po okruhu zcela bez probléma. Kriticky
let probihal obvyklym zplsobem, kdy ve tfeti okruhové zatacce zkontroloval vySku
a pokracoval letem do Ctvrté zatacky. Pred jejim zahajenim otevrel vztlakové klapky.
Pfi manipulaci s rukojeti ovliadani vztlakovych klapek doSlo s velkou pravdépodobnosti
k nahodnému kontaktu ruky s rukojeti ovladani brzdicich klapek, ¢imz doslo k jejimu
odjisténi s naslednym samovolnym pootevienim brzdicich klapek. Nasledoval narist
vertikalniho klesani, které pilot nespravné vyhodnotil jako vliv zesilujiciho protivétru,
aniz by se predtim ujistil o spravné poloze rukojeti ovladani brzdicich klapek. Po
dotocCeni Ctvrté zataCky bylo zfejmé, ze za stavajicich podminek kluzak na RWY 28L



nedoleti a pilot byl nucen provést pristani do terénu. Pilot se s ohledem na zorané pole
pfed RWY 28L spravné rozhodnul pro pfistani na travnaty pas severné od prodlouzené
osy drahy 28L. Na vychodnim okraji zvolené plochy v tésné blizkosti komunikace se
vS8ak nachazely kusy panell, o které kluzak pfi pfistavacim manévru zavadil. V dané
situaci pilot nemohl kontaktu kluzaku s prekazkou zabranit.

VesSkera posSkozeni kluzaku byla zpUusobena kontaktem ocasni €asti kluzaku
S pevnou prekazku béhem pfistani. Kluzak mohl byt uvolnén do dalSiho provozu az po
opraveé u opravarenské organizace.

3. Zavery

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu,

e pilot pfi otvirani vztlakovych klapek pravdépodobné zavadil o rukojet
brzdicich klapek, ¢imz doslo k jejich odjisténi a naslednému samovolnému
casteCnému vysunuti,

e zvySené klesani kluzaku nespravné vyhodnotil jako zesileny protivitr,
e po dotoCeni Ctvrté zataCky neprovedl kontrolu zajisténi brzdicich klapek,

e CasteCné vysunuté brzdici klapky zvysSily klesani kluzaku natolik, ze s nim
nebylo mozné na pouzivanou RWY 28L pfistat,

e veSkera poskozeni byla zpusobena kontaktem ocasni Casti kluzaku
S pevnou prekazkou.

PFicinou letecké nehody byla vynucena zména rozpoctu na pfistani v disledku
neumysiného odjisténi brzdicich klapek pfi manipulaci se vztlakovymi klapkami pfed
Ctvrtou zatackou. Brzdici klapky se v prabéhu C&tvrté zatacky samovolné pooteviely
a mély za nasledek zvySené klesani kluzaku, které pilot nespravné vyhodnotil jako
zesilujici protivitr.

4. Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na charakter udalosti UZPLN bezpeénostni doporugeni nevydava.



