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u obce Kozlovice
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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak neZ jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody &i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Majitel: BALONY. EU, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: BALONY KUBICEK spol. s r. 0., BB 100Z
Poznavaci znacka: OK - 0903

Misto: 1 km E od obce Kozlovice

Datum a ¢as: 1. Cervence 2012, 18:40 h (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Pilot balonu provadél dne 1. Cervence 2012 vyhlidkovy let s cestujicimi. V koSi
balénu bylo kromé pilota a stevardky 15 cestujicich. Pfi pfiblizeni na pfistdvacim
manévru upozornil pilot cestujici, aby se pfipravili na tvrdsi pfistani. Kos se dotknul
zemé, trochu se odrazil a na druhy kontakt se zemi balon pfistal. Kos se
po pfistani prevratii na bok a zlstal stat na misté. Cestujici za pomoci posadky
postupné vystoupili z koSe. VSichni byli v pofadku, jen jedna pasazérka si stéZovala
na bolest vlevé noze. Pilot ji nabidnul, Ze zavola RZP, ale pasazérku odvezli
do nemocnice jeji pfibuzni. Balén nebyl poskozen.

Protoze nemohla byt s urCitosti stanovena zavaznost poranéni, informace
vyznamné pro stanoveni pfi¢in byly shromazdény provozovatelem dodatecné a zaslany
UZPLN. Po obdrzeni lékafské zpravy, ze které vyplynulo, Ze cestujici utrpéla t&zké
zranéni, byla udalost kvalifikovana jako letecka nehoda.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. listopadu 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Informace od cestujici

Pasazérka ve své vypovédi uvedla, Zze dostala let horkovzdusnym balénem jako
darek. Dostavila se spolecné s ostatnimi cestujicimi na misto nastupu u obce Hukvaldy.
Ko$ baldnu byl rozdélen pfepazkami na jednotlivé kéje. Pasazérka spole¢né s dalSimi
tfemi spolucestujicimi  nastoupila do krajni koje. Baldn odstartoval v Case
mezi 17:30 — 18:00 h. Pocasi pfi startu bylo slune¢né a val mirny vitr. V pribéhu letu
dostal pilot radiem informaci, ze se zveda vitr. Az po této informaci pilot poucil cestuijici,
Ze pii pfistani se musi drzet popruhtl obéma rukama a mit pokréena kolena a ukazal
jim, na kterou stranu budou pfistavat. Klesani na pfistani probihalo klidné, pofukoval
mirny vitr.

K pfistani doslo na louce. Pfi prvnim kontaktu balénu se zemi narazil koS nejprve
rohem a potom stranou, kde stala pasazérka. Ta dale uvedla, Ze naraz byl tak silny, Zze
se na ni natlacili dalSi tfi cestujici. Po prvnim kontaktu se koS opét odrazil a az napotreti
pristal a prevratil se na bok. Pfitom tfi spolucestujici upadli na pasazérku, ktera zahy
ucitila prudkou bolest v levé dolni koncetiné. Z leziciho koSe zacali cestujici vystupovat
a pasazérce pomohl z koSe pilot a jeden spolucestujici. K odbornému vySetfeni
do nemocnice ji odvezli pfibuzni.

Dale pasazérka uvadi, Ze pilot byl obeznamen s jejim zranénim a fekl, Zze dalSi
den zavola, coz také ucinil. Od té doby nikdo pasazérku nekontaktoval.

Informace od pilota

Pilot planoval hodinovy vyhlidkovy let balénem s cestujicimi. Pilot telefonicky
konzultoval stav a vyvoj pocasi s meteorologem na LKMT. Posadka balonu se setkala
s cestujicimi v 16:30 h na ploSe u obce Hukvaldy a zacala pfipravovat balon k letu. Pilot
v prubéhu pfipravy k letu opét telefonicky kontaktoval sluzbu konajiciho meteorologa
na LKMT, ktery mu potvrdil, Ze aktualni stav pocasi i kratkodoba predpovéd piné
vyhovuji pro provedeni letu. Balén odstartoval 17:50 h. Ko$ balénu byl obsazen patnacti
cestujicimi a posadka byla tvofena pilotem a stevardkou. Pilot postupné nastoupal
do vysky cca 300 m AGL, navazal kontakt s TWR LKMT a poucil cestujici, jak se maji
chovat pfi pfistani. Let na této vySce probihal zcela bez problém(. Po ¢&tyficeti minutach
letu dostal radiem zpravu, Ze na LKMT zesiluje vitr. S ohledem
na meteorologické podminky se pilot rozhodl prferusit let a za¢al vybirat vhodné misto
na pfistani. Pro pfistani si vybral travnatou plochu vzdalenou 1 km vychodné od obce
Kozlovice. V prubéhu klesani zaznamenal na vysSce cca 150 m AGL vitr o rychlosti
az 28 km.h™', ale s klesajici vyskou slabnul i vitr. Ve vysce cca 10 m AGL se balén
pohyboval rychlosti 17 km.h™. Pilot jes$t& jednou zopakoval cestujicim pokyny
pro pfistani a zduraznil, Zze se maji opravdu porfadné drzet, protoze budou mit tvrdsi
pristani.

Ko$ baldnu se dotknul zemé, trochu se odrazil a na druhy kontakt se zemi pfistal
a prevratil se na bok. VSichni cestujici v€etné posadky byli po pfistani v poradku. Pilot
se po pfistani zeptal cestujicich, jsou-li v pofadku. VSichni mu potvrdili, Ze jsou, jen
jedna cestujici si stéZovala na bolest v kolené. Pilotovi fekla, Ze se presné Fidila jeho
instrukcemi, ale Ze si mysli, Ze na ni pfi pfistani spadla jina pasazérka. Pilot chtél



zavolat RZP, ale pani odvezli do nemocnice jeji pfibuzni, kterym pilot celou udalost
popsal a za vzniklé problémy se omluvil.

Pilot druhy den kontaktoval pasazérku, od které se dovédél, Zze utrpéla zlomeninu
horni ¢asti holenni kosti. JeSté jednou se za nepfijemnou udalost omluvil a podotknul,
Ze vSe lze fesSit s pojistovnou, u které je jejich spoleCnost pojisténa.

Pilotem byl muz, vék 41 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota volnych
balont a platné kvalifikace HOT. Mél platné osvédceni zdravotni zplsobilosti 2. tfidy
a platny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaju v zapisniku letd
pilot na vSech typech balona nalétal celkem 677 hodin.

Zranéni osob

Cestujici utrpéla podle zprav o vySetfeni v nemocni¢nim zafizeni zlomeninu
horni ¢asti holenni kosti. Byla po odborném oSetfeni odeslana do domaciho Ié€eni.

Meteorologické podminky

Podle odborného odhadu CHMU byla v prostoru pfistani balénu nasledujici
meteorologicka situace:

Prizemni vitr: 350° - 070° / 8 - 15 kt, s moznosti narazu 30 — 35 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 160° / 10 kt, 5 000 ft MSL180° / 15 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno — oblacno, v obdobi kolem18:30 destova preharika

Oblacnost: SCT /BKN TCU, CB 3 500 — 4 000/ 15 000 ft AGL, TOP CB
35 000 - 40 000 ft AGL ClI,

Teplota: 2000 ft/+25°C,5000ft/+17°C

Turbulence: v TCU, CB

Vypis ze zpravy METAR z LKMT:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav poc&asi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblacnosti hodiné oblacnosti
18:00 4 350° / 14 kt 20 km - 4 CU /4000 ft 25,9°C
19:00 5 070°/ 6 kt 25 km RESHRA 3 CU /4000 ft - 24,3°C
Letadlo

Balén BB 100Z je horkovzdusny sobalem o objemu 10 000 m?® uréeny
pro pasazérské vyhlidkové lety.

Balénovy

kos

typu

K60TT ma

celkovou

kapacitu az

18 osob

(pilot +1 a 16 cestujicich). KoS§ ma pét od sebe oddélenych sekci. Centralni sekce
slouzi pro pilota a lahve s palivem, Ctyfi krajni kéje jsou pro cestujici. (obr. 1)




Obr. 1: Usporadani prostoru jednotlivych typa balénovych kosu

Balén poznavaci znacky OK-0903 je provozovan spoleénosti BALONY. EU, s.r.o.
Baldn nebyl pfi pfistani posSkozen.

Vyrobce: BALONY KUBICEK spol. s r.o.
Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 712

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Misto letecké nehody

Misto pfistani se nachazelo na travnaté louce, cca 1 km vychodné od obce
Kozlovice.

N 49°35'44.74"
E 018°1622.16"
nadmorska vyska: 396 m

v zemeépisnych soufadnicich:

2. Rozbory

Pilot byl zpUsobily k letu a mél dostatecné zkuSenosti. Jednalo se o jeho prvni let
v uvedeny den. PFfi rozhodnuti o letu podminky nenasvédCovaly, Ze v dobé letu

plochu na pfistani. BEhem letu a pfed pfistanim vydal cestujicim bezpecnostni pokyny.

Zaveér letu nebyl nijak dramaticky. KoS se pfi pfistani pfevratil na bok, coz je
pfi rychlosti véru 6 — 14 kt zcela bézné. Pilot byl na rychlejSi pfistani pfipraven a pfistal
na zvolené misto zcela normalnim zplisobem v souladu s letovou pfiruckou.



VSichni pasaZzéfi vCetné stevardky byli po pfistani v poradku a byli s letem
spokojeni. Jedna cestujici si stéZovala na bolest levé nohy. Pasazérka jiz
pred letem védéla o své zdravotni indispozici dolnich koncCetin, ktera pfimo nesouvisela
s poranénim, ale na kterou pilota neupozornila. Pilot by ji mohl pfi znalosti téchto
skutecnosti umistit na jiné misto v koSi nebo ji let nedoporucit.

Ke zranéni dolni koncetiny doslo s nejvétsi pravdépodobnosti po kontaktu jiného
cestujiciho s nohou pasazérky pfi prevraceni koSe balonu.

3. Zaveéry

Zjisténi:
e pilot byl zpusobily k letu,

e baldén byl v dobrém technickém stavu a béhem prfedeslého provozu se na ném
nevyskytly Zadné zavady,

e meteorologické podminky a pfedpovéd vyhovovaly uskuteCnéni letu, zvoleny
prostor byl k pfistani balénu vhodny,

e pilot v disledku silnéjSiho vétru v prubéhu pfistavaciho manévru nemohl zabranit
tvrdSimu pfistani a prevrhnuti kose,

e pilot poucil cestujici, jak se maji chovat pfi pfistani a pokyny znovu zopakoval
pred pfistanim,

e po prevrhnuti koSe dosSlo pravdépodobné ke kontaktu jiné osoby s koncetinou
posSkozené osoby, kterému nemohl pilot zabranit,

e pilot po oznameni Urazu nepfivolal Polici CR k sepsani protokolu a RZP
k transportu poSkozené k odbornému vySetieni.

Priciny:

Pfi¢inou bylo tvrdSi pfistdni a nasledné prevrzeni koSe, pfi kterém
pravdépodobné doslo k nezavinénému kontaktu nékteré ze spolucestujicich s dolni
koncetinou posSkozené pasazérky.



4. Bezpecénostni doporuceni

UZPLN doporugil provozovateli provést zmény v provadénych $kolenich
pasazéru pred letem.

Provozovatel vydal 5. zafi 2012 v pisemné formé Pokyny pro pasazéry
na pristani balonu a provedl Skoleni vSech pilotd s ukazkou rozSifeného pouceni
cestujicich.

5. Priloha

NIL
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