USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-12-276

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin incidentu

letounu typu Piper PA 31-350 poznavaci znacky OK — EKYV,
pri letu dne 7.7.2012

Praha
listopad 2012

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéretna zprava
nemUze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu
a nemUZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Svétovy koordinovany Cas

Ufad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Vlastnik a provozovatel letounu:

Vyrobce a model letounu:
Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

Datum:

Cas:

B) Informacni prehled

Argus geo systém s.r.o., Ceska republika

Piper Aicraft Inc., typ PA 31-350
OK-EKV

prostor u letisté Krakow, Polsko
7.7.2012

10:10 (dale vSechny €asy v UTC)

Dne 9. 7. 2012 obdrzel UZPLN od provozovatele oznameni o incidentu
letounu PA 31. Po vzletu ve fazi stoupani do prostoru leteckého snimkovani pilot
zaznamenal tupou ranu z levého motoru s naslednym snizenim vykonu a vysazenim
motoru. Pilot uplatnil nouzové postupy pro let sjednim nepracujicim motorem
a pristal zpét na letisté vzletu. Pfi pfistani nedoslo k poskozeni letounu ani zranéni
posadky. Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pFigin. UZPLN od statu
kde incident vznikl, neobdrzel Zzadné oznameni o vzniku udalosti.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 26. listopadu 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1.

Faktické informace

2. Rozbory
3.
4. Bezpecnostni doporuceni

Zavery



1. Faktické informace
Prubéh kritické faze letu

Dvouclenna posadka v prostoru Krakow provadéla letecké snimkovani. Vzlet
ke kritickému letu z letisté EPKK byl proveden v ¢ase 10:10 a podle vypovédi pilota
to byl prvni let toho dne. Kromé kritického letu pilot nezaznamenal v pfedchozim
provozu zadné problémy s motory. Pilot uvedl, ze pfed vzletem proved| pfedletovou
prohlidku, mnoZstvi oleje v levém bylo 12 Qt. V souladu s letovou pfiru¢kou provedl|
motorovou zkouSku a vSechny parametry motoru byly normalni. Asi po deseti
minutach letu ve stoupani do prostoru, pilot zaznamenal tupou ranu z levého motoru
s naslednymi vibracemi, vysazeni motoru a pokles tlaku oleje na nulu. Po vysazeni
motoru doslo k automatickému prestaveni vrtule do praporu. Pilot se rozhodl ukongit
stoupani a uplatnil nouzové postupy pro let s jednim nepracujicim motorem. Protoze
se nachazel v prostoru a blizkosti letisté Krakow Balice, rozhodl se pro navrat na
letiSté vzletu. Situaci ohlasil mistnimu stanovisti fizeni letl a za jeho asistence
bezpecCné pristal zpét na EPKK. Po pfistani prohlédl letoun a po odkryti kapoty
levého motoru zjistil naruseni celistvosti horni Casti skfiné motoru. Ostatni Casti
letounu kromé& poskozeného motoru nebyly poSkozeny.

Pilotem byl muz, vék 34 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti obchodniho
pilota letount s kvalifikacemi MEP land/IR, SEP land a ostatnimi FI(A), ACR, TOW a
PAR. Mél platné osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy. Podle udaju ze zapisniku
celkem nalétal na vSech typech letound 1628:59 h, z toho na typu PA 31 celkem
99:55 h.

Letoun a prohlidka motoru

Letoun typu PA 31-350 je dvoumotorovy celokovovy dolnoplosnik se
zatahovacim podvozkem. Letoun byl uzpusoben pro letecké snimkovani. Letoun byl
vybaven motory typu Lycoming TIO 540J2BD.

Vyrobce: Piper Aicraft Inc.,
Rok vyroby: 1977

Vyrobni Cislo: 31-7752001
Celkovy nalet: 9159 h 55 min
Poskozeny motor

Vyrobce: Lycoming

Typ: TIO 540J2BD
Vyrobni Cislo: L-3230-61A
Celkovy nalet: 3275 h 50 min
Pozice na letounu: levy

Od zacatku provozu byla na motoru provedena jedna generalni oprava. Tato
byla provedena v roce 2000, od té doby motor odpracoval 1520 h 45 min. V dobé
udalosti byl motor mazan olejem AeroShell 15W50. V posledni dobé se na motoru
neobjevily Zadné poruchy, které by mély vliv na jeho chod.



Technicka prohlidka motoru

Motor letounu byl podroben technické prohlidce za u&asti inspektora UZPLN
ve schvalené udrzbové organizaci. Byl zjiStén rozsah posSkozeni a zjiSténa pfiCina
vysazeni motoru. Po demontazi motoru na hlavni €asti bylo zjisténo vytrzeni Casti
stény obou polovin skfiné motoru a zadni skfiné nahonl. PoSkozeni vznikla
v disledku uvolnéni jednoho segmentu zavazi pro vyvazeni klikového hfidele p/n
LW-19210 (dale jen zavazi). Ve vnitfrnim prostoru motoru bylo nalezeno
mnozstvi kovovych ulomkd motorové skfiné. Na dfiku ojnice Sestého valce byl otisk
po stfetu s Cepem uchytu zavazi. Na vackovém hfideli byl nalezen totozny otisk po
stfetu s Cepem zavazi. Po stfetu Cepu s vackovym hfidelem doslo k jeho deformaci a
vysmeknuti vackového hfidele ze zabéru ozubenych kol. Otvor Cepu uchytu zavazi
byl vymacknut kjedné strané, Segerova pojistka byla ze dvou tfetin obvodu
posSkozena, byla vSak nasazena v drazce. V otvoru chybéla kruhova podlozka (p/n
71907). Tato podloZzka byla nalezena rozlomena na nékolik ¢asti na dné olejové
vany. Opacna strana téhoz otvoru byla zajisténa pfedepsanym zpUlsobem.

Z uvedeného stavu lze dovodit, ze doSlo k naruSeni celistvosti kruhove
podloZzky vymezujici polohu Cepu zavazi. BEhem chodu motoru doslo k axialnimu
posunu Cepu v otvoru a ten se protahl skrze otvor s vloZzenou Segerovou pojistkou,
kterou poskodil. Tim doSlo k uvolnéni Casti zavazi, které vlivem rotace klikového
hfidele dolehlo na sténu skfiné motoru, kterou vylomilo. Uvolnény &ep zavazi se
stfetl s rotujicimi ¢astmi klikového mechanismu a vackového hfidele. Na zakladé
vySe uvedeného nalezu byl motor odeslan vyrobci k posouzeni pfi€in poruchy
kruhové podlozky.

Poskozeni skfiné motoru



Otvor s vlozenou Segerovou pojistkou a poSkozené ¢asti kruhové podlozky

2. Rozbory

Rozbor pfi€in vzniku udalosti byl zaméfen na analyzu informaci ziskanych
z dokumentace letounu a vysledkd technické prohlidky motoru. PoSkozeni zjisténa
pfi technické prohlidce motoru byla takova, Ze zpUsobila nahlé zastaveni jeho chodu.

S ohledem na pocet odpracovanych hodin od generalni opravy zbyvalo
motoru 280 h do konce meziopravniho technického resursu. Je pravdépodobné, Ze
v pribéhu provozu doSlo k rozvoji vad materialu kruhové podlozky a v dusledku jeji
nahlé poruchy doslo k uvolnéni Cepu zavazi a to vlivem rotace poSkodilo skfin
motoru. Uvolnény Cep zavazi se stretl s rotujicimi €¢astmi klikového mechanismu
a vackového hfidele a také je poskodil. Bézné udrzbové prace neobsahuji specialni
kontrolu tohoto uzlu a jeho porucha nemohla byt zjiSténa, aniz by byla provedena
uplna demontaz motoru.



3. Zavéry
e pilot byl zpUsobily letu,
e letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e udrzba a provoz letounu byly v souladu s platnymi smérnicemi a postupy,
e doslo k nahlému vysazeni motoru,

e kporuSse kruhové podlozky uchytu vyvazovaciho zavazi doslo
pravdépodobné vlivem unavy materialu a veskera dalSi poskozeni motoru
byla zpusobena v disledku strfetu rotujicich €asti motoru s uvolnénymi
¢astmi,

e udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

PfiCinou incidentu bylo vysazeni motoru jako nasledek uvolnéného zavaZzi pro
vyvazeni klikového hfidele motoru béhem provozu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem incidentu byl nalez, provedeny na motoru v udrzbové
organizaci poskytnut statu vyroby motoru a EASA. Motor byl odeslan vyrobci
k posouzeni vzniklého poskozeni.



