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ZAVERECNA ZPRAVA

o odbornéem zjistovani pri€in letecké nehody
motoroveho kluzaku typu L13 SE Vivat, poznavaci znaéky OK- 4602
u Hradce Kralové dne 8. 7. 2012

} Praha
Rijen 2012

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(Zze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel kluzaku: Aeroklub Hofice v Podkrkonosi o.s.

Vyrobce a model letadla: Aerotechnik Kunovice, typ L13 SE - Vivat
Poznavaci znacka: OK - 4602

Misto: Hradec Kralové, mistni ¢ast Svinary

Datum a Cas: 8. 7.2012, v 10:35 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informaéni pfehled

Dne 8. 7. 2012 UZPLN obdrzel telefonické oznameni o letecké nehodé
motorového kluzaku typu L13 SE-Vivat. Pfi letu v prostoru vychodné Hradce Krélové
doSlo k vysazeni motoru. Pilot kluzaku se rozhodl pro pfistani do terénu s nepracujicim
motorem. Po dosednuti doSlo k rychlému zbrzdéni a prevraceni na zada. Dvouclenna
posadka opustila kluzak nezranéna, kluzak byl po dopadu silné posSkozen. Vzhledem
k rozsahu poSkozeni je udalost kvalifikovana jako leteck& nehoda.

PFiCinu udalosti zjisStoval inspektor Ing. Lubomir Stfihavka.

Z&avérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 1. fijna 2012

C) Hlavni ¢4st zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpec&nostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace od pilota a dalSi osoby na palubé

Dne 8. 7. 2012 pilot s dalSi osobou na palubé provadéli let z letisté Hofice
v PodkrkonosSi do prostoru vychodné od Hradce Kralové. Zde pozorovali rozsah Skod na
lesnich porostech po nedavné silné bource, ktera zasahla zminénou oblast. DalSi osoba
na palubé béhem letu pofizovala snimky lesa a terénu pod sebou.

Pilot si pfed vzletem provedl predletovou prohlidku a doplnil nadrz kluzaku na
plny objem. Vzlet byl proveden z LKHC, po vzletu kluzdk sméfoval na vychod od
Hradce Kralové. V ¢ase 10.20 se pilot ohlasil na véz letisté Hradec Kralové a obdrzel
povoleni vstoupit do ATZ LKHK. Po té co dosahl prostoru mistni ¢asti Svinary, zde
proved| dvé zatacky o 360°. Po srovnani do kurzu na LKHC pilot zamyslel opustit tento
prostor a letét pfimo na letisté do Hofic. Pilot uvedl, Ze udrZzoval vySku 150-180 m AGL
a rychlost 130 km/h. Béhem letu nezaznamenal nedostatky v chodu motoru, parametry
byly v rozsahu normalnich provoznich hodnot. Nez nasadil kurz na let do Hofic,
zaznamenal nahlé zastaveni motoru, bez pfedchozich znamek nepravidelného chodu.
Na vzniklou situaci nejdfive reagoval nékolikerym pokusem o nastartovani motoru, ale
bez Uspéchu. Potom jak uved|, provedl vybér vhodné plochy na pfistani, proved|
nouzové ukony pro pfistani do terénu s nepracujicim motorem a zacal se stacet doleva
na vybranou plochu. Plochu v pfimém letu vyloucil z divodu, Ze byla pokryta vzrostlym
porostem obili. Plocha po jeho levé strané byla zelena a pilot ji vyhodnotil jako plochu
s travnatym porostem. Pfistani probéhlo v kurzu 358°. Po dosednuti pilot zaznamenal
prudké zbrzdéni, které popsal jako kontakt s potrubim zavlaZzovaciho systému, po némz
se prid zacala bofit do mékké pldy a ocasni ¢ast kluzaku se zdvihla smérem vzh(ru.
Pilot si jiz myslel, Ze nedojde k prevraceni, ale kluzék vlivem setrvaénosti pfepadl ,na
zada“ a tim se jeho dopfedny pohyb zastavil. Oba ¢lenové posadky zustali viset
v bezpecnostnich pasech. Po uvolnéni z pasa, si vytvorili otvor v zaskleni prekrytu
kabiny, a protoZze byl kluzak po prevraceni zabofen do mékké pudy, museli se
podhrabat pod rdmem kabiny a touto cestou opustili kabinu kluzaku. Nikdo z posadky
nebyl vdzné zranén a oba vyvazli jen s lehkymi odérkami.

Obrazek pofizeny dalSi osobou na palubé kluzaku zobrazuje situaci v ase
10.33, tedy pravdépodobné po prvni otd¢ce o 360° u obce Svinary. Pofizeny snimek
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zachycuje priblizné situaci na zemi, podle které se pilot po vysazeni motoru rozhodoval,
kam s kluzakem pfistane. Svétla plocha vpravo od Zluté prferuSované Céary je plocha
s obilim. Zelena plocha za Sipkou zobrazuje misto, kam se pilot rozhodl provést pfistani
do terénu. Zavlahovy potrubni systém a porost mrkve neni ztohoto mista
rozpoznatelny.

Poséadka: pilot byl muz, vék 69 let. Byl drzitelem prikazu zpUsobilosti pilota
kluzakd s kvalifikacemi GLD a TMG. Podle Udaju v zapisniku letd celkem nalétal 1256 h
54 min, z toho samostatné na typu L13 SE-Vivat za poslednich 90 dni nalétal 1 h 09
min. Posledni pfezkouseni dle osnovy AeCR, tloha Il M/20 absolvoval 14.4.2012. Pilot
mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

DalSi osoba na palubé byl muz, vék 75 let. Byl drzitelem prikazu zpusobilosti
pilota kluzaku s kvalifikacemi GLD a TMG.

Motorizovany kluzak: L 13 SE/SW Vivat je dvoumistny celokovovy motorovy
kluzak se sedadly vedle sebe. KFidlo je vybaveno vzduSnymi brzdami na horni a dolni
strané a vztlakovymi klapkami. Jednokolovy zatahovaci podvozek s fiditelnym zadovym
kolem a opérnymi zatahovacimi podvozky na koncich kfidel. Kluzak umoZnuje
samostatny vzlet a let s motorovou jednotkou. Palubni pfistroje pro kontrolu letu jsou
analogové.

Typ: L13 SE Vivat
Poznavaci znacka: OK-4602

Vyrobce: Aerotechnik Kunovice
Rok vyroby: 1984

Vyrobni Cislo: 840004

Celkovy nélet: 2 939 h 23 min

Kluzdk byl vybaven pohonnou jednotkou s motorem typu Mikron IlIB, vyr. Cislo 105,
s poctem odpracovanych hodin 597 h 16 min a pevnou difevénou vrtuli V 218.

Posledni ddrzba po 100 hodinach/ro¢ni byla provedena v udrzbové organizaci dne
24. 4. 2012 podle postupd MP-L13 SE, pfi naletu 2 902 h 50min.

Meteorologické podminky
Meteorologické podminky v 7.30 podle zaznamu dispecera AFIS LKHC:

Stav pocasi: CAVOK, pfizemni vitr 250° / do 4 m/s
Oblacnost: jasno, teplota +20°C
Tlak QNH : 1023 mb

Misto letecké nehody a poSkozeni kluzaku

Misto pfistani kluzaku se nachazelo na poli s porostem mrkve. Mrkev rostla v
fadcich orientovanych na severozapad. Mezi fadky byl polozen zavlahovy potrubni
systém z mékéeného plastu s kovovymi vertikalnimi rozstfikovacimi tryskami. Ve
vzdalenosti 78 m od mista, kde se kluzak zastavil, bylo nadzemni elektrické vedeni.
Stopa, kterou kluzék na povrchu zanechal, byla situovana napfi¢ Fadky a svirala s nimi
Ghel cca 30°. V misté prvniho dotyku byla ryha hluboka 30-40 cm a Siroka 20 cm, tato
ryha odpovidala dotyku kola podvozku s povrchem. V tomto misté byla plida mékka,
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potrubi zavlaZzovaciho systému zde nebylo. Misto, kde se nachazel prevraceny kluzak,
bylo od mista prvniho dotyku vzdaleno 17,5 m. V profilu stopy je patrny 7,7 m dlouhy
odskok a dale stopa pokracuje 30-40 cm hlubokou ryhou az k pfedni ¢asti kluzaku. Na
konci ryhy volné leZelo plastové zavlaZovaci potrubi, které nebylo poSkozeno ani
vyznamné odchyleno z puvodni polohy. Kluzék se po zastaveni pfevratil do polohy ,na
zada".

Ryha vytvofena
zaborenim pfedni
¢asti kluzaku.

Zavlahovy
potrubni systém




Kluzak byl po narazu poskozen v €asti trupu za kabinou, na svislé a vodorovné
ocasni ploSe, leva polovina kfidla byla vylomena smérem k pfidi a vpfedu byl trup
zdeformovan na motorovych krytech. Motorovy prostor byl z€asti vypIinén hlinou.

Kluzék po prevraceni na ,zada"

Polohy ovladacich prvka v kabiné byly: ,AKU“- zapnuto, ,MAG 1" a ,MAG 2“
zapnuty, ,PODVOZEK"“- vysunut, “VZDUSNE BRZDY“- =zavfeny a zajistény,
VZTLAKOVE KLAPKY*- zavfeny a zajistény, ,PLYNOVA PAKA* cca 1/3 od polohy
,pIny plyn“, ,PALIVOVY KOHOUT* - uzavien.

Technickd prohlidka kluzaku: po prfevozu na letisté Hofice, byl za UcCasti
zastupce vyrobce motoru, kluzak podroben technické prohlidce se zaméfenim na
zjisténi pficiny vysazeni motoru. Motor byl ocistén od hliny a postupné ohledany
zakladni systémy ovliviujici chod motoru. Kabely zapalovani, zapalovaci svicky
a zapalovaci magneta byly bez zavad a funkéni. Olejovy systém byl bez netésnosti
a funk&ni, mnozstvi oleje bylo 7,5 |. Palivovy systém v€etné nadrze byl celistvy a bez
prusakd. V n&drzi bylo cca 30 | benzinu zna¢ky BA95 Natural. V nadrzi nebyly zjistény
mechanické usazeniny a necistoty. Pfi kontrole palivového CistiCe bylo na dné télesa
CistiCe zjisténo zvySené mnozstvi mechanickych necistot a kovovych ¢astic.
V plovakové komore karburatoru necistoty nalezeny nebyly. Bylo ale zjiSténo, Ze hlavni
tryska v karburatoru byla ucpana ,Zmolkem“ silikonové pryZze o velikosti 1,2 mm.
Material, ktery byl podobny silikonové pryzi, byl pouzit k dotésnéni dosedaci plochy
mezi karburatorem a sacim potrubim motoru.



,Zmolek" silikonové pryze nachéazejici se v otvoru hlavni trysky karburatoru.

Po odstranéni necistot a Usad byl motor ru¢né protoCen, vSechny mechanické
prenosy byly funkéni. Motor byl nastartovan a provéfen jeho chod. Chod motoru byl
plynuly, bez chvéni a po zahfati dosahoval normélnich provoznich parametru.

2 Rozbory

Podle analyzy vypovédi pilota a nalezu na misté nehody Ize konstatovat, Ze pilot
pfi vybéru plochy pro pfistani volil pfiznivéjSi terén. Rozhodoval se mezi plochou
s obilim a ,zelenou” plochou o které si myslel, Ze je pokryta travou. Pfekazky v misté
pFistani v podobé fadkd s mrkvi a potrubniho zavlazovaciho systému pravdépodobné
Zjistil az tésné pred dosednutim a nestacil jiz na tuto situaci Uc€inné reagovat. V této
souvislosti i zvolena pfistavaci konfigurace kluzéku na pfistani do terénu, tzn. podvozek
vysunut a vztlakové klapky zavieny odpovidaly zvolenému rozhodnuti, Ze pfistani se
uskute€ni na travnatou plochu. Az v okamziku dosednuti se ukézalo, Zze zvolena
konfigurace, nebyla vhodna k pfistani do mékkého a nerovného terénu. Absence
vysunutych vztlakovych klapek zpuasobila, Ze v okamziku dosednuti na kolo podvozku,
mél kluzak vétSi pristavaci rychlost. V dusledku vétSi kinetické energie a nerovného
povrchu doSlo k odskoku kluzdku a vlivem zvySeného pusobeni klopivého momentu
smérem dopfedu, doSlo k zabofeni pfidé do mékkého povrchu a prevraceni kluzaku na
zada.

Na zakladé vysledkd technické prohlidky systému motoru byla jednoznaéné
urena pfi¢ina vysazeni motoru. PFi¢inou vysazeni bylo ucpani hlavni trysky
karburatoru zbytkem silikonové pryZze pouzité k dotésnéni dosedaci plochy mezi
karburatorem a sacim potrubim motoru. Nepodafilo se vSak prokazat, jak se tento
.2molek” dostal do plovakové komory karburatoru. S nejvétSi pravdépodobnosti byl

tento cizi pfedmét do komory nebo do rozpojeného palivového potrubi tésné pred
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karburdtorem nadhodné zanesen pfi nékteré z adrzbovych praci na kluzaku. Ucpani
hlavni trysky neumoZznilo pilotovi znovu za letu nastartovat motor. Necistoty zjiSténé na
dné télesa palivového distiCe nemély vliv na pfi¢inu vysazeni motoru. Bylo zjisténo, Ze
do kluzdku byl plnén automobilovy benzin BA95 Natural, ktery byl dodan z bézné
distribucni sité Cerpacich stanic. Podle zaznam AK Hofice byla letiStni nadrz zavezena
benzinem dne 18. 5. 2012, benzin obsahoval 2% etanolu. Vyrobce motora Mikron lll,

benzin BA95 Natural povoluje k jeho provozu bez omezeni.

3 Zavery

e pilot byl zpusobily k letu,

e letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl schopen letu,
e stav povétrnostnich podminek nemél vliv na vznik nehody,

e veskera poSkozeni byla zpusobena plsobenim sil v prub&hu zabofeni pfidé kluzaku
po dosednuti a po pfevraceni na zada,

e pfi¢inou vysazeni motoru bylo ucpani hlavni trysky karburatoru cizim predmétem,

e cCizi pfedmét v plovakové komore karburatoru svédci o nepozornosti pfi provadéni
udrzbovych praci na motoru kluzaku,

e pilot vdobé rozhodnuti, Ze provede pfistani do terénu s nepracujicim motorem,
nemohl vzhledem k charakteru ostatnich okolnich ploch prepokladat, Ze pfistani
provede do mékkého a nerovného terénu.

PFi¢inou letecké nehody byl fetézec udalosti, na jehoz pocatku bylo vysazeni
motoru jako nasledek po ucpani hlavni trysky karburatoru cizim prfedmétem. Pilot
nemohl predpokladat, Ze bude pfistavat do mékkého a nerovného terénu a ve zvolené
konfiguraci jiz nemohl uc¢inné predejit nasledkim po pfistani kluzaku do takového
terénu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody a na zakladé zaveér( této zavérecné
zpravy doporuduiji:

- provozovateli kluzaku provést s pilotem rozbor udalosti a podle potfeby provést
teoretické a praktické pfezkouseni pilota ze znalosti nouzovych postupt dle letové
prirucky kluzaku daného typu,

- provozovatelem letiStni Cerpaci stanice pfijmout opatfeni k zvySeni Cistoty plnéného
paliva do letound,

- nadfizenym slozkam adrzbové organizace doporucuji provést audit pouzivanych
technologickych postupt pfi udrzbé kluzaku daného typu.
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