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ZAVERECNA ZPRAVA

o odbornéem zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Cessna 195B poznavaci znaéky N 2314C
na letiSti Mnichovo Hradisté
dne 11. 06. 2011

Praha
kvéten 2012

Zavérecnda zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatk( ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabréanila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel ZAvéreéné zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze ZavéreCna zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod
Majitel: fyzicka osoba
Vyrobce a model letadla:
Poznavaci znacka: N 2314C
Misto:

Datum a ¢éas:

B) Informaéni prehled

Cessna a Textron Company, Cessna 195B

letiSté Mnichovo Hradisté - LKMH
11. 06. 2011, 13:40 (vSechny €asy jsou UTC)

Dne 11. 6. 2011 UZPLN obdrzel hlaSeni o letecké nehodé letounu Cessna 195B na
LKMH. Letoun po dosednuti na travnatou RWY letisté, pfi zahgjeni manévru k vyjeti
z drahy ostfe vybodil vlevo, coz zplsobilo vytrzeni zavésu pravé podvozkové nohy a po
kontaktu kfidla se zemi nasledné poSkozeni letounu. Pilot nebyl zranén.

Na misto letecké nehody se dostavil inspektor UZPLN. Doplfiujici informace vyznamné
pro stanoveni pficiny vzniku udalosti byly shromazdény provozovatelem a zaslany

UZPLN.

PFicinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Zden&k Formanek.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 7. 5. 2012

ZJISTOVANI

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Informace od pilota

Prabéh letu byl odvozen z vypovédi pilota a svédka letecké nehody, ktery byl pfitomen
na letisti v dobé udalosti.

Pilot uvedl, Ze po bezproblémovém dosednuti na travnatou RWY O7L pfi rychlosti cca
70 MPH na hlavni podvozek prevedl letoun ,po vytraceni rychlosti® na zadovy
podvozek. Zacal brzdit a letoun vyboc€il do mirného smyku. Pfi pokusu udrZzet noZnim
fizenim pfimy smér dojezdu, letoun ostfe vybocil vlevo. Nasledkem toho doSlo
k vytrzeni zavésu pravé podvozkové nohy, kontaktu pravé poloviny kfidla se zemi (pfi
rychlosti, kterou pilot odhadl cca 15 km h™) a také k nasilnému zastaveni motoru pfi
kontaktu vrtule se zemi. Pilot dale uvedl, Ze si nebyl védom Zadného opomenuti Ci
pochybeni. V letounu byl sam. Po pfistani vystoupil z letounu a udalost ohlasil.

Obr. 1 Detail poSkozeného podvozku letoun Cessna 195B

Pilotem byl muz, vék 49 let, drzitel prikazu zpusobilosti soukromého pilota letount
PPL(A) a platné kvalifikace MEP land, SEP land. Mél platné osvéd¢eni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaja v zapisniku letd pilot nalétal na vSech typech letounu
celkem 536 h 28 min, za poslednich 90 dni nalétal celkem 79 h 58 min a z toho na
letounu Cessna poznavaci znacky N 2314C 8 h 35 min. PCR byla provedena dechova
zkouSka s negativnim vysledkem.



Zranéni osob
PFi pristani nedoSlo ke zranéni pilota.

Meteorologické podminky

Podle vyjadfeni pilota meteorologické podminky vyhovovaly uskute¢néni letu.
Dohlednost byla nad 10 km, teplota 20°C a bylo obla¢no, po deStové preharice.

Odborny odhad meteorologické situace® na letisti LKMH:

PFizemni vitr: 060°- 150° / 3-7 kt

Vyskovy vitr: 5 000 ft AMSL 230°/ 05 kt +8°C, 10 000 ft 270°/ 110 kt -2°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno - polojasno

Oblacnost: SCT CU, spodni zakladna 5 000- 6 000 ft AGL

Letoun

Letoun Cessna 195B je lehky jednomotorovy vrtulovy hornoplosnik, vybaveny
hvézdicovym motorem a zadovym podvozkem.

Letoun poznavaci znac¢ky N 2314C byl provozovan soukromym majitelem.

Vyrobce: Cessna Aircraft Corporation
Rok vyroby: 1955

Vyrobni Cislo: 16119

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: nezjistén

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Motor:

Typ: Jacobs R-755B2

Vyrobce: Jacobs Aircraft Engine Co
Celkovy nélet: 1020 h

Vrtule-typ: 2-lista, Hamilton Standard 2B20

! Na zaklade zpravy METAR, z letiSté Praha/Ruzyné dne 11. 6. 2011, 13:00 - 14:00 UTC.
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Hv%C4%9Bzdicov%C3%BD_motor

PoSkozeni letadla

Na trupu doSlo k roztrzeni zavésu pravé podvozkové nohy tzv. "domecku" a jeho
vytrzeni z konstrukce trupu, s naslednou destrukci trupovych prepazek, prepazky
podlahy kabiny, zavést a ramu dvefi kabiny, pojezdovych kolejnic sedacek, vcetné
deformaci prvkl fizeni letounu uloZenych pod podlahou. Dale byl poSkozen potah pravé
a spodni &asti trupu vcetné podlahy kabiny. Listy vrtule byly &astecné poskozeny.
VesSkera poskozeni trupu letounu se nachazela mezi prepazkou &. 00.0 (poZarni
pfepazka) a prepazkou €. 81.281.
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Obr. 2 Rozsah poskozeni trupu

Prava polovina kfidla méla nasledkem kontaktu se zemi ohnuty nosnik v misté Zebra €.
149.50 a kfidélko. Déale doslo k vyrazné deformaci horniho i spodniho potahu pravé
poloviny kfidla, vCetné Zeber vnitfni konstrukce kfidla. VeSkeré poskozeni pravé
poloviny kfidla letounu se nachazi mezi zebry €. 35.00 a Zebrem ¢. 211.00.
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Obr. 3 Rozsah poSkozeni pravého poloviny kfidla



Pfi technické prohlidce letounu bylo nalezeno zeslabeni konstrukce prepazky ulozeni
podvozkovych noh dfive provedenou opravou zavésu pravé podvozkové nohy, pfi které
byl pouzit necertifikovany nahradni dil.

Misto letecké nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na LKMH, RWY 07L/25R ,ktera mé travnaty povrch
o rozmérech 1000 x 30 m. Misto pfistdni se nachazelo asi 600 m od prahu drahy.
V dobé pristani byl povrch dostate¢né unosny a pevny.

2 Rozbory

Pilot byl zpusobily k letu a mél dostate€né zkuSenosti. Jednalo se o jeho prvni let
v uvedeny den. Letoun mél platné osvédceni o letové zpuUsobilosti a v pfedchozim
provozu nebyly posadkami hlaSeny Zzadné zavady.

PFi vybéhu letounu, po dosednuti na mokrou travnatou plochu letist€, b&éhem snahy
pilota udrzet letoun v pfimém sméru dojezdu, doslo v dusledku plsobeni bocénich sil
k destrukci a néslednému vytrzeni kompletniho zavésu pravé podvozkové nohy.
Nasledkem byl kontakt pravé poloviny kfidla se zemi a také nahlé zastaveni motoru po
kontaktu listl vrtule se zemi.

Letoun byl vybaven tzv. "heavy gear" zesilenym podvozkem, ktery zabrarnuje rozkmitani
podvozkovych noh, se kterym mél vyrobce letounu v pocatcich vyroby problémy. Hlavni
pri€inou destrukce konstrukce trupu letounu bylo pouziti necertifikovaného nahradniho
dilu, v misté uchyceni pravé podvozkové nohy, pfi opravé provadéné v minulosti.
Opravovany zavés pravé podvozkové nohy nebyl pravdépodobné schopny pfenést
zvySené zatizeni hlavniho podvozku v dusledku pusobeni bo¢nich sil.

Obr. 4 Pfepazka uloZeni podvozkovych noh véetné poskozeného zavésu
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3 Zavery

Zjisténi:
¢ pilot mél platny prakaz zpusobilosti a kvalifikaci pro dany let a platné osvédceni
0 zdravotni zpUsobilosti,

e letoun mél platné OsvédcCeni o kontrole letové zpuUsobilosti a platné Potvrzeni
udrzbé a uvolnéni do provozu,

e stav pocasi a povrch drahy nemél vliv na vznik letecké nehody,

e na zaveés prave podvozkové nohy v prubéhu smyku letounu pusobily bocni sily,
které vyvolaly destrukci a vytrzeni ze zaveésu,

e zavés pravé podvozkové nohy byl v minulosti opraven necertifikovanym
nahradnim dilem.

Priciny
PFi¢inou letecké nehody bylo zeslabeni konstrukce pfepazky uloZzeni podvozkovych noh
pouzitim necertifikovaného nahradniho dilu zavésu pravé podvozkové nohy, ktery nebyl

schopny prenést zvySené provozni zatizeni od hlavniho podvozku v dusledku pusobeni
bocnich sil.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.
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