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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku VSO-10b
poznavaci znacky OK-9602
v misté Rajov, 7,4 km jihovychodné Pelhfimov
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemského povrchu

AK Aeroklub

°C Teplota ve stupnich Celsia

cm Centimetr

CuU Cumulus

E Vychod

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
GLD Kluzak

GPS Globalni naviga€ni systém

GNSS FR  Schvaleny letovy zapisovac

IAS Indikovana vzdusna rychlost

LKZB Vefejné vnitrostatni letisté Zbraslavice
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

N Sever

OB Otoc¢ny bod trati

RWY Draha

s Sekunda

SE Jihovychod

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Sobéslav o.s.

Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n. p. VSO-10b Gradient

Poznavaci znacka: OK-9602

Misto: 7,4 km SE Pelhfimov

Datum a ¢as: 17. 4. 2014, v 12:45 (v8echny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 17. 4. 2014 pilot kluzaku VSO-10b oznamil UZPLN leteckou nehodu
v dusledku nezdafeného pfistani do terénu. Pilot byl u€astnikem soutéze AZ CUP
2014. V prubéhu letu po trati se mu nepodafilo nalézt stoupavy proud a byl nucen
pristat mimo letisté do terénu. Vyhledal vhodnou plochu, ale nespravné vyhodnotil
situaci a zata€enim se dostal do polohy, ze které nemohl na vybranou plochu pfistat.
Musel vyhledat jiné misto a pfi pokusu dotoCit zataCku pred pfistanim na svazité pole
kluzak v mirném traverzu narazil trupem a koncem pravé poloviny kfidla do zemé.
Nasledoval odskok srotaci a naraz do zemé, pfi kterém doslo k poSkozeni trupu
kluzaku. Pilot nebyl zranén.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZavéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 12. kvétna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilot kluzaku se zuc€astnil soutéze AZ CUP 2014. Uvedl, Ze jeho zajmem bylo
nalétat co nejvice hodin a rozlétat se pred hlavni sezonou. Prvni soutéZni den se
konal 17. 4. 2014. Pro posadky ve tfidé Klub byla vyhlasena soutézni uloha po
deklarované trati Bohdane€¢ - Nova Bystfice — Pfibyslav - Jindfichv Hradec -
Zbraslavice o celkové délce 310,3 km. Pilot se zucastnil briefingu v 08:00, kde
posadky obdrzely pfedletové informace. Pak se radily na Grid 33.

Pilot kluzaku provedl vzlet v aerovleku v 11:03:30. V 11:07:02 se vypnul ve
stanovené vySce. Nalétl do jednoho ze stoupavych proudl, do kterych se rozdélila
vétsina ucastnikl. Podle zaznamu' postupné pred odletem stoupal az do 1696 m
(1162 m AGL)?. Odlet na trat smérem k 1. OB Nova Bystfice proved! jako jeden
z poslednich ve tfidé Klub v 11:58:20. Pilot uved|, ze stoupavé proudy, na které narazil
pfimo po trati, davaly nadéji, bez problému postupoval na uroven Humpolce, kde ve
stoupavém proudu dosahl vysky 1632 m (1121 m AGL). Pak klouzal smérem
k Pelhfimovu.

V 12:36:09, za situace, kdy za urovni Pelhfimova jiz nenalétl stoupavy proud, se
v cca 400 m AGL rozhodl letét smérem k oblacnosti vychodné od trati a k prostoru
lomu v blizkosti vrchu Kfemesnik. Pilot ve vysvétleni uvedl, ze zde sice nalétnul do
stoupavého proudu, ale po cca 2 min jiz klouzal jen v sestupném proudu s opadanim
az do 3 m's™. Oblagnost v okoli Kiemesniku se rozpadla. Za dané situace si byl
védom nutnosti pfistani. Vyhlédl plochu pro pfistani, ktera byla vhodna jak velikosti,
tak orientaci vzhledem ke sméru vétru. Béhem nezdafeného hledani stoupavého
proudu v krouzZeni ji mél v dohledu. V krouZeni za dobu cca 6 minut sklesal az do
vySky cca 726 m (100 m AGL). Rozhodl se letét pfimo do polohy po vétru pro zvoleny
smér pfistani a vysunul podvozek.

Nasledujici fazi letu pilot popsal tak, Zze kdyz zataCel na finale, pocitil jak
pravdépodobné vliv mechanické turbulence kluzak ,nadnesl“. Misto pfistani zacal tocit
dalSi zataCku. Jiz po otoCeni o cca 180° si uvédomil, Zze to bylo chybné rozhodnuti,
které vedlo ke ztraté vySky nad zemi. Po otoCeni o cca 270° byl kluzak pfili§ nizko,
aby mohl doklouzat na vybranou plochu. Pilot se snaZzil situaci zachranit a pfistat na
nejbliz§i pole na mirném svahu vpravo od polohy kluzdku. Vitr ho snesl smérem
nad jeho okraj, kde na sloupech vedlo elektrické vedeni a kde byly stromy. Pilot se
pokusil o zatacku vpravo. Nad vedenim pohledem registroval rychlost 80 km-h
a pokusil se kluzak pfiklonénim a sou¢asnym potlacenim otocCit do sméru napfi¢ svahu
a neztratit rychlost. Kluzak se propadl| a pilot se pfed dopadem pouze snazil srovnat
naklon a pfitahnout, aby nezachytil pfimo kfidlem a nenarazil elné.

Kluzak narazil do povrchu osetého pole v mirném traverzu podvozkem a pfedni
Casti trupu. Pravou polovinou kfidla zachytii o zem. Nasledovala rotace kluzaku
vpravo, pfi které kluzak odskoCil cca 4 m a narazil hlavnim podvozkem na povrch
mékkého pole, do kterého se zaryl cca 15 cm hluboko a pfi pohybu vzad vyryl brazdu
dlouhou cca 1,5 - 2m. Po zastaveni ocasni Cast tvrdé narazila na zem. Pilot nebyl pfi
narazu zranén a po vystoupeni prohléd| kluzak a informoval telefonem o udalosti ¢lena

D Letové manévry byly zaznamenany GNSS FR typu LX Navigation COLIBRI v intervalu 6 s.

2 GNSS vystup vysky je bud’ prava vyska nad vybranym elipsoidem nebo prava vyska nad pfibliznou hladinou
povrchu mofte, které se oznacuje jako WGS 84 Geoid. GNSS tudaje a udaje o tlakové vysce byly nahravany ve
formé pravidelnych fixu.
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AK Sobéslav a na lince 158 Policii CR, ktera po pfijezdu na misto provedia orientacni
dechovou zkousSku s negativnim vysledkem. Pilot ohlasil leteckou nehodu UZPLN a
proved| fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop v terénu.

Schéma kritické faze letu je na obrazku 1. V dobé bezprostfedné predchazejici
srazce byly zaznamenany letové parametry uvedené v Pfiloze 1.

Obrazek 1. Schéma kritické faze letu.

Pilot kluzaku

Pilotem kluzaku byl muz, vék 27 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota
kluzakd a kvalifikace GLD, kterou ziskal v roce 2013. Mél platné osvéd&eni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju v zapisniku letd na vSech typech kluzak do 17. 4.
2014 nalétal celkem 77 h 34 min, z toho celkem 38 h 18 s6lo. Na kluzaku VSO-10b
nalétal celkem 24 h 28 min.

Kluzak

VSO-10b Gradient je jednomistny, samonosny hornoplodny kluzak smisSené
konstrukce o rozpéti 15 m se zatahovacim podvozkem. Pfedni €ast trupu je vyrobena
z laminatu, centroplan je pfihradové konstrukce s laminatovym potahem. Za kfidlem
prechazi v duralovou Cast, ze které je vyrobena také cela nepohybliva ¢ast ocasnich
ploch (kylovka a stabilizator), pohyblivé Casti (smérovka, vySkovka) jsou duralové
konstrukce a potazené platnem. Kostra kfidla vCetné kridélek je vyrobena ze dfeva
a potazena preklizkou s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné
brzdy vysouvané z horni i dolni strany kfidla. Podvozek tvofi hlavni kolo odpruzené
pryzovymi bloky, které je zatahovaci a zadni ostruhové koleCko. Dvoudilny kryt
pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla.

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1989

Vyrobni Cislo: 150206
Celkovy nalet do 17. 4. 2014: 1992 h 13 min
Nalet od posledni prohlidky: 3 h 46 min



Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 28. 3. 2014 se zavérem,
ze kluzak je zpUsobily k uvolnéni do provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu
zjistény zadné zavady.

Kluzak byl pfi pfistani poSkozen. Na trupu byla cca 14 cm dlouha trhlina ve
spodni Casti SpiCky laminatové skofepiny a mensi poskozeni v okoli trhliny. Kornout
ocasni Casti trupu byl pfed nabéznou hranou smérovky zborceny mirné vzhdru a cca
40 cm pfed nabéznou hranou smérovky s trhlinou cca 2 cm na horni strané kornoutu.
Kfidlo, které se dostalo do kontaktu se zemi, utrpélo pouze poSkozeni laku od pohybu
po povrchu pole. Podvozek byl bez zjevného poSkozeni vlivem nakypfené puady
osetého pole.

Obrazek 2 Stav kluzaku po letecké nehodé.

V pribéhu soutéznich letd byl kluzak vybaven zafizenim pro kontrolu letu —
GNSS FR - zapisovatem LX Navigator COLIBRI. Zaznam byl vyuzit k rozboru.

Meteorologické podminky

VSeobecna situace - slabnouci tlakova vySe ustupovala ze stfedni Evropy
k severovychodu. Podle odborného odhadu zpracovaného Leteckou meteorologickou
sluzbou Ceského hydrometeorologického Ustavu byla situace v oblasti pfistani do
terénu pravdépodobné nasleduijici:

PFrizemni vitr: 360° -090° /4 -6 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 160° / 20 kt, 3000 ft 180° / 30 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno-skoro jasno, beze srazek

Oblac¢nost: FEW CU, spodni zakladna 4000 — 4500 ft AGL
Turbulence: NIL

Teplota: 2000ft/-4°C,3000ft/+3°C

V dobé briefingu v 08:00 bylo jasno a pfedpokladana pfevazné bezoblatna
konvekce, na vychod od trati se severovychodnim proudénim a tvorbou oblacnosti.
V misté pfistani do terénu podle pilota pfevazoval vitr ze severovychodu.

6



Misto letecké nehody

Pilot se pokusil pfistat na svazité zaseté pole o rozmérech cca 550 x 125 m v
malo obydleném prostoru, viz obrazek 3. Soufadnice mista byly N 49° 22° 349
E 15°17° 00“. Sklon svahu smérem na vychod byl cca 7°, nadmorska vysSka cca 585 -
600 m. V misté pfistani do terénu nevznikla Skoda.

P el
] iy i
Terén v misté |
.pFisténl'_,ﬂ\ i
i A |
-

Fe

Obrazek 3. Misto letecké nehody.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKZB je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu soutézniho dne byla
v pouzivani RWY 33. Nadmorska vyska letisté je 1618 ft / 493 m. V dobé soutéze bylo
aktivovano stanovisté AFIS a pfiletova paska. Radiotelefonni spojeni bylo na kmito¢tu
soutéze 126,625 MHz.

2 Rozbory

Pilot ve vypovédi uved|, Ze si svého nespravného rozhodnuti a velké ztraty
vySKy pfi vyhledavani stoupani v rozpadové oblasti byl védom. V 12:44, v kritické fazi,
mél podle zaznamu vysku cca 60 — 70 m AGL. Misto toho, aby pfistal na vyhlédnutou
plochu, zménil plvodni rozhodnuti a pokracoval v zata€ce vlevo s narustajici rychlosti
klesani. Tim se dostal do polohy, ze které jiz vzhledem k vySce (cca 30 m AGL) a
prekazkam v okoli nemohl dokon it pfistavaci manévr na zvolenou plochu.

v v

Z analyzy zaznamu letu vyplyva, Ze pfi pokusu pfistat na nejblizsi pole kluzak
klouzal v blizkosti elektrického vedeni pfi okraji pole a vétrem byl snasen smérem
k vysokym stromim.

Pfi pokusu o zatacku do sméru napfi¢ svahem, aby pfistani na pole bylo proti
vétru, kluzak v naklonu pravdépodobné ztratil rychlost a pfidi narazil do zemé.
K narazu do$lo pfi zméné rychlosti kluzaku z 86 na 69 kmh''. Vzhledem k mozné
chybé presnosti uréeni zemépisnych soufadnic®, a intervalu zaznamu fix({
zapisovatem 6 s nelze pfesnéji urCit prabéh zatacky napfi€ nad svazitym polem
spojené se ztratou rychlosti pfed narazem pfidé do zemé.

3 S leteckou GPS, ktera ma schopnost pfijimat signal z 12 satelitti najednou, je piesnost urceni zeméepisnych
soufadnic (ziskana pfiblizné z 1 500 testit) polohy 10 — 13 metrti.
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3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpUsobily letu,

kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl normalné
fiditelny,

pilot na trati k 1.0B letél a vyhledaval vystupné proudy samostatné az do

prostoru, kde aktualni meteorologické podminky mély vliv na pfedcasné
ukonceni letu po trati, a rozhodnuti pilota pfistat do terénu,

pilot posoudil vhodnost plochy a zahgjil pfistavaci manévr, ale potom pred
jeho dokonéenim nespravné reagoval zménou svého rozhodnuti, ovlivnén
projevem pravdépodobné mechanické turbulence,

manévr v malé vySce nad svazitym terénem a v blizkosti prekazek pilot
nezvladnul a kluzak po ztraté rychlosti tvrdé narazil do zemé,

naraz a otaceni po odrazu poskodily trup kluzaku.

PfiCinou byla ztrata rychlosti kluzaku béhem pfistani do terénu v blizkosti
prekazek v dusledku nespravné zmény rozhodnuti pilota.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Pfiloha €. 1 - Parametry letu pfed narazem do zemé.



Priloha 1

Tabulka 1: Parametry letu pfed narazem do zemé (v intervalu cca 2 min 25 s).

Cas (UTC) | Tlakova vyska | AGL [m] Klesaci rychlost | IAS [km.h™] Kurz
[m] [m.s]

12:42:18 747 116 -0,3 85,5 72°
42:24 751 120 -0,2 80,6 67°
42:30 745 114 -0,8 70,2 28°
42:36 741 11 1,6 60,1 312°
42:42 726 101 1,8 66,9 268°
42:48 719 9 1,3 72,9 256°
42:54 711 88 13 754 253°

12:43:00 704 81 1,7 78,4 244°
43:06 691 67 15 83,2 236°
43:12 686 63 -0,4 86,2 237°
43:18 686 65 0,3 85,2 234°
43:25 682 66 0,3 80,3 241°
43:31 682 71 1,3 77.3 257°
43:37 666 62 -1,0 81,0 253°
43:43 670 66 -0,3 85,2 217°
43:49 669 64 -0,2 88,1 153°
43:55 668 64 -0,4 82,9 083°

12:44:01 649 64 -0,3 68,8 023°
44:07 664 61 -0,6 58,8 312°
44:13 657 54 1,8 68,1 249°
44:19 643 38 1,4 83,9 208°
44:25 640 34 1,1 93,1 184°
44:31 630 22 1,3 96,6 176°
44:37 624 13 -0,8 86,5 206°
44:43 621 7 -0,5 64,7 266°
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