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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou & 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym uc¢elem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouZity jinak neZ jako doporu&eni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné
prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Aeroklub

Nadmorska vyska

Nad stfedni hladinou more

Cumulus

Skoro jasno (kategorie mnozZstvi obla¢nosti: 1 - 2 osminy)

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Kluzak

Vefejné vnitrostatni letisté Havlickav Brod

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)

Hodina

Metr

Minuta

Zadny

Obc&anské sdruzeni

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni
nadmofiské vysky

Draha

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Vodorovné ocasni plochy



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Praha - Lethany, o. s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH, AS-K13

Poznavaci znacka: OK-6066

Misto: pole cca 0,5 km jizné od obce Termesivy

Datum a Cas: 10. srpna 2014, v 11:49 h (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10. srpna 2014 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzéaku
AS-K13 na poli u obce Termesivy. Pilot se, vzhledem k termickym podminkam
a vysce letu, rozhodl k pfistani do terénu. Kluzak pfi pfistani zavadil levou polovinou
kfidla o mirné svazity terén a bez vybéhu ve smyku po cca 10m zastavil.

Doslo k poSkozeni kluzaku. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 10. listopadu 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot odstartoval v aerovleku z RWY 11 LKHB kletu do termiky v letiStnim
prostoru dle osnovy AK - PL uloha 11/15. Ve vzdalenosti cca 9 km jihovychodné od
LKHB se kluzak ve vySce 1100 m ALT odpojil od vle€ného letounu a zacCal aktivné
vyhledavat termické stoupavé proudy. Postupné nastoupal v turbulentnim stoupani
do vysky 1300 m ALT a pfitom byl jihovychodnim vétrem snesen témér zpét k letisti.
Pilot ve své vypovédi uved|, Ze s umyslem, aby se po dalSim stoupani nemusel
vracet na letisté proti vétru, zaletél jihovychodnim smérem dale od letisté. Zde se mu
vSak souvislé stoupani nepodafilo najit. PokraCoval v klouzani smérem Kk letisti. Po
ztraté vysky si vybral poseCené pole s viditelnym strnistém. Nejprve provadél
pfistavaci manévr na vybranou plochu ze severozapadu, ale kdyz zjistil, Zze by po
vybéhu mohl jet z kopce, rozhodl se ve vySce cca 40 m AGL proveést obrat o 180°. Po
dotoCeni zatacky rovnou dosedl na pole, pfiCemz levou polovinou kfidla zachytil
0 mirné svazity terén. Kluzak neprovedl vybéh a kolem hlavniho podvozku
i ostruhovym koleckem se ve smyku po cca 10m zastauvil.

Pilot, vék 67 let, mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
a platny prukaz zpusobilosti pilota kluzaku s platnou kvalifikaci GLD. Podle udaju ze
zapisniku letd nalétal, vCetné letd dne 10. srpna 2014, na kluzacich typu L-13,
VSO-10 a AS-K13 celkem 90 h 35 min a 323 startd. Na kluzaku AS-K13 samostatné
létal od srpna 2011.

Hlidka Policie CR provedla pilotovi na mist& udalosti dechovou zkousku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

Letadlo

Kluzak AS-K13 je dvoumistny. Je pouzivan k zakladnimu plachtaiskému
vycviku. Trup ma kostru svafenou z ocelovych trubek, doplnénou smrkovymi
podélniky. PFid trupu tvofi laminatova kapota, zadni &ast trupu za kabinou je
potaZena preklizkou, zbytek kostry je potaZzen platnem. Oba pilotni prostory jsou
zakryty jednodilnym prekrytem. Hlavni nezatazitelné podvozkové kolo je odpruzeno
gumovymi bloky. V pfidi je pfidové kolo a pod kylovou plochou ostruhové kolo. Kfidlo
ma difevénou konstrukci potazenou platnem. Kfidélka maiji preklizkovy potah a jsou
ovladana tahly. Pod konci kfidla jsou mala ochranna kolecka. VySkové kormidlo je
ovladano tahly, smérovka lany.

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH
Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 13506AB

Celkovy nalet: 3323 h 35 min

Pocet letl celkem: 14752

Nalet od posledni prohlidky: 69 h 11 min

Pocet letl od posledni prohlidky: 276

Kluzak byl provozovan AK Praha-Letfiany o. s. Posledni roéni prohlidka
kluzaku byla provedena dne 1. kvétna 2014 se zavérem, Ze kluzak byl zpusobily
k uvolnéni do provozu. Kluzak byl vybaven letovym zapisovacem Calibri.



Meteorologické podminky

Od severovychodu nad uzemi Ceské republiky zasahoval vyb&zek vyssiho tlaku
vzduchu, po jeho zadni strané na naSe uzemi proudil teply vzduch od jihovychodu.

Odborny odhad meteorologické situace v ATZ LKHBD:

Pfizemni vitr: 130-150°/10 —12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 150° / 15 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblaénost: FEW / CU, spodni zakladna 4500 — 5000 ft AGL
Turbulence: NIL

Pilot ve své vypovédi uvedl, ze foukal Cerstvy jihovychodni vitr s ob&asnymi
narazy, oblacnost 4/8 CU, teplota cca +30°C.

Letisté

Letisté Havlickiv Brod je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKHB byla
v pouzivani RWY 11. Travnaty pas byl zplsobily provozu. Nadmorska vyska je
463 m (1519 ft). V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni na kmitoc¢tu

Havlickav Brod RADIO 128,9 MHz. Od mista letecké nehody bylo vzdaleno
cca 4 km.

Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Misto pfistani se nachazelo na poseCeném poli u osady Termesivy, na
jihovychodnim okraji obce Havlickav Brod. Kéta 476 ,Na Kopci“ se nachazi pfiblizné
ve stfedu plochy a proto se pole mirné svazuje na vSechny strany. Zaroven je napfic
rozdéleno elektrickym vedenim vysokého napéti 110 kV. Pole na vychodnim okraji
sousedi s lesem, zostatnich stran je ohranieno silnici tfeti tfidy a mistni
komunikaci. Kluzak se zastavil jizné od mistni komunikace vedouci k zemédélské
usedlosti Juliin Dvur.

v zemépisnych soufadnicich: N 49°35°42,7"
preny ' E 015°36°40,6"
nadmoiska vyska: 466,0 m

Pfi pfistani kluzaku do terénu byla poskozena prutovina trupu za centroplanem
az k vodorovnym ocasnim plocham v€etné potahu a byl utrzen zavés VOP.

Doplrikové informace

D Na zakladé zprav SYNOP ze dne 10. 8. 2014, 11:00 — 12:00 UTC, ze stanic Caslav (LCV), a Pfibyslav (LPB)



Metodika leteckého vycviku na kluzacich V-PL-4 z roku 1984 podrobné popisuje
a graficky znazorfuje postup pro uspésné pfistani mimo letisté, které umozni dalsi
pouzivani kluzaku. Proto je nezbytné dodrzet nékolik zasad:

e Pokud se operacni vySka letu snizi pod 700 m AGL, je rozumné nezalétavat
nad prostory s omezenym vybé&rem nouzovych ploch.

e Pokud vySka letu nadale klesa, je vhodné, radéji dfive nez pozdéji, vyhlédnout
vhodnou plochu a od té se zbyte¢né nevzdalovat. Vhodna plocha je takova,
ktera bezpecné umozni pfistani kluzaku s ohledem na velikost, porost,
orientaci vzhledem k sméru vétru a dostupnost pro pozemni transport.

e V cca 300 m AGL by pilot mél mit takovou plochu nalezenou a mél by zahajit
provedeni potfebné prohlidky. Cilem je zjistit sklon povrchu, nevyrazné
prekazky, promyslet provedeni pfistavaciho manévru a od 200 m AGL zahajit
manévr na pfistani.

¢ Prohlidka plochy se provadi nejlépe zatackou nad mistem zamysleného
pFistani, pfi které vidime vybrané misto z rGznych uhld.

e Po prohlidce, pokud se zda vSechno v poradku, je vhodné zaradit kluzak do
malého okruhu na zavétrnou stranu plochy a pfistani v zavérecné fazi provést
na zvyseneé rychlosti s co nejstrméjSim sestupem.

2 Rozbor

Podle udaju z palubniho zaznamu letu pilot pokracoval 8 km severovychodnim
smérem od LKHB. Pilot se s ohledem na smér a rychlost vétru nespravné rozhodl
odletét do prostoru severovychodné od LKHB. V tomto prostoru se nékolikrat
pokousSel najit vhodné stoupavé termické proudy. PrestoZe neuspél a mél vysku
cca 500 m AGL, rozhodl se nepfistat do terénu, ale pokracovat vletu smérem
k jiznimu okraji mésta, aby se co nejvice pfriblizil k letiSti. U obce Dvorce proved!| ve
vySce cca 250 m AGL levou zatacku o 360° a po jejim dotoCeni pokraCoval v letu
k vychodnimu okraji méstské Casti Vyso€any. Tim se ve velmi malé vySce dostal do
slozité situace. Zde, ve vySce cca 120 m AGL, si pravdépodobné uvédomil, Zze na
letiSté nedoleti a proto pokraCoval levou zatackou do jihovychodniho sméru na
plochu, ktera se nachazela ve sméru letu. Na zapadnim okraji plochy provedl
v cca 100 m AGL jesté levou zatacku o 360° a pokraCoval v pfiblizeni na pfistani.

Rozhodnuti o pfistani do terénu vSak ucinil ve vysSce, ktera mu neumoznila
vybér a naslednou kontrolu plochy. Proto neprovedl vyhledovou zatacku
a pokracoval v pfiblizeni na plochu ve sméru proti vétru. Ve vysce cca 40 m AGL se
nachazel nad plochou a zjistil, Ze plocha pfed nim mirné klesa a je predélena
vedenim vysokého napéti. Aby zabranil kontaktu s vodi€i a posléze se vyhnul
dojezdu po svahu, rozhodl se, Ze provede zatacku o cca 180°s naslednym pfistanim
proti svahu. Pfi tomto manévru kluzak dosedl na pole a sou¢asné levou polovinou
kfidla zachytil o povrch terénu. Nasledovalo prudké vychyleni kluzaku doleva,
kterému pilot jiz nedokazal zabranit. Kluzak se po zemi smykal v traverzu a po
cca 10m se zastavil. Pfi tomto nekontrolovaném pohybu doslo k jeho poSkozeni.



Vzhledem k mozné chybé presnosti uréeni zemépisnych soufadnic?,
a intervalu zaznamu fix zapisovaem 10 s nelze pFesnéji urcit, v jaké fazi
pfistavaciho manévru doslo ke kontaktu levé poloviny kfidla se zemi.

3 Zaveéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpUsobily k letu,

kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily
letu,

pilot odletél do té c&asti letiStniho prostoru, ze které nebyl schopen
doklouzat zpét na letisté vzletu s ohledem na smér a rychlost vétru a na
mozné zhorseni termickych podminek,

pilot ve vySce cca 500 m nad terénem, ve vzdalenosti 8 km od letisté, se
stale jesté rozhodoval pro let k letisti a nikoliv pro vybér vhodné plochy pro
pfistani do terénu,

ucinil rozhodnuti pfistat do terénu v kritické vySce cca 150 m AGL,
prakticky ve fazi pfiblizeni na plochu pfistani proved| zatacku o 360°,
po jejim dokonceni pokracoval proti vétru v pfimém pfiblizeni na plochu,

s ohledem na prekazky a nepfiznivy sklon terénu se vcca 40 m AGL
rozhodl o provedeni zatacky o 180°,

po jejim dotoCeni a nasledném dosednuti zavadil kluzak levou polovinou
kfidla o povrch pole,

trup kluzaku byl poSkozen dusledkem sil vzniklych pohybem kluzaku ve
smyku,

pilot nebyl zranén.

PfiCinou letecké nehody bylo sklesani kluzaku do malé vysky nad zemi
zdlvodu pozdniho rozhodnuti pilota pro pfistani do terénu s naslednym
nezvladnutim nevhodné provedeného pfistavaciho manévru.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporudeni nevydava.

2) § leteckou GPS, ktera ma schopnost ptijimat signal z 12 satelitii najednou, je pfesnost uréeni zemepisnych
soufadnic (ziskana ptiblizn€ z 1 500 testi) polohy 10 — 13 metru.
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