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A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Frydland nad Ostravici, o. s.

Vyrobce a model letadla: Moravan n. p., Otrokovice, Zlin Z 43

Poznavaci znacka: OK-DOJ

Misto: Hfeben mezi horami Malchor a Kykulka severné Lysé
hory

Datum a Cas: 30. srpna 2015, 08:25 (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 30. srpna 2015 UZPLN obdrzel oznameni incidentu letounu
Zlin Z 43, ktery v prubéhu kondi¢niho letu do prostoru Lysé hory pfi preletu severniho
svahu zavadil o vrcholky vzrostlych stromu. Pilot prerusil let a bezpecné pfistal na LKFR.
Letoun byl narazem do pfekazky na mnoha mistech poskozen. Pilot ani dal$i osoby na
palubé nebyli zranéni.

Inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR a provozovatelem letounu shromazdili
informace vyznamné pro odborné zjiStovani pficin incidentu. Po ovéfeni a doplnéni dat
byl incident kvalifikovan jako vazny.

PFiginu vazného incidentu zjitovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAt(
Clen komise: Ing. Viktor HODAN

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. srpna 2016.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pilot a dalSi osoby na palubé o pribéhu letu a kritické situaci uvedli nasledujici
informace:

Pilot ve své vypovédi uved|, Ze ho v dobé predletové pfipravy jeden z ¢lenu
aeroklubu pozadal, jestli by ,nesvezl” tfi dospélé osoby, pfibuzné jeho pfitelkyné. Pilot
tuto Zadost konzultoval se zastupcem vedouciho letového provozu, ktery s provedenim
letu souhlasil.

Pilot proved! vzlet z RWY 26 LKFR a pravou zatackou pokracoval ve stoupani na
300 m AGL a pokracoval v letu pfes obce Janovice - Prazmo - Krasna. Z obce Krasna
pokraCoval v letu jihozapadnim smérem nad udolim a za stalého stoupani sméfoval
k vrcholu Lysé hory, kterou chtél pavodné obletét. Z asovych divodu vSak v poloze
severné hory Malchor v letu k Lysé hofe nepokraCoval a zahajil pravou zatacku pro
navrat. Pilot doslova uvedl: ,V prabéhu zatacky jsem pocitil turbulenci, klesani
a postupnou ztratu rychlosti mirné pod 140 km-h-1. Nastavil jsem vzletovy rezim, prerusil
v zataCce v klesani a na malé rychlosti. S priblizujicim se hfebenem silila turbulence
a klesani. Po pfeletu hfebene jsem nic zvlastniho nezaregistroval, v kokpitu nebyly Zadné
emoce. Dale byl let k letisti klidny a letoun byl piné ovladatelny*.

Pilot pfistal na LKFR bez problémd a po zastaveni na stojance a nasledné
obchlzce kolem letounu si vSimnul lehkého poSkozeni nabé&znych hran obou polovin
kfidla. Tuto skuteCnost neprodlené oznamil zastupci vedouciho letového provozu, ktery
proved| nezbytna hlasSeni a opatfeni.

DalSi osoba na palubé — muz sedici na pravéem sedadle vedle pilota, ve své
vypovédi uvedl, Ze on, jeho manzelka a syn projevili zajem o let nad pohofim Beskyd.
Proto pozadali svoji pfibuznou, ktera je ¢lenkou aeroklubu Frydlant nad Ostravici, aby jim
let zprostfedkovala.

V nedéli 30. srpna rano se dostavili na letisté, kontaktovali pilota a poté Cekali, az
bude letadlo pfipraveno k letu. Na pokyn pilota, asi v osm hodin nastoupili do letounu
a kratce na to odstartovali. Po startu letéli okolo Frydlantu, pfes obec Lubno do Janovic,
kde cestujici bydli. Svédek ve své vypovédi doslova uvedl: ,Dale jsme pokracovali na
RasSkovice, Nizni Mohelnici a obec Krasnou a odtud smérem k Lysé hore. Pilot pak zatocil
doprava. Pak letél rovné a s letadlem to zaCalo hazet a slySeli jsme zvy$eny hluk motoru.
Kdyz jsme se pribliZili k hfebeni, jevilo se nam, Ze mifime na vrcholky stromu. Letadlo
zacalo stoupat. Pri prelétavani hfebene jsme ucitili Skubnuti letadlem a zasusténi vespod
pod letadlem po zachyceni vr$ka stromu. Po pfeleténi hiebene jsme letéli pfimo na
letisté, kde jsme pristali asi v 08:30"

Cestujici se po vystoupeni z letounu rozloucili s pilotem a Sli se obcerstvit do
letiStniho bufetu. Zde byli kontaktovani zastupcem vedouciho letového provozu, ktery se
jich dotazoval na pribéh letu.

1.1.2 Popis udalosti provozovatelem

Pilot provadél kondic¢ni let do prostoru Lysé hory. V prabéhu stoupani v prostoru
obce Krasna pilot vyhodnotil, Ze nebude schopen bezpecné prestoupat vychodni hfeben
Lysé hory. Proto se rozhodnul zménit kurz vpravo s umyslem preletét severni hfeben
Lysé hory v prostoru mezi Malchorem a Kykulkou. Bezprostiedné pred preleténim
hrebene se letoun dostal do zvysené turbulence a vyznamného opadani vliivem zaveétri.
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S ohledem na blizkost hiebene pilot rade€ji zvolil variantu pokracovat dal ve svém umyslu,
kdy se domnival, Ze provedeni zmény trajektorie letu zatackou by jiz nebylo bezpecné.
Pri preletu hfebene doSlo vlivem malé vySky ke stfetu letounu s vrcholky vzrostlych
stromd. Pilot se rozhodnul ihned ukoncit let, kdy letoun pak bez komplikaci pristal na letisti
Frydlant nad Ostravici.

Obr. ¢. 1: Pfedpokladana trat’ letu

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézke 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/3 0

1.3 PosSkozeni letadla

Letoun byl pfi narazu do vrcholkd vzrostlych stromu poskozen. Byly poSkozeny
nabézné hrany obou polovin kfidla a prava strana stabilizatoru vodorovné ocasni plochy.
Dale doslo k promacknuti spodniho laminatového krytu trupu a na vrtulovych listech byly
objeveny zaseky.



Obr. ¢. 2: PoSkozeny letoun Zlin Z 43

1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 69 let,
e mél platny prikaz zpUsobilosti CPL (A),
e mél platnou kvalifikaci SEP Land, TMG, PAR, TOW,
e mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy s omezenim VNL/VDL,

e mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Letova praxe a vyuka:

Pilot mél bohaté zkuSenosti s Iétanim na mnoha typech motorovych letount véetné
proudovych. V zapisniku letdl mél uveden celkovy nalet 4709 h a 6157 pfistani. Prikaz
zpusobilosti obchodniho pilota letounu ziskal dne 10. kvétna 2012. Posledni POZ provedl!
na letounu Z 43 dne 24. dubna 2015 s hodnocenim ,splnil“. V poslednim roce nalétal 6 h
20 min.



Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ: 00:15 00:50 33:26
VSechny typy: - - 4709:00

1.5.2 DalSi osoby na palubé
Na palubé letounu byly dalSi tfi dospélé osoby bez letovych zkuSenosti.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Zlin Z 43 je jednomotorovy Ctyfmistny samonosny dolnoploSnik
celokovové konstrukce a s pevnym podvozkem pfidoveého typu.

Typ: Zlin Z 43
Poznavaci znacka: OK-DOJ
Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice
Rok vyroby: 1973

Vyrobni Cislo: 0036

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 4932 h 40 min
Pocet vzletl: 14028

Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka:

Motor:

Typ: M 337 AK
Vyrobce: Avia n. p., Praha

Vyrobni Cislo:
Celkovy nalet:

Vrtule:

Typ:

Pocet listu:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Celkovy nalet:

803618
2353 h 56 min

V 500A

2

Avia n. p., Praha
12060803

2124 h 24 min

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl provozovan na letisti Frydlant nad Ostravici a vyuzivan k provadéni
vycvikovych a rekreacnich letd. Dne 14. fijna 2014 byla na letounu provedena prohlidka
urovneé revize ,B" ro¢ni v souladu se schvalenym programem udrzby se zavérem ,Letadlo
je povazovano za zpuUsobilé k uvolnéni do provozu“. Od této doby letoun nalétal 81 h 24
min.

V den vazného incidentu byl na letounu proveden 1 let v trvani cca 15 min.



1.7

Meteorologicka situace

1.7.1 Odborny odhad meteorologické situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu od jihu nad uzemi Ceské republiky proudil teply vzduch po zadni strané tlakové
vySe nad jihovychodni Evropou. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace
nasleduijici:

Prizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Stav pocasi:
Dohlednost:
Oblacénost:

Turbulence:

Vyska nulové izotermy:

Namraza:

180 - 240° / 08 kt

1500 ft MSL 190° / 04 kt, 2000 ft MSL 190° / 12 kt,
3000 ft MSL 190°/ 16 kt, 5000 ft 200° / 25 kt

skoro jasno s bezobla¢nou konvenci do 5000 ft MSL
nad 10 km

FEW AC, CI nejnizsi vrstva FEW AC BASE 070, TOP
AC FL 080, dalsi vrstva FEW CI nad FL 100

NIL

FL 140

NIL

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Ostrava-MoSnov:

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost Oblaénost/ Teplota | Narazy
pokryti Rychlost Vyska zakladny vétru
oblohy vétru oblaénosti

oblagnosti
08:00 1 VAR /1 ms? 8 km 1 AC /3900 m AGL, | 24,5°C NIL
09:00 1 VAR /1 mst 12 km 1 Cl/ 6900 m AGL, 27,6°C NIL
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Lysa hora:

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost Oblaénost/ Teplota | Narazy
pokryti Rychlost Vyska zakladny vétru
oblohy vétru oblacnosti

oblaénosti
08:00 2 180° /7 m's? 30 km 2 Cl /6000 m AGL 20,7°C 12 ms?
09:00 2 180° /8 ms? 25 km 2 Cl/ 6000 m AGL 21,5°C 12 ms?
Rychlost a smér vétru v ¢ase 08:00 az 09:00 z meteorologické stanice Lysa hora:
Cas Smér vétru / Rychlost vétru Prdmeérny smér vétru / Narazy vétru
Priimérna rychlost vétru

08:00 176° /7,0 ms? 176° /6,8 ms? 10,1 ms?
08:10 178° /7,2 ms? 178° /6,9 ms? 10,4 ms?
08:20 179° /7,4 mst 179° /7,3 ms? 11,8 mst
08:30 179° /8,2 ms? 178° /8,1 ms? 11,6 ms?
08:40 177° 17,1 mst 177° /7,0 ms? 12,2 mst
08:50 180° /7,7 ms? 180° /7,6 ms? 12,0 ms?
09:00 179° /7,8 mst 179° /7,7 ms? 11,4 mst




V oblasti kritického letu letounu Z 43 pravdépodobné previadalo skoro jasné
pocasi s vyskytem pouze malého mnozstvi stfedni a vysoké oblacnosti. Tato obla¢nost
postupovala od jihozapadu na severovychod. Teplota v okoli LKFR dosahovala 25 az
27°C. V okoli vrcholu Lysé hory byla teplota 21°C. Dohlednost byla nad 10 km. Na vrcholu
Lysé hory val pomérné stabilni vitr ze sméru 180° o stalé primérné rychlosti 14 az 16 kt.
Rychlost vétru dosahovala max. hodnot 20 az 24 kt.

1.7.2 Meteorologicka situace popsana pilotem

Pilot letounu se k meteorologické situaci v misté vazného incidentu vyjadfil
nasledné takto: ,S odstupem ¢asu a po zjisténi pocasi z meteorologické stanice na Lysé
hore v inkriminované dobé (vitr ze 180°0 sile 8-12 m's') mam za to, Ze neS$lo jenom
o zavétri hory Malchor, ale o rotor vzhledem k intenzité jevu. S timto jevem jsem se za
své dlouhodobé praxe nikdy nesetkal. Vzhledem k pocasi na letisti t€zko bylo tuto situaci
predvidat®.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Vizualni prostfedky na letisti LKFR odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L - 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Frydlant nad Ostravici ma pro pozemni radiovou stanici, ur€enou pro
komunikaci v leteckém pasmu, pfidélen kmitoCet 123,500 MHz. Zaznam komunikace na
provoznim kmitoCtu nebyl pofizovan.

V den udalosti byla v souladu s AIP AD 4 - LKFR - 1 na letiSti poskytovana sluzba
RADIO.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Frydlant nad Ostravici je vefejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letount se
pouziva travnata RWY 08/26 o rozmérech 770 x 65 m. Na LKFR byl v dobé vazného
incidentu slaby letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoZz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista udalosti a trosek

Letoun narazil do vrchnich partii vzrostlych stroma, kterymi je porostly hfeben mezi
vrcholem hory Malchor a Kykulka. Misto narazu je vzdaleno cca 1,6 km severné od
vrcholu Lysé hory. Poloha je uvedena v nasleduijici tabulce.

N 49°33°36.25"
E 018°26°28.08"
nadmorska vyska: 1028 m

v zemépisnych souradnicich:




Obr. ¢. 4: Pohled na krajinu z Lysé hory s oznac¢enim mista narazu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot ani dal$i osoby na palubé neutrpéli Zadna zranéni. Hlidka Policie CR provedia
u pilota dechovou zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu letounu do pfekazky nedoslo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana
Nebyly organizovany.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letovy provoz na LKFR byl dne 30. srpna 2015 organizovan Aeroklubem Frydlant
nad Ostravici, o. s.

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se
stanovi spole¢na pravidla létani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti
letecké navigace, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,nafizeni SERA).

PRILOHA PRAVIDLA LETANI, ODDIL 3 Obecna pravidla a vyhybani se stfettim,
KAPITOLA 1 Ochrana osob a majetku.

SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by
ohrozil Zivot nebo majetek jinych.
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SERA. 3105 Minimalni vygky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pristani nebo to povolil
pfislusny drad, nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych
obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve
vySce, ktera by v pripadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohroZeni osob nebo
majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vySky jsou pro lety VFR stanoveny v bodu
SERA. 5005 pism. f).

PRILOHA PRAVIDLA LETANI, ODDIL 5 Meteorologické podminky pro let za viditelnosti,
pravidla pro let za viditelnosti, zvlastni let VFR a pravidla pro let podle pfistroja.

SERA. 5005 Pravidla pro let za viditelnosti

f) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli pfislusny urad,
nesmi byt let VFR provadén:
2) kdekoli jinde, neZ je stanoveno v odstavci 1, ve vySce niz8i nez 150 m (500 ft) nad

zemi nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyS$si pfekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od
letadla.

Obdobné upravuje minimalni vySky pro lety VFR ustanoveni leteckého pfedpisu
Pravidla Iétani L 2 v Hlavé 4 — Pravidla pro let za viditelnosti, ustanoveni 4.6.

1.18.2 Popis a rozsah posSkozeni letadla dle nalezové zpravy, kterou zpracovala
opravarenska organizace.

Technicka zprava o rozsahu poskozeni letadla Zlin Z 43, vyrobni Cislo 0036,
poznavaci znacky OK-DOJ:

Leva polovina kfidla méla deformovanou nabéznou hranu mezi zebry Cislo 3 az 7.
Dale byl na levé poloviné kfidla poSkozen horni potah pfed a za plnicim hrdlem palivové
nadrzZe za pri¢nou vyztuhou mezi zebry Cislo 6 az 7.

Prava polovina kfidla méla deformovanou nabé&znou hranu mezi zebry Cislo 1 az
2,8 az 9 ana zebru Cislo 11. Dale byl promackly prolis na spodni strané vztlakové klapky
u jeji odtokové hrany. Stejné poskozeni bylo nalezeno na spodni strané kfidélka v misté
odtokové hrany.

Na spodni strané trupu letadla byla utrzena hlava nytu zajiStujici uchyceni
laminatove Casti potahu.

Levy stabilizator mél zvinény potah nabézné hrany v oblasti Zeber Cislo 2 a 5.

PFi kontrole zavésu kfidla, zavésu stabilizatoru a vzpér stabilizatoru nebyly zjistény
zadné trhliny ani deformace. Pfi kontrole podvozk( nebyly zjistény zadné zavady ani
poskozeni. Byla provedena celkova nivelace letadla. Namérené hodnoty byly
v tolerancich danych vyrobcem.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L - 13.

11



2 Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky

Pilot byl zpusobily letu a spinil pfedepsané poZadavky k provadéni samostatnych
letd na typu Zlin Z 43 a pro lety s dalSimi osobami na palubé.

2.2 Letoun

Béhem letu pilot nezaznamenal Zzadnou abnormalnost v chodu motoru
a jeho vykonu. Z technické prohlidky letounu po vazném incidentu a z rozboru zjisténych
poskozeni vyplynulo, ze vSechna vznikala b&éhem letu v dusledku narazi letounu do
pevné prekazky. Komise nenalezla Zadny dikaz o tom, Ze by Fiditelnost letounu byla pred
narazem do prekazek nécim ovlivnéna.

2.3 Kriticka situace

Pilot ve své vypovédi uved|, Zze po vzletu z RWY 26 LKFR pravou zatackou
postupné stoupal na vySku 300 m AGL a pokraCoval po trati letu dohodnuté s dalSimi
osobami na palubé. Po minuti obce Kvétna, ktera lezi v nadmorské vysSce cca 500 m,
pokraCoval v letu jihozapadnim smérem nad udolim Jestfabiho potoka ve vySce
cca 300 m AGL. V tomto useku krajina mirné stoupa a udoli je dostatecné Siroké, a pravé
v tomto useku letu pilot situaci podcenil tim, Ze nezacal s letounem intenzivné stoupat,
aby se dostal v€as nad uroven okolnich kopcu, jejichz nadmorska vyska se pohybuje
kolem 1000 m. Situace se dramaticky zménila v okamziku, kdy se udoli staci k jihu a je
z obou stran obklopeno svahy, jejichz hfebeny se protinaji na vrcholu hory Malchor
v nadmoriské vySce 1215 m a tato hora pfedmétné udoli uzavira. Pilot letici nad timto
udolim v nedostateCné vysce s ohledem na okolni hiebeny a vrchol pred nim,
pravdépodobné zjistil, Ze horsky masiv pfed nim neprestoupa a proto se rozhodnul pro
navrat zménou kurzu o 180°. V prubéhu pravé zatacky se letoun dostal do vlivu silného
turbulentniho proudéni za prekazkou. Pilot se s ohledem na vzniklou situaci spravné
rozhodnul prerusit zatacku, zvysil vykon motoru na maximalni, aby eliminoval klesani
letounu v rotoru a pokusil se preletét horsky hieben pfed letounem v pfimém letu.
S ohledem na nedostate¢nou vySku nad terénem a plné obsazeny letoun, ani vzletovy
rezim motoru nestacil pro bezpeCné prestoupani a nasledné prelétnuti pfekazky. Pfi
preletu zalesnéného horského hfebenu ve vysce, ve které zavadil o vrcholky vzrostlych
stromu. Jeho ovladatelnost vSak zlstala zachovana a pilot pokracoval v navratu na letisté
vzletu, kde bezpecné pristal. Pilot po zastaveni na stojance a vystoupeni z letadla zjistil
rozsah skod na letounu a udalost oznamil odpovédné osobé.

2.4  Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni letu. Smér a rychlost
pfizemniho vétru na letisti vzletu a pfi letu mimo pohofi Beskyd nemély na letoun
prakticky zadny vliv.

Vyskovy vitr na hladiné 5000 ft MSL vytvafel podminky pro vznik mechanické
turbulence za prekazkou. Konkrétné vznik rotorového proudéni na zavétrné strané hory
Malchor a Lysé hory. Toto proudéni zasahlo letoun letici v nedostateéné vySce nad zemi.
Pfi dodrzeni pozadované minimalni vysky letu nad terénem by mél pilot dostatek Casu
a prostoru pro vylétnuti z aktualnich povétrnostnich podminek.
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3

3.1

Zavery

Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1.1 Pilot:

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

mél platny priikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

mél z hlediska dovednosti malé pilotni zkuSenosti s [étanim na typu Z 43,
trat’ letu a jeji okoli dobfe znal,

podcenil pfipravu na let, ktery pravdépodobné povazoval za rutinni,

s ohledem na smér a rychlost pfizemniho vétru na LKFR, se pfed letem nezajimal
0 smér a rychlost proudéni ve vyssich nadmorskych vyskach,

Cast letu naplanoval a provedl nad zalesnénym horskym masivem, kde v pfipadé
vysazeni pohonné jednotky nelze bezpené nouzové pfistat s jednomotorovym
letounem,

pfed vlétnutim nad oblast horského masivu vC€as nenastoupal do stanovené
minimalni vySky potfebné pro bezpecny prelet okolnich kopcu,

stoupani provadél pribézné pfi letu v udoli,

pfi letu na zavétrné strané kopcu byl pfi neznalosti sméru a rychlosti vétru pfekvapen
rotorovym proudénim v zavétrném prostoru,

s ohledem na podminky letu, pfi viétnuti do rotorového proudéni, prerusil provadéni
zataCky a na vzletovém rezimu se pokusil o prelétnuti horského hfebenu v pfimém
letu,

horsky hieben preletél shodou Stastnych nahod na vySce, ve které vSak doslo ke
kontaktu kfidla a trupu s prekazkou,

s poskozenym letounem bezpecné pfistal na letisti vzletu,

o udalosti informoval odpovédnou osobu provozovatele.

3.1.2 Letoun:

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,

z informaci od pilota a z prohlidky letounu vyplynulo, Ze pfed vznikem udalosti byla
soustava fizeni a pohonné jednotky funkéni,

letoun byl poSkozen narazem do prekazky.
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3.2 PFiginy

Pricinou vazného incidentu bylo nedodrzeni minimalni vysky letu nad zemi
v kombinaci s nevhodné zvolenou trati letu nad hornatym terénem.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfiginu vazného incidentu UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni
nevydava.

5.  Prilohy

NIL
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