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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &.
996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucCelem je prevence budoucich nehod a incidentll bez uréovani viny Ci
odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentq,
eventualné systémovych nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni
charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila
vzniku dal$ich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemlze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti
v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nem(iZze byt pouzita ani pro uplatnéni narok
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a typ letadla: Schempp-Hirth KG, Standard Cirrus

Poznavaci znacka: OK-6394

Misto: pole u obce Mala Morava u HanusSovic

Datum a Cas: 9. kvétna 2015, v 15:35 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10. kvétna 2015 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzéku
Standard Cirrus, na poli u obce Mala Morava u HanuSovic. Pilotovi se béhem letu
nepodafilo navazat do stoupani, a proto se rozhodl pro pfistani do terénu. P¥i
pristavacim manévru doslo k narazu do terénni nerovnosti a po odskoku k tvrdému
pfistani, pfi kterém doSlo k poskozeni pfedni ¢asti trupu kluzaku.

Pilot nebyl zranén.

Pricinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Jifi Dvorak, na zakladé
podkladl od pilota a Policie CR, ktera provedla Setfeni na misté letecké nehody.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 14. prosince 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpeclnostni doporuceni
5) Prilohy



1. Faktické informace

1.1. Informace o pribéhu letu

Pilot odstartoval kolem 13:00 h z LKSU k pfeletu po pfedem planované trati. Po
cca 2 hodinach letu se pilotovi nepodafilo navazat do stoupani, a proto se rozhodl pro
pfistani do terénu. V prostoru obce Mala Morava u HanuSovic si vybral plochu, ktera
méla dostatecnou velikost pro pfistani, a nebyly na ni vidét zadné prekazky.

Po provedeni vyhledové zatacky nad mistem pfistani pilot postupoval jako pfi
pristani na letisté. B€hem samotného pfistani doslo k narazu nosu kluzaku do terénni
nerovnosti, ktera nebyla v prostoru dfive vidét a po odskoku nasledné k tvrdému
pfistani. Po zjisténi rozsahu poskozeni pilot kontaktoval Policii CR, ktera na misto
letecké nehody poslala hlidku z obvodniho oddéleni HanuSovice. Tato hlidka po
pfijezdu na misto provedla u pilota dechovou zkouSku s negativnim vysledkem.

Dal$im Setfenim hlidkou Policie CR v misté letecké nehody bylo zjisténo, ze
nedoslo k Zadnému jinému poskozeni, ani Skodé na majetku tfeti osoby.

1.2. Informace o posadce
1.2.1. Pilot kluzaku

Vék / pohlavi: 48 let / muz

Pilotni prakaz: platny do 9. 9. 2020
kvalifikace — GLD + FI(G)

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: platné

Pocet nalétanych hodin celkem: 648 h

Pocet nalétanych hodin na typu: 42 h

1.3. Informace o letadle

1.3.1. Kluzak Standard Cirrus je vysokovykonny, jednomistny, samonosny,
stfedokfidly, celolaminatovy o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami ve tvaru T. Kluzak je
urceny pro sportovni vykonné plachténi.

Vyrobce: Schempp-Hirth KG, Standard Cirrus
Rok vyroby: 1975

Vyrobni Cislo: 593

Celkovy nalet: 2444 h 19 min.

Nalet od posledni udrzby: 64 h 6 min.

Pocet letu: 892

Pojisténi odpovédnosti za Skody: platné



Meteorologicka situace

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického Ustavu po predni strané
hfebene vyssiho tlaku zasahujiciho od severozapadu nad CR proudil do sttedni
Evropy chladné&jsi vzduch od NW.

Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody
nasledujici:

Pfizemni vitr: VRB/2-4 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 330/06 kt +08 °C , 5000 ft AGL 330/06 kt -02 °C
Dohlednost: Nad 10 km

Stav pocasi: Skoro jasno

Oblacnost: FEW CU base 5000 ft AGL/top 6000 ft AGL

Turbulence: Slaba termicka

Namraza: NIL

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto pfistani se nachazelo na poli u obce Mala Morava u HanuSovic. Kluzak
byl poSkozen v pfedni ¢asti trupu, kde doslo k prasklinam laminatového potahu. Dale
byly poskozeny oba kryty podvozkové Sachty.

v zemépisnych soufadnicich: N _50°05'53~
il ' E 016°49°20"
nadmoiska vyska: 608,0 m

Obr. 1 Misto pristani kluzdaku
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2. Rozbor

Pilot se s ohledem na termické podminky, vysku letu a vzdalenost od letisté
spravné rozhodl pro pfistani do terénu. Po provedeni vyhledové zatacky pokracoval
v pfiblizeni na travnatou plochu s umyslem pfistat. Pfi pfistani doSlo k narazu do
terénni nerovnosti a naslednému odskoku. Pilot na vyplavani zareagoval prudkym
potlatenim fidici paky a kluzak narazil pfidi do terénu. Timto narazem doSlo
k poskozeni laminatové pridé kluzaku.

Obr. 2 PoSkozent kluzdku

3. Zavéry

3.1. Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
¢ pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpasobily letu,
e pilot provedl nespravné opravu vadného pfistani,

e pilot na vyplavani kluzaku po odskoku reagoval pfiliSnym potlacenim fidici
paky,
e kluzak narazil pfidi do terénu a doslo k jejimu poSkozeni.



3.2.

Priciny
Pri¢inou letecké nehody byla nespravna reakce pilota na odskok kluzaku.

Bezpeénostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

Pfilohy
NIL



