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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym U¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentli, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nem(ze byt pouZzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Vychodocesky aeroklub Pardubice, z. s.
Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n. p. VSO-10

Poznavaci znacka: OK-0581

Misto: 500 m zapadné od obce Zbyslavec

Datum a Cas: 28. 9. 2016, v 13:59 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 28. 9. 2016 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé kluzaku VSO-10. Pilot
provadél svahové Iétani nad zalesnénym svahem u obce Zbyslavec ve sméru od severu
k jihu. Pfi provadéni zataCky vpravo se kluzak dostal dal za hranu kopce, kde
v turbulenci nastal prudky pokles rychlosti a vy$ky. ProtoZze nemél dostateCnou vysku,
nasledoval pad do lesa v prostoru obce Zbyslavec. Pilot utrpél vazné zranéni a byl
prevezen do nemocnice. Kluzak byl narazem vyznamné poskozen.

Leteckou nehodu ohlasili svédci dispecerovi RADIO na LKPN a Policii CR.
Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a zahajil odborne
zjiStovani pricin v soucinnosti s Policii CR.

PriCinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Zdenék Formanek.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 14. bfezna 2017

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

Situace predchazejici kritickému letu

Dne 28. 9. 2016 pfiSel pilot kluzaku na mistni podhofanskeé letisté kolem osmé
hodiny rano. Informace o pocCasi ziskal z internetové stranky FLYMET.info a dale
z predpovédi CHMU.

Stav aktualniho pocasi dle vypovédi pilota. Bylo oblacno a foukal pfiznivy
narazovy vitr, ktery postupem dne dle nazoru pilota zesiloval.

V dany den mél planovano, Ze bude provadét aerovileky kluzakd. Prvni aeroviek
s motorovym letadlem Z 226 provedl v 10:17. Do 12:30 uskute¢nil tfi vleky. VSe
probihalo bez problému. Pilot se citil po psychické i fyzické strance naprosto v pofadku.
Kolem 12:30 pozadal maijitele kluzaku VSO-10, zda bych se mohl proletét s jeho
kluzakem, protoze byly vhodné povétrnostni podminky pro svahove létani.

Kriticky lety

Kolem 12:30 pozadal majitele kluzaku VSO-10, zda bych se mohl proletét s jeho
kluzakem, protoze byly vhodné povétrnostni podminky pro svahové létani. Majitel
kluzaku ho v aerovleku vyvlekal do vySky cca 300 m AGL. Pfedpokladal létat v prostoru
od LKPN jihovychodnim smérem k lomu Sloupno a zpatky. Trasu od leti§té k lomu
Sloupno a zpét letél celkem 2x a to bez jakychkoli problému.

Poté Iétal mistné nad hlavnim svahem, ktery vede od obce Podhofany u Ronova
ke zficeniné hradu Lichnice a zpét. Také tuto trasu absolvoval 2x. Podle jeho nazoru
létal s vyuzitim vétrnych podminek na jiznim svahu kopce. V dobé padu létaly nad
svahem minimalné dalSi dva kluzaky, se kterymi se béhem letu mijel.

Podle vypovédi pilota se tésné prfed udalosti nachazel blizko obce Zbyslavec.
Nad svahem byl ve vySce cca 50 - 100 m AGL. Pfi nasledujici zatacce vpravo
zaznamenal prudky pokles rychlosti a vysky. Pfi zahajeni pravé zataCcky mél rychlost
160 km'ht. Poté co dotodil zatacku, jeho rychlost klesla z pavodnich 160 kmh? na
110 - 120 km'ht a déle velice rychle klesala. V této chvili nezaznamenal, Zze by mél
nastat né&jaky problém. PFitéto hodnoté rychlosti zaznamenal, Zze se nachazi
v rotorovém proudéni a proto se chtél co nejkratSi cestou vratit nad svah. Béhem velmi
kratké doby zjistil, Ze nelze provést zamysleny manévr a to z divodu rapidniho ubytku
rychlosti a vySky. Zaznamenal, ze kluzak jako by byl pfitahovan k zemi velkou silou
a nasledné narazil do lesniho porostu.

1 1 '
A

Predpokladana

| l\ trajektorie letu [ uitohe

o

& ' £ 14
=% {Zbyslavey |
T 1

| Misto dopadu kluzaku

i N

1
i
4 £
¥ el TR/ o

Obr. 1: Pohled na misto letecké nehody
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V posledni fazi letu reagoval na ¢elné bliZici se kmen vzrostlého stromu tim, Ze
vyslapl pedal nozniho fizeni vlevo. Kokpit minul kmen a doslo k narazu trupu kluzaku
do stromu. Pfi stfetu s vétvi stromu doslo k roztfisténi prekrytu kabiny. Nasledoval pad
kluzaku do lesniho porostu a nasledné na zem. Pilot utrpél vazné poranéni dolnich
koncetin.

K pilotovi se sebéhli rogalisté, ktefi informovali dispe€era RADIO na LKPN o padu
kluzaku a pomohli mu ze zdeformovaného kokpitu ven. Pilot byl celou dobu pfi védomi.

Na misto se dostavila ZZS, hlidka Policie CR a jednotka HZS. Pilot byl pfevezen
ZZS do Fakultni nemocnice Hradec Kralové.

Pilot kluzaku
Osobni udaje:
*  muz, vék 27 let,

« drzitel platného prikazu zpusobilosti letové posadky SLP, vydaného UCL v roce
2006,

» kvalifikace kluzak/sailplane,
» osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy platné.
Celkova doba letl podle zapisniku pilota kluzaku.

* na vSech typech kluzaku: 71 h 30 min
* samostatné: 42 h 06 min
za poslednich 90 dni: 1 h 22 min

Pilot byl také drzitelem prikazu soukromého pilota letount PPL (A) vydaného
UCL v roce 2007 s platnymi kvalifikacemi MEP land, SEP land, NIGHT, TOWING-S.
Podle udajd v motorovém leteckém zapisniku letd na letounech nalétal do 28. 9. 2016
na vSech typech celkem 318 h 11 min, jako PIC celkem 127 h 10 min. Za poslednich
24 hodin uskutecnil 3 lety s celkovou dobou letu cca 24 min.

Podle ufedniho zaznamu Policie CR bylo zji$téno, Ze po prevozu zran&ného na
urgentni pfijem do Fakultni nemocnice Hradec Kralové nebyl proveden pozadovany
odbér krve pro zjisténi alkoholu, pfipadné jiné navykoveé latky.

Kluzak

VSO0-10 je jednomistny, hornoplosny kluzak smiSené konstrukce o rozpéti 15 m.
Pfedni Cast trupu je vyrobena z laminatu, centroplan je pfihradové konstrukce
s laminatovym potahem. Za kfidlem pfechazi v duralovou €ast. Kylovka a stabilizator
jsou celokovové, pohyblivé Casti (smérovka, vySkovka) maji duralovou konstrukci
potazenou platnem. Kostra kfidla vCetné kfidélek je vyrobena ze dfeva a potazena
preklizkou s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy
vysouvane z horni i dolni strany kfidla. Podvozek tvofi hlavni kolo odpruzené pryZovymi
bloky, které je zatahovaci a zadni ostruhové kolecko.

Kluzak VSO-10, poznavaci znatka OK-0581

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1980

Vyrobni Cislo: 150015
Celkovy nalet: 2461 h 45 min
Nalet od posledni prohlidky: 26 h 02 min


http://cs.wikipedia.org/wiki/Trup_letadla
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek_letadla
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Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné

Posledni ro€ni 100 h prohlidka kluzaku byla provedena dne 23. 7. 2016 se
zavérem, ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. Po prohlidce nebyly béhem
provozu zjistény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.

Meteorologické podminky

Kolem rozsahlé tlakové vyse nad Evropou, proudil do CR teply vzduch od
zapadu. Podle odborného vyjadieni zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického Ustavu byla v misté letecké nehody situace
nasleduijici:

Pfizemni vitr: 240°- 290° / 13-18 kt, s narazy 20 - 25 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 270° / 20 kt, 5000 ft AGL 270° / 32 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Oblac¢nost: FEW CU base/top 4000/6500 ft AGL

Turbulence: mirna termicka

Namraza: NIL

Zavér CHMU: Pogasi s vybornou dohlednosti a jen cca 2/8 ploché kupovité oblagnosti.
Rizikovym faktorem byl silnéjSi pfizemni vitr a v jeho dlsledku pravdépodobny vyskyt
mirné mechanické turbulence.

Podle zapisu v dokumentaci sluzby poskytovani informaci na LKPN bylo v 11:45
nasledujici pocasi:

Po okraji tlakové vySe pfiliv teplého vzduchu od zapadu. Jasno aZ polojasno.
Pfizemni vitr 260°- 210° / 8 - 15 kt, teplota +19°- 23°C, tlak QNH 1025 hPa. Nebyla
hlaSena Zadna vyznamna turbulence nebo jiné nepfiznivé jevy.

Informace o letisti a spojeni

Letisté Podhorany je verejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letound a kluzaku se
pouziva travnata RWY 07/25 o rozmérech 730 x 75 m. Nadmorska vySka letisté je
1250 ft / 381 m. V dobé letu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni Podhofany RADIO
na kmitoc¢tu 123,6 MHz.

Popis mista udalosti a poSkozeni

Misto narazu kluzaku se nachazelo na zapadni strané zalesnéného svahu ve
vzdalenosti 20 m od okraje pole, cca 450 m od okraje obce Zbyslavec. Svahovy terén
kopce byl vyuzivany jako startovisté padakovych kluzakd. Kluzak proletél lesnim
porostem pod uhlem cca 45° a pfedni ¢asti trupu se zabofil do zemé. Prava a leva
polovina kfidla lezela na dfevinach, zadni €ast trupu zustala zaklinéna v korunach
stromd, viz obrazek ¢. 1.

Soufadnice mista byly 49° 54.058° N, 15° 34.218" E.



Obr. 2: Pohled na misto dopadu kluzaku.

Kluzak byl pfi narazu vyznamné poskozen. Pfedni Cast trupu az po centroplan
byla narazem do zemé znicena. Zadni €ast trupu v misté uchyceni ostruhového koleCka
a prfed kylovou plochou byla deformovana. Dale byla po$kozena odtokova hrana
sméroveho kormidla. Na pravé poloviné kfidla byl ulomeny konec kfidla v€etné kfidélka
v délce cca 1 m od okraje. Na levé poloviné kfidla se nachazela drobna poskozeni
potahu a odtokové hrany zplusobena dopadem do lesniho porostu. Kryt pilotniho

prostoru byl deformovany a mél roztfisténé zaskleni pfedni a odklopné ¢asti. Podvozek
byl bez zjevného poskozeni.

Na misté letecké nehody nevznikla vyznamna Skoda.

Obr. 3: Pohled na zni€enou pfedni ¢ast trupu.



Svédek

V ufednim zaznamu o podani vysvétleni bylo uvedeno, Zze svédek bez leteckych
kvalifikaci se nachazel na svahu zapadné od obce Zbyslavec, kde pomahal rogalistum,
ktefi si pfipravovali v dany den kolem 13:50 rogala na start.

Svédek ve svém vysvétleni uvedl: V uvedené dobé zahlédl letét nad hlavnim
svahem kluzak ve vzdalenosti cca 50 m, ktery letél podle svahu ve sméru od severu
k jihu. Kluzak zatoCil doleva (blize k mistu, kde stali rogalisté), k hrané kopce
a pravdéepodobné silnéjsi poryv vétru mu neumoznil v€as vratit zatacku zpatky doprava.
Tim se dostal za hranu kopce, a kdyz se mu podarilo vratit zatacku zpatky do prave, tak
turbulence za hranou kopce jej ,splachla”. Nasledné uslySeli naraz a bézeli k mistu, kde
predpokladali pad kluzaku. Misto se nachazelo cca 100 m od stanovisté rogalistu.
V ¢ase 15:59 informoval dispec¢era RADIO na LKPN o padu kluzaku. Kluzak byl pfidi
zaboren do zeme, kabinou nahoru, ve sméru letu. Svédci nadzvedli kluzak, aby mohli
vyprostit pilota, ktery byl pfi védomi. Pilot s nimi komunikoval az do pfijezdu hasicu
a rychlé |ékafské pomoci. Pomohli hasi€¢im nalozit pilota na nositka a spole¢né ho
odnesli do sanitky. Svédek k informaci o pocasi uvedl, Ze bylo polojasno s rychlosti vétru
kolem 6 - 8 m's, se siln&jSimi poryvy.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2 Rozbory
Stav letadla

Pfi prohlidce havarovaného kluzaku nebyly nalezeny Zadné zjevné znamky
poruchy, ktera by mohla vzniknout pfed leteckou nehodou. Pilot béhem celého letu
nezaznamenal Zadné technické potize, Ci poruchy v fizeni kluzaku.

Postup pilota

Let probihal blizko LKPN v terénu, ktery pilot dobfe znal. Podle informaci
0 pocasi, které pilot ziskal, byly vhodné povétrnostni podminky pro svahové létani. Vitr
mél smér cca kolmo na hranu kopce a vytvarel pfiznivé svahové proudéni.

Pfi zahajeni pravé zatacky mél rychlost 160 kmht. Nad svahovym terénem
kopce byl ve vysi cca 50 - 100 metrd AGL. V této chvili nezaznamenal, Ze by mél nastat
néjaky problém. Po dokonleni pravé zataCky zaznamenal prudky pokles vysky
a rychlosti, ktera dale velice rychle klesala. Nachazel se v rotorovém proudéni, ze
kterého se mu nepodafilo vylétnout. Ve fazi letu, kdy nemél dostate¢nou rychlost pro
provedeni manévru, doslo k jeho kontaktu se zemi po pruletu lesnim porostem.

Pilot pfi letu nezohlednil rychlost a smér vétru, ktery se vdaném misté a Case
vyskytoval. Pfed svym padem toCil pravou zatacku, po sméru vétru, ktery ho za hranou
svahu vlivem turbulence sfoukl vice, nez predpokladal.



3 Zavery

3.1 Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpUsobily letu,
kluzak mél platné osvédcCeni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

pilot provadél let nad svahovym terénem kopce v okoli LKPN, kde byly vhodné
podminky pro svahove létani,

okolni terén v blizkosti LKPN dobre znal,

silnéjSi pfizemni vitr vytvofil za hranou svahu rotorové proudéni
s mechanickou turbulenci, ktera ovlivnila prelet kluzaku nizko nad terénem,

pfi zapocCeti pravé zatacky nad svahovym terénem ve vySce cca 50 - 100 m
mél rychlost 160 km'h?,

po dotoéeni zatacky rychlost klesla z plivodnich 160 kmh* na 110 - 120
km-h't a dale velice rychle klesala,

pilot zaznamenal, Ze se nachazel v rotorovém proudéni, vzhledem ke kritické
situaci se pokusil co nejkratSi cestou vratit nad svah,

zamySleny manévr nebylo mozné provést z dlivodu rapidniho ubytku rychlosti
a vysky pfi letu v rotorovém proudéni, kdy byl kluzak pfitahovan k zemi velkou
silou,

kluzak byl zni¢en plUsobenim sil pfi narazu do zemé a pilot utrpél vazné
zranéni.

3.2 Pri€iny

PfiCinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad ovladanim kluzaku, kdy pilot
nezohlednil vliv silného rotorového proudéni na zavétrné strané svahu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni

nevydava.

5  Pfilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentac



Priloha ¢. 1

Fotodokumentace

Pohled na poSkozenou pfedni ¢ast trupu

Zlomené kfidélko na pravé poloviné kfidla Deformace odtokové hrany smérového kormidla
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