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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(i ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Majitel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Nimbus-2
Poznavaci znacka: OK-9918

Misto: Mnichov — Vrbno pod Pradédem, 24 km NW LKKR
Datum a ¢as: 2.11. 2014, 10:21 (v8echny ¢asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 29. 10. 2015 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé& kluzaku Nimbus-2
v prostoru obce Mnichov — Vrbno pod Pradédem. Pilot provadél let do vinového
proudéni v ramci plachtafské akce ,WAVECAMP 2015 na letisti Krnov. Po vypnuti
z aerovleku pfi letu v blizkosti hfebene Hrubého Jeseniku nenavazal na vinové
proudéni. Pilot se rozhodl vratit na LKKR. Vrstva obla¢nosti pod nim se uzavfela, proto
se rozhodl klesat pod mraky. Nemél ale dostate¢nou vysSku k doletu na LKKR, proto
pilot vyhledal plochu pro pfistani do terénu v blizkosti Vrbna pod Pradédem, mistni Casti
Mnichov. Po pfistani na louku pilot ve vybéhu poloZil kfidlo na zem, to se odrazilo od
terénu a kluzak se otoCil o cca 180°. Pilot nebyl zranén. Kluzak byl rotaci poskozen.

Leteckou nehodu ohléasil Policii CR, ktera se dostavila na misto letecké nehody
a shromazdila informace pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne. 23. listopadu 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpec€nostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Podle vypovédi pilota kluzaku a zdznamu letu v pfistroji LX Colibri Il pfedchazel
rozhodnuti provést pfistani do terénu a letecké nehodé nasledujici prabéh letu.

V 07:58 pilot provedl vzlet v aerovleku za letounem Z-42 kletu do vinového
proudéni za pohofim Jesenikl. Po vzletu aerovlek letél smérem nad Vidly. V 8:15:30,
ve vySce') 2114 m, nad obla¢nosti, se pilot odpoutal od vleéného letounu. Mirné stoupal
do 2131 m a snazil se navazat na vinové proudéni. To se mu béhem cca 4 minut letu
podél hfebenu smérem na Jesenik nepodafilo. Z vysky 1795 m letél dale od hiebene
smérem na vychod. Pilot uvedl|, Ze se rozhodl vratit na LKKR. V pribéhu klesani se
vrstva obla¢nosti pod nim natolik uzaviela, Ze nedokazal najit prostor pro klesani za
stalé viditelnosti zemé. Proto se rozhodl klesat oblacnosti s vyuzitim pfistrojového
vybaveni kluzaku. Pod vrstvou oblac¢nosti zjistil, Zze leti ve vySce cca 300 — 400 m nad
zemi v prostoru severné Vrbna pod Pradédem. Pilot dale uved|, Ze s ohledem na
nemoznost doletét na LKKR provedl prohlidku terénu a vybral misto pro pfistani. V 8:29
pilot zahajil pfiblizeni na pfistani do prostoru louky ve sméru k nouzové ploSe Vrbno pod
Pradédem. K pfistani pilot uvedl, Zze za letu se mu sklon svahu, na kterém se louka
nachazela, nezdal velky. Pfistal bez probléma, ale pfi dokon€eni vybéhu polozil kfidlo
na zem, aby zabranil stoCeni kluzaku ze svahu. Leva polovina kfidla se ale odrazila
a napor veétru pretlacil smérové kormidlo. Kluzak se pretoCil o cca 180°. Pfitom doslo
k prokmitnuti smérového kormidla a poSkozeni trupu v ocasni ¢asti.

Pilot nebyl zranén. Na misté pfistani nevznikla Skoda.

Obr. 1 Pohled na misto letecké nehody kluzaku OK-9918 a prostor pfistani.

Pilot kluzaku

Osobni udaje:

e muz, vék 54 let,

drzitel platného pridkazu pilota kluzaku (SPL),
kvalifikace S, FI(S), TMG,

posledni prodlouzZeni kvalifikace FI(S) 16. 6. 2015,
osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné.

" Hladina podle parametru ,,Tlakové vyska“ ze zaznamu LX Colibri II, pfi nastaveni QNH=1017,88 hPa.
4



Pilot ma zkuSenosti s I1étanim na vice typech kluzaka vcetné Iétani v dlouhé viné
za Jeseniky. Celkova doba letu podle zapisniku letu:

e na vSech typech kluzaku: 570 h 06 min
¢ na Nimbus-2: 73 h 06 min
e za poslednich 90 dni: 18 h 07 min

Kriticky let byl v pofadi prvnim dne 29. 10. 2015. Pilot se podrobil dechové
zkouSce na alkohol s negativnim vysledkem.

Informace o letadle

Letadlo Nimbus-2 je jednomistny celolaminatovy kluzak. Konstrukéné se jedna
o stfedoplosnik s ocasni €asti uspofadanou do T s plovouci vyskovkou. Kfidlo je
opatfeno polohovatelnou klapkou na odtokové hrané kfidla a vysuvnymi
aerodynamickymi brzdami. Pfistavaci zafizeni tvofi zatahovaci kolo ve spodni Casti
trupu.

Typ: Nimbus-2

Poznavaci znacka: OK-9918

Vyrobce: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Rok vyroby: 1976

Vyrobni Cislo: 120

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet hodin do 2. 11. 2014 3838 h

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se v oblasti vysokého tlaku vzduchu se na pomezi Moravy a Slovenska rozpadala slaba
okluzni fronta. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké
nehody nasleduijici:

PFrizemni vitr: 140°- 180°/6 - 12 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft (AGL) 200° / 25 kt, 5000 ft (AGL) 200° / 28 kt,
10 000 ft (AGL) 210°/ 15 kt

Stav pocasi: obla¢no - zatazeno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: BKN / OVC SC base 2500 - 300 ft, TOP 4000 ft (AGL)

Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ + 7°C, 5000 ft / +8°C

Zavér CHMU: V oblasti Vrbna pod Pradédem se nevyskytovala Zadna
konvektivni obla¢nost vzhledem k inverzni situaci. Podle satelitniho snimku a inverzniho
zvrstveni na sondaznim vystupu lze soudit, Ze zde byla pomérné tenka vrstva
inverzniho SC 6 — 8 / 8 ve vySce 2500 - 3000 ft AGL, s horni hranici cca 4000 ft AGL
a s dobrou dohlednosti pod touto vrstvou. V mezni vrstvé do cca 6000 ft AMSL bylo
pomérné Cerstvé proudéni cca 25 - 28 kt ze sméri 190° — 210°, které na zavétfi za
Hrubym Jesenikem vytvarelo vinu.

Na LKKR byly nasledujici meteorologické podminky: dohlednost 15 km, pfizemni
vitr 170°- 220° / 1 - 5 m's™!, malo ¢etné narazy do 10 m's™'. Obla¢nost byla vrstevnata.



Nejspodnéjsi vrstva obla¢nosti 1300 - 1400 m QNH, druha vrstva oblanosti 1700 —
1800 m QNH.

Podminky pfi vinovém proudéni v dobé letecké nehody popsal pilot jiného
kluzaku nasledovné: ,Znacna jizni slozka vétru, vrstevnatd oblaénost a na pohled
Citelné rotory, oblacnost typu AC Lenticularis nad rotory i v nékolika patrech. Ve vySce
okolo 2200 m QNH zeslabil vitr a to az na 3 m's™'. Nad touto vrstvou podminky dovolily
stoupani az do 3700 m QNH, kde byla dalSi zadrzujici vrstva, kterou jiZ prorazit neslo.
Byla znagna inverze v urovni hfebene a v disledku toho komplikovana situace pfi
navazovani do viny v malé vySce. Z divodu slozZitosti terénu a poc€asi se dalo navazat
do vétsi vySky pouze v prostoru Vidly. Pfi letu dale na Jesenik rotor moc nenosil. Na
druhé viné byl pravdépodobny vyskyt zna¢ného stfihu vétru v pribéhu vysky a také
zmény sily vétru s vyskou.*

Informace o letisti

Letist¢ LKKR je vefejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letound a kluzaku
se pouziva travnatd RWY 12/30 o rozmérech 750 x 125 m. Nadmoriska vyska letisté
je 1227 ft / 374 m. Pro spojeni je uren kmitoCet 122,6 MHz Krnov RADIO.

Nejblize k mistu nehody byla nouzova plocha Mnichov-Vrbno (Ou5), u obce
Vrbno pod Pradédem, viz obrazek €. 3. Jde o zemédélsky uzivanou plochu o rozmérech
300 x 100 m, na svahu. Smér pfistani je 08. Nadmoiska vyska je 1897 ft / 575 m.

V pfehledu nouzovych ploch pro vinové létani vydaném Aeroklubem Krnov je
uvedena jako ,Cervena“, coz znamena, Ze pfistani na ni je obtizné, s upozornénim:

,CAUTION!! LANDING UPHILL, LANDING WITH TAILWIND!! FIELD IS LOCATED
UNDER ROTOR ON 2. WAVE!!*

Popis mista nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na svazité louce. Terén, ktery od rozhrani
louky a lesa klesal k pozemni komunikaci €. 445, mél primérny sklon cca 10°. Kluzak
se po dojezdu v kurzu cca 177° otoCil o cca 180°. Pfid a predni Cast trupu nebyly
poskozené. Podvozkové kolo bylo vysunuté. Ocasni ¢ast trupu v misté pfechodu do
kylu popraskala pravdépodobné plsobenim sil pfi rotaci. Plovouci vySkovka se vyvratila
vpravo a laminat v misté uloZeni na vrcholu kylu popraskal. Stav kluzaku je na
fotografiich v pfiloze 1. Zemépisné soufadnice mista kone¢né polohy kluzaku byly
50°08'44'N a 017°22'55"'E.




Lety ve vinovém proudéni

Pred vzletem kluzaku OK-9918 bylo z LKKR provedeno celkem 11 aerovlekl do
vinového prostoru. Aerovleky byly provadény do pfiblizné stejného mista vypnuti.
Celkem bylo v uvedeny den provedeno 16 letl do vinového prostoru a to v rozpéti 5:30
— 12:55 UTC. Kontinualné pfedavané informace na stanovi$té RADIO od vlekafu a od
pilotd kluzakd po celou dobu letového provozu svédCily o ,konstantnim® charakteru
meteorologickych podminek.

2 Rozbory

Vlek byl proveden standardnim zplsobem. Kluzak mél pfi vypnuti vySku 2114 m.
Z rozboru zaznamu letu vyplynulo, Ze po dobu cca 3 min 50 s pokracoval v klouzani
podél hifebene od Pradédu smérem k Jeseniku, ale na vinové proudéni nenavazal.
V 8:19:20 zménil kurz letu a vzdalil se cca 4 km od hfebene ve sméru na severovychod.
Ani potom, v prostoru pfedpokladané tvorby druhé viny, nenavazal do vinového
proudéni. V 8:21:20 mél vySku 1740 m a postupné klesal do 1522 m v 8:23:34, kdy byl
cca 29 km od LKKR.

Pilot se rozhodl letét zpét na LKKR. Vracel se jinou trasou nez pfi aerovleku.
Klesal prostorem druhého rotoru a oblacnost pod nim se uzaviela natolik, ze nemohl
pokraCovat za stalé viditelnosti zemé. Podle zaznamu letu v 8:23:34 zménil kurz na cca
045°, pak na cca 090° a postupné pravou zataCkou az na cca 215°. V 8:27:10 sklesal
do vysky 1041 m. Pilot ve vypovédi uved|, Ze kdyz sklesal pod obla¢nost, byl v 300 —
400 m AGL. Z polohy cca 5 km severné od Vrbna pod Pradédem nemohl doklouzat na
LKKR. Po prohlidce terénu pilot zvolil pro pfistani do terénu volnou plochu - louku podél
pozemni komunikace smérem k obci Vrbno pod Pradédem. Z vysky se mu vybrana
plocha jevila s menSim sklonem. Ve skuteCnosti provadél pfistavaci manévr napfic
svahu, ktery v misté dosednuti a dojezdu mél priimérny sklon cca 10°. To mélo za
nasledek, ze v dojezdu hrozilo sto€eni kluzaku po svahu doll. Polozenim kfidla na zem
se tomu pilot snazil zabranit. Naraz kfidla zpUsobil rotaci kluzaku.

Pradéd 1491,3 m

Vypnuti 2114 m
8:15:30

Pristani 8:29

Obr. 3 Trasa letu do pfistani v blizkosti nouzové plochy.



3 Zavery

3.1 Z Setfeni vyplyvaji nasledujici zavéry:
e kluzak byl zpusobily letu,

e pilot byl zpusobily letu s vyjimkou let podle pfistroju a mél dostatec¢né zkuSenosti
na kluzacich véetné letll do vinového proudéni,

e po vypnuti se pilotovi nepodafilo navazat na vinové proudéni,

e v prubéhu klesani mu oblaénost nedovolila sestup za stalé viditelnosti zemé, proto
sestupoval touto obla¢nosti,

e pro pristani do terénu se rozhodl, protoZze nemohl doklouzat na pfistani na LKKR
nebo na vhodnéjsi plochu,

e pfistani probihalo napfi¢ svahu a ve fazi dojezdu se pilot snaZil poloZzenim kfidla
na zem zabranit stoceni kluzaku ze svahu dold,

e kluzak byl vyznamné poSkozen pusobenim sil pfi otoCeni o 180°.

3.2 Pri€iny
PFicinou byla rotace kluzaku v disledku kontaktu kfidla se zemi, kdyz pilot chtél
pfi pfistani napfi¢ svahu zabranit stoCeni pfi dojezdu ze svahu dolU.

4 Bezpeénostni doporucéeni

Se zietelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni
nevydava.

5  Prilohy
Pof.C. | Nazev pfilohy Pocet listl
1. Fotodokumentace 1




Priloha 1

Fotodokumentace

Poskozeni konce trupu

Detailni pohled na stav zavéseni plovouci VOP
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