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<@ — Beranovych 130
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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Be-50 Beta Minor, poznavaci znaéky OK-EAA,
na letisti Mlada Boleslav, dne 6. srpna 2016

Praha
zari 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

CAVOK

Cu
GO
hod
LKMB
M
QNH

RWY
secC
uTC
UZPLN
Z0LZ

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi, nez pfedepsané
hodnoty nebo podminky

Kumulus

Generalni oprava

Hodina

Vefejné vnitrostatni letiSté Mlada Boleslav

Jednotka délky
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Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Zvlastni osvédc&eni letové zpusobilosti



A)  Uvod

Vlastnik: Vojensky historicky ustav Praha

Provozovatel: Air Service Pilot klub o.s., Strunkovice nad Blanici
Vyrobce a typ letadla: Fyzicka osoba, Be-50 Beta Minor

Poznavaci znacka: OK-EAA

Misto: LKMB, RWY 34

Datum a Cas: 6. srpna 2016, v 12:35 UTC (v8echny ¢asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10. srpna 2016 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Be 50
Beta Minor na LKMB. P¥i pfistani doslo k tvrdému dosednuti.
Doslo k poskozeni letounu. Pilot a druha osoba na palubé bez zranéni.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 5. zari 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace
Informace o prubéhu letu
Let popsal pilot letounu.

V sobotu 6. srpna 2016 dopoledne jsem uskutecnil s letounem OK-EAA jeden let
v trvani 15 minut v prostoru letisté Mlada Boleslav. S kolegou a stavitelem tohoto letounu,
dale jen kolega, jsme byli domluveni, Ze odpoledne toho dne vykoname kratky tratovy let
do prostoru Turnova a poté na jih k obci LoucCen. Letoun jsem pilotoval, kolega byl
na prednim sedadle jako cestujici.

Odstartovali jsme v 11.55. Let v trvani 40 minut jsme provedli tak, jak bylo
planovano. Probéhl bez jakéhokoliv problému, za podminek CAVOK, pod obla¢nosti
Cu 4-5/8. Vyrazna byla pouze termicka turbulence. Ve vzdalenosti cca 10 km jizné
od LKMB jsem navazal radiové spojeni se stanovistém LKMB RADIO a dostal informace
o draze v pouzivani 34, momentalnim provozu na letiStnim okruhu, tlaku QNH a sméru
asile vétru 5-6 m.sec! z 320°. Uvedené podminky byly pro pfiblizeni vyhovujici
a po chvili jsem tedy ohlasil dlouhé finale na drahu 34. Proved!| jsem standardni ukony
pred pfistanim a zah3gjil sestup. Ve vySce cca 80 m, jiz s vysunutymi vztlakovymi
klapkami 45° a na volnob&hu motoru, letoun nahle zacal stoupat, patrné vlivem silnéjsi
termiky. Uvedl jsem ho proto do mirného skluzu abych upravil rozpocet. Za 3-4 vtefiny
zacal letoun naopak velmi rychle klesat. Proto jsem prerusil skluz, uvedl stroj do pfimého
klesavého letu a na chvili jsem lehce zvySil otacky motoru, abych mél jistotu dosednuti
asi 100 m za prahovymi znaky drahy. Ve chvili, kdy jsem s plné stazenou pfipusti motoru
a rychlosti cca 80 km.hod* o¢ekaval dosednuti na zem, letoun se nahle a ve vodorovné
poloze zvedl do vy$ky pfiblizné 5 metrd nad zem. Ridici paka byla v okamziku
bez jakékoliv sily. Letoun ztratil dopfednou rychlost a asi ze tfi - Ctyf metrd dopadl
v mirném pravém naklonu na drahu, pfiblizné 150 m od prahu v Case 12:35. UslySeli jsme
ranu od dorazu tlumiCe pravého podvozku do spodni krajni polohy. Smér pfistani jsem
ale udrzZel a bez zastaveni a bez viditelného problému jsme dojeli k hangaru.

Podle mého presvédcCeni se letoun pfed dosednutim ocitl v oblasti stfihu vétru.
Tomu by odpovidala i zména sméru a sily vétru na cca 210° a 6-8 m.s™, které jsem si
po dosednuti vS§iml na vétrném rukavu. Ten jsem mél v zorném poli pfimo pfed sebou.
Naprosto vylucuiji, Ze bych s letounem pred pfistanim proved! tzv. vysoké vyrovnani.

Po vystoupeni ze stroje jsme ihned zkontrolovali pravy podvozek a jediné co jsme
zjistili, byly mirné promackliny na jeho plechovém krytu, tzv. ,kalhotach®. Jinak letoun
nejevil Zadné poskozeni. Vzhledem k tvrdosti pfistani jsme se ale rozhodli pfijet v pondéli
8. 6. 2016 s technikem a potfebnym specialnim naradim, abychom sundali plechové kryty
podvozku a kfidel, a stav draku zkontrolovali. Tehdy jsme zjistili skuteCny rozsah
poskozeni.

Letoun byl poSkozen. Pilot a kolega nezranén.

Pilot muz, vék 70 let, drzitel platného prukazu CPL. Mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti. Celkem nalétal 8200 hodin, na typu 28 hodin. Celkem 42 000 letl, na typu
28 letu.

Kolega, stavitel zminéného letounu, muz vék 69, s bohatymi, dlouholetymi
pilotnimi a leteckymi zkuSenostmi i na podobnych typech letounu.



Obr. 1: Letoun Be-50 Beta Minor. Autor fotografie Petr Kolmann, AeroHobby.
Foto uverejnéno se svolenim autora.
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Pro pfistani byla vyuzita RWY 34.
Letisté nemélo vliv na vznik letecké nehody.

Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni letounu

Misto letecké nehody se nachazelo na RWY 34.
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Rozsah poSkozeni. Nékolik prasklin preklizky a lepenych spoju na konstrukci
pravého centroplanu (hlavni nosnik, koncové Zebro, okoli hlavnich zavésul, uchyceni
palivové nadrze), poSkozené koncové Zebro pravé poloviny kfidla, lehce poskozen
plechovy kryt pravého podvozku.

2 Rozbor

Pilot, pfi rozhovoru s inspektorem UZPLN uvedl, Ze letoun v zavéreéné fazi letu
nereagoval na zasahy do fizeni. Jako pfi€inu vzniku letecké nehody uvedI vliv stfihu vétru
pfed dosednutim.

Veskera poskozeni letounu byla zpusobena dopadem na zem.

3 Zavery
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e Pilot byl zpusobily letu,

¢ letoun mél platné zvlastni osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpasobily
letu,

e pocasi odpovidalo pro plnéni daného letu,

e vlivem stfihu vétru pfed dosednutim doslo k podfouknuti letounu, tim zvySeni
jeho vysky, ke ztraté rychlosti a jeho naslednym padem na zem,

e letoun, v této fazi letu, na zasahy pilota do fizeni nereagoval,

e veskera poskozeni byla zpusobena narazem letounu do zemé.

PFiCinou letecké nehody byl stfih vétru v zavérecné fazi letu pfed dosednutim.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.



