USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANi
—_ PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@Qe— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-11-229

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pri€in parasutistické nehody
tandemového padaku
na letisti Hosin
2. Cervence 2011.

§ Praha
Cerven 2012

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak neZ jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody &i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Skysurf, s.r.o.

Typ a varianta padaku: Icarus tandem 365

Misto: letisté Hosin - LKHS

Datum a ¢as: 2. Cervence 2011, 15:30 UTC (vSechny Casy jsou
UTC)

B) Informacni prehled

Dne 7. &ervence 2011 UZPLN obdrzel hlaseni o letecké nehodé tandemového
padaku na letisti Hosin. Pilot tandemového padaku provadél seskok s pasazérem
z vysSky 4000 m AGL z letounu Cessna 206. Po normalnim otevieni padaku ve vySce
1 800 m AGL nasledoval standardni sestup. Pfi finalnim pfiblizeni ve vySce cca 100 m
AGL byl padak ve sméru proti vétru a pokraCoval do prostoru pro pfistani. Ve vysce
cca 10 m AGL doslo k nenadalému prudkému poryvu vétru, jehoz dusledkem byla
ztrata vztlaku doprovazena prosednutim padaku s naslednym tvrdym dosednutim
na zem. Pilot tandemového padaku byl nezranén. Pasazér utrpél tézké zranéni.

PFicinu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 25. 8ervna. 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1. Faktické informace
1.1 Okolnosti predchazejici kritické situaci

Na zakladé vypovédi fidiciho seskokl, tandemového pilota a pasazéra vyplynuly
nasledujici informace. Pasazér se po pfijezdu na letisté prihlasil v kancelafi
Vycvikového strfediska paraSutismu a vyplnil pFfedlozeny formulaf. Po ustrojeni
do kombinézy zacala pfiprava na seskok vedena instruktorem — tandemovym pilotem.
(dale pilot) Byly podrobné rozebrany jednotlivé faze letu s ddrazem na d&innost
pFi pfistani. VSe bylo nékolikrat zopakovano a dukladné procvi¢eno. Do letounu
nastoupil tandemovy par a kameraman spoleCné s paraSutistkou a jejim
kameramanem. Letoun odstartoval v 15:00 h. Pro pilota tandemového padaku byl tento
seskok tfeti v daném dni.

1.2 Prubéh seskoku

Letoun s parasutisty plynule nastoupal do vysky 4 000 m AGL. Nejdfive provedla
seskok paraSutistka s kameramanem, potom opustil letoun tandemovy par
s kameramanem. Pilot ve vypovédi uvadi, Zze po dosazeni vysky 4 000 m AGL probéhl
standardni vyskok, pfi kterém pasazér reagoval pole pokynl a bez znamek vétsi
nervozity. Volny pad probihal v pofadku a po dosazeni vysky 1 800 m AGL pilot otevrel
hlavni padak. Po jeho otevieni provedl standardni ukony a vydal pokyny, na které
pasazér reagoval zcela bez problémud. Béhem sestupu kontroloval smér a silu vétru.
Pfi finalnim pfiblizeni ve 100m AGL byl padak ve sméru proti vétru a probihal zcela
normalni sestup. Ve vySce cca 20 m AGL vydal pilot pasazérovi standardni pokyn
ke zvednuti nohou a pasazér tento ukon okamzité provedl. Ve vySce cca 10 m AGL
dosSlo k nenadalému prudkému poryvu vétru, jehoz dusledkem byla ztrata vztlaku a
nasledné prosednuti padaku a tvrdé dosednuti tandemového paru na zem. Po pfistani
si pasazeér stézoval na bolesti zad, a proto byla na misto pfivolana lékafka LZS, ktera
pozdéji pfivolala RZS. Pasazér ve své vypovédi uvadi, Ze ho instruktor pfed pfistanim
upozornil na nohy, které zvedl vodorovné pfed sebe. V této fazi seskoku nepozoroval
nic neobvyklého a vSe korespondovalo s instruktaznim videozaznamem, ktery shiédl
v Case instruktaze. Nahle vSak klouzavy let padaku preSel na strméjSi drahu a klouzavé
pristani bylo ukon€eno tvrdym dopadem na zadni ¢ast téla.

1.3 Zranéni osob

Zranéni Pilot Pasazér Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 1 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0




1.4 Poskozeni padaku
Bez poskozeni.

1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dal$im Skodam.

1.6 Informace o osobach

1.6.1 Pilot tandemového padaku

Vék / pohlavi: 31/ muz
Prukaz paraSutisty: platny
Kvalifikace: H, T
Zdravotni zpusobilost: platna
Celkovy pocet seskoku: 1425
Celkovy pocet tandemovych seskoku: 147

1.6.2. Pasazér

Muz, vék 65 let, bez leteckych zkuSenosti. List pasazéra byl pfed seskokem vyplnén
v souladu s predpisem.

1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Hlavni padak

Typ: Icarus tandem 365
Vyrobce: Icarus Canopies

Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 84314719

Technicka prohlidka: platna

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2011

1.7.2 Zalozni padak

Typ: PD VR 360
Vyrobce: Performace Designs
Rok vyroby: 2008

Vyrobni €islo: VR 360 00 5050XX
Technicky priukaz platny

Datum baleni: 10. 4. 2011



1.7.3 Nosny postroj-obalovy dilec

Typ: Sunpath Sigma
Vyrobce: Sigma

Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 46461
Technicky prikaz platny

1.7.4 Zabezpecuijici pFistroj

Typ: Vigil 2

Vyrobce: Advanced Aerospace Designs s. a.
Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 11114

1.7.5 Stav padakové techniky pred seskokem
Hlavni padak byl zabalen dne 2. Cervence 2011 po pfedchozim seskoku.

1.7.6 Stav padakové techniky na misté dopadu
Tandemovy systém Icarus byl na misté dopadu bez poskozeni.

1.8 Informace o letisti

LKHS je verejné vnitrostatni letiSté. Na LKHS nebyl v dobé letecké nehody jiny
letovy provoz. Doskokova plocha byla vyty¢ena mimo RWY na travnaté ploSe nedaleko
objektd Vycvikového strediska parasutismu.

1.9 Meteorologicka situace

Podle odborného odhadu CHMU byla na letisti Hosin nasledujici meteorologicka
situace.

Vtylu tlakové niZze se stiedem nad Polskem proudil do CR chladngjsi vzduch
od severozapadu.

Pfizemni vitr: 270° + 310° / 10 - 15 kt, v narazech 20 kt

Stav pocasi: skoro jasno-polojasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: SCT/BKN Cu BASE 1200 - 1 500 m AGL/TOP 4 — 5 km
Turbulence: NIL

Teplota: 16°C

Podle zaznamu pfizemniho vétru na letiéti Hosin byl v dobé& seskoku vitr 7 m.s™, smér
270°.



1.10 Popis mista letecké nehody

Misto dopadu se nachazelo na travnaté ploSe v prostoru urCeném pro pfistani
parasutist.

o

Obr. 1 Misto paraSutistické nehody

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Pasazer utrpél frakturu bederniho obratle. Pilot nezranén. U pilota tandemoveho
padaku byla PCR provedena dechova zkouSka na alkohol s negativnim vysledkem.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.13 Patrani a zachrana
NIL

1.14 Testy a vyzkum
NIL



1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 2. Cervence 2011 byl na letisti Hosin organizovan parasutisticky provoz
spole€nosti Skysurf, s.r.o. dle Smérnice V — PARA - 1, vydané AeCR.

Majitelem soupravy tandemového padaku typu Icarus Tandem je spole¢nost Skysurf,
s.r.o. Pro jeho provoz platily provadéci predpisy a postupy pro provadeni seskokl
sportovnim padakem vydané AeCR vramci povéfeni vydaného OCL Ministerstva
dopravy.

1.15.1 provozni sména a organizace seskoku

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz Fidiciho seskokl. V rozkaze RS byla uréena
provozni sména. Ridici seskokl vyplnil formulafe jednotlivych vysadek a provedl
soucinnostni dohovor s pilotem letounu.

1.15.2 Letové zabezpeceni
Informace o vysadkovém letadle:

Typ: Cessna T 206

Poznavaci znacka : OK-ABE

Provozovatel: Above Skies Aviation s.r.o.
Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Vyrobni Cislo: U 206 - 03989

Rok vyroby: 1977

Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 33/ muz
Pilotni prikaz: platny
Zdravotni zpUsobilost: platna

1.16 Doplinkové informace
NIL

1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2. Rozbory

21 Padakova technika

Tandemovy systém Icarus Tandem byl fadné zabalen a provozovan dle platnych
smernic.



2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pro provadéni seskok padakem, limit
vétru pro padaky typu kfidlo nepfevysoval hodnotu 9 m.s™.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadku byla Fizena RS a provozni sménou, &lenové provozni smény
neméli vliv na prubéh letecké nehody a nemohli ji zabranit.

24 Tandemovy pilot a vznik kritické situace

Pilot tandemového padaku absolvoval celkem 1 425 seskoku, z toho 147 jako

tandemovy pilot. Pfed kritickym seskokem vdany den provedl dva seskoky
za podobnych podminek zcela bez problémd.
Pilot proved| takovy manévr na pfistani, aby ve vySce 100 m AGL byl proti vétru a pfimo
pokraCoval na misto pfistani. V¢as vydal pasazérovi pokyn ke zvednuti nohou
dle metodickych postupt. Vcca 10 m AGL zpUsobil poryv vétru ztratu vztlaku
s naslednym prosednutim padaku, které mélo za nasledek tvrdé dosednuti
tandemoveého paru na zem, kterému jiZ nemohl tandemovy pilot s ohledem na aktualni
vySku nad zemi zabranit.

3. Zavery

3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot tandemového padaku

e mél platny prukaz paraSutisty umoznujici provadét seskoky na vlastni odpovédnost
a kvalifikaci k provadéni tandemovych seskokl s pasazérem,

e mél odpovidajici zkuSenosti v provadéni seskokl, znal charakter a zpusob pouziti
padakové techniky a feSeni nouzové situace na tomto typu tandemového padaku,

e vyskok zletadla, zaujeti stabilizované prsni polohy a brzdény pad probéhly
normalné,

e zvolil vhodny zpUsob pfistavaciho manévru,
e pasazérovi daval v€asné a spravné instrukce,
e tvrdé dosednuti nemohl ovlivnit fizenim padaku.



3.1.2 Padakova technika
e méla platny technicky prikaz a platné zakonné poijisténi,
e udrzba tandemového padaku byla provedena v intervalu pfedepsané vyrobcem,

e neni vybavena zafizenim, z jehoZz zaznamu by bylo mozné urcit prubéh letu.

3.1.3 Meteorologicka situace

e poryv vétru ovlivnil chovani padaku tésné pfed dosednutim.
3.2 Pric¢iny

PFicinou letecké nehody byl nenadaly prudky poryv vétru, jehoz dlsledkem byla
ztrata vztlaku a nasledné prosednuti padaku, po kterém nasledovalo tvrdé dosednuti
tandemového paru.

4. Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.

5.  Pfilohy
NIL
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