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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: Raptor 135

Misto: letisté Klatovy

Datum: 10. srpna 2013

Cas: 15:15 SELC (13:15 UTC, dale v8echny &asy v UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 10. srpna 2013 UZPLN obdrzel hlaseni o parautistické nehodé na LKKT.
Parasutista plnil jednu z uloh osnovy vycviku pilotovani a pfistani na vysokorychlostnich
padacich — swooping. Nezvladnul vybirani strmého klesani a ve velké rychlosti narazil
do zemé.

ParaSutista utrpél zranéni, kterym po pfevozu do nemocnice podilehl.

V den paradutistické nehody zahdjili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjisStovani pficin parasutistické nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Josef VESELY ]
MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

ZavérecCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 2. prosince 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1  Okolnosti predchazejici udalosti

ParasSutista pfijel na letiSté Klatovy spoleCné se svym kolegou v 8 hodin. Zaregistroval
se v kancelafi spoleCnosti a sou€asné predlozil veSkeré dokumenty, které jsou nutné
k uskutecnéni seskoku. Mé&l v planu provést Ctyfi seskoky z vySky 1500 m AGL a pfi
kazdém provést vysokorychlostni pfistavaci manévr. V prvnich tfech seskocich
provadél narychleni padaku z 90° zatacky a vSechna pfistani probéhla bez problému.

rrrrr

parasutista zahajil seskoky daného dne v 10:17 h. Posledni vysadku mél naplanovanou
na 13:00 h. Letoun s devatenacti paraSutisty odstartoval v 13:02 h.

1.2  Prubéh kritického seskoku
Prubéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkau.

Letoun s devatenacti parasutisty nejdfive vystoupal do vysky 1 500 m AGL. Posadka
letounu provadéla v této vySce nalet na vysadku ve sméru RWY 27. Na této vySce
provedli seskok dva paraSutisté, pficemz jako druhy opustil letoun poskozeny
parasutista. Dale letoun pokracoval v plynulém stoupani do FL 140, kde provedlo
vysadek zbyvajicich sedmnact parasutistu.

Kriticky seskok probihal zpo¢atku standardnim zplsobem. Po kratké vydrzi ve volném
padu byl padak otevien a plné funkéni. ParaSutista provedl vSechny pomocné ukony
a za pomoci fidicich $nar provadél pfiblizeni k bodu zahajeni narychleni padaku z 270°
zatacky. Vysokorychlostni manévr zahajil kurzem cca 180°, tj. kolmo na smér pfistani
090°. Pfitazenim pravého pfedniho popruhu plynule pfeSel do strmé pravotoCive
zatacky. Rychlost padaku se prudce zvySovala. ParaSutista po provedeni zatacky o cca
270° toCeni zastavil a zahdjil vybirani strmého klesani. Pfi tomto manévru ve velké
rychlosti narazil do zemé. Télo paraSutisty se po narazu do zemé odrazilo a po cca 30
m zlstalo bezvladné lezet na travnatém povrchu doskokové plochy.

Obr. 1 Misto dopadu paraSutisty



1.3 Zranéni osob

Zranéni Parasutista Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.4 Poskozeni padaku

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje,
obalového dilce a zabezpec€ovaciho pfistroje nebyla poSkozena.

1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6 Informace o parasutistovi

1.6.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi: 43 / muz

Prikaz paraSutisty: platny

Kvalifikace: C

Zdravotni zpusobilost: Platna, VDL (pouze ve dne Kkorekeni
Cocky)

Celkovy pocet seskoku: 1500

1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh paraSutistické ¢innosti

ParaSutista ukon il zakladni vycvik para dne 15. zafi 2005. Dne 11. zafi 2007 splnil
podminky dle smérnice V — PARA — 1 pro udéleni kategorie ,,C*. PFi poslednim podani
zadosti o prodlouzeni platnosti mezinarodniho prikazu paraSutisty v zafi 2012 uvedl, ze
ma platnou kategorii ,C“ od 11. zafi 2007 a celkovy pocet seskokl 1600. V zaznamu
pro ucastniky paraSutistického provozu ze dne 10. srpna 2013 uvedl pocCet seskokl
1500. Ve svém sportovnim parasutistickém vycviku provadél prevazné seskoky
z malych vySek za ucelem nacviku vysokorychlostniho pfistani.

Komisi se nepodafilo dohledat parasutistiv zaznamnik seskokau.

1.6.3 Pocet seskokl za posledni tfi mésice zaznamenanych na elektronickém
vysSkoméru VISO

mésic pocet seskokU

cerven 17
cervenec 0

srpen 10




1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Hlavni padak

Raptor 135 je vysoce vykonny padak vhodny pro velice zkuSené parasutisty. Vrchlik je
klasické konstrukce, elipticky, devitikanalovy a je vyrobeny z nepropustného materialu.

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Technicky prikaz:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

1.7.2 Zalozni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

1.7.3 Nosny postroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.7.4 Obal padaku

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.7.5 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:

RAPTOR 135
JOJO Wings, s.r.o.
10/2012
RP135121017Z27ZK
platny

platné

OPTIMUM 143
Performace Designs Inc.
07/2008

1780

platna

platné

INFINITY

Velocity Sports Equipment
01/2013

9150

platny

INFINITY

Velocity Sports Equipment
01/2013

9150

platny

m2 AAD
MarS a.s.
02/2013
001351
platna



1.7.6 Prohlidka soupravy padaku

Ohledani soupravy sportovniho padaku provedl odborny znalec para pfimo na misté
parasutistické nehody.

Prohlidka byla zapo€ata kontrolou nosného postroje se zaloznim padakem. Nosny
postroj byl poSkozen pouze v rozsahu drobnych poskozeni zplsobenych nasledkem
prudkého narazu do zemé. Kromé vySe uvedeného nebyla na postroji zjiSténa zadna
dalSi znamka poskozeni. Zalozni padak byl fadné zabalen, trn uvolhovace byl umistén
na svém misté. Pecet potvrzujici baleni opravnénou osobou byla neporusena
a obsahovala predepsané udaje.

Pfi prohlidce hlavniho padaku byly kontrolovany fidici prvky a byl detailné prohlédnut
jeho vrchlik. Padak nebyl poskozen a byl plné funkéni aZz do dopadu paraSutisty na
zem.

Padakovy komplet byl vybaven zabezpeovacim systémem m2 AAD.

Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnou legislativou.

1.8 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letiSté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova ¢innost. V dobé paraSutistického provozu byl na letisti letecky provoz fizen
dispeCerem AFIS. Specialné vybudovana doskokova plocha pro swooping se nachazi
v severni Casti letisté v prostoru cca 187 m severné od RWY 27 R.

1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v Case 13:10 h na LKKT vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 10. srpna 2013.

1.9.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Nevyrazny hfeben vy$siho tlaku zasahoval na izemi CR od jihozapadu.
PFizemni vitr: 240° — 290° / 8 — 12 kt

Narazy vétru: ojedinéle 21 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 240° / 08 kt,+17°C, 3000 ft AMSL 250° / 10 kt,+15°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno, beze srazek

Obla¢nost: BKN CU, 4000 — 5000 ft AGL

Turbulence: moznost slabé mechanické od zemé do 3000 ft AGL

Vys$ka nulové izotermy: 14000ft AMSL

Namraza: NIL

1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice

Bas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblacnost Tef)lota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
13:00 35 290° 8 NIL 4CU/4000 20,2
14:00 40 290° 12 NIL 3CU/4300 22,0




1.9.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzen

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblagnost TeE)Iota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
13:00 40 260° 8 19 4CU/4600 23,2
14:00 40 240° 10 NIL 2CU/4600 23,6

1.9.4 Zaznam podasi z dokumentace RS

V Rozkaze RS a v Provoznim deniku AFIS na letovy den 10. srpna 2013 je uveden vitr
SZ,2 -6 m-s™, tlak vzduchu 1019 hPa, pogasi CAVOK.

1.10 Popis mista nehody

ParaSutista dopad| na travnatou doskokovou plochu ve vzdalenosti cca 187 m vpravo
od RWY 27 R.

. Y N 49°2514,2”
v zemépisnych soufadnicich: E013°1927 8"
nadmorska vyska: 392 m

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou smrti paraSutisty bylo polytrauma. Kumrti doslo na
anesteziologicko — resuscitacni klinice fakultni nemocnice v den letecké nehody.

Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutisty pasobilo tupé nasili
velké intenzity na vétsi ploSe pfevazné zespodu a zepfedu, s maximem na oblast hlavy,
hrudniku, panve a levé dolni kon&etiny. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody.

Pfi podrobné prohlidce padakoveé techniky, odévu ani pfi vlastni pitvé nebyly zjistény
zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem predmétné nehody a které by
sveédcily napf. o stfetu paraSutisty s cizim télesem (napf. leticim ptakem nebo zasahu
stfelou).

Nebyly zjistény chorobné zmény, které se mohly podilet na vzniku havarijni situace.

Parasutista nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto ¢innost zakazanych latek, |€ku
nebo drog. Toxikologickym vySetfenim nebyl v jeho krvi zjiStén etanol (alkohol).

Biochemické vySetfeni somato—psychologického stavu nebylo provadéno vzhledem
k pfezivani parasutisty.

ParaSutista mél platnou zdravotni zpUsobilost s omezenim VDL — korekéni €ocCky
a VCL - pouze ve dne.

Soudnélékarskou expertizou bylo u parasSutisty vylou€eno zdravotni selhani, jako
priCina paraSutistické nehody.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL.




1.13 Patrani a zachrana

Ridici seskok(i se okamzité po dopadu parautisty na zem rozbé&hl na misto dopadu
a ihned volal linku 155. LékafF, u€astnik provozu, poskytnul parasutistovi prvni pomoc,
kterou ukonCil po pfijezdu lékafe RLP Klatovy, ktery pokraCoval v resuscitaci.
Parasutista byl nasledné vrtulnikem LZS transportovan do fakultni nemocnice, kde
svym zranénim podlehl.

1.14 Testy a vyzkum
NIL
1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 10. srpna 2013 byl na LKKT organizovan parasutisticky provoz PoSumavskym
aeroklubem Klatovy dle Smérnice V — PARA - 1, vydané UCL.

1.15.1 Provozni sména a organizace seskokl

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskokl, seznam ucastniku provozu,
slozeni a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla ur€ena provozni sména ve
slozeni:

- Fidici seskoku,
- dozorCi doskokové plochy,
- fidi€ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskokd vydal pokyny na zahdjeni provozu, vyplnil formulafe jednotlivych
vysadek, provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu a s dispeCerem AFIS.
Ugastnici provozu se seznamili srozkazem RS a pravidly pro tento provoz na
informacni tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaSeni na kazdou jednotlivou vysadku
potvrdili, ze jsou zdravi a schopni provadét seskoky a vesSkeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskokim dle platnych smérnic.

1.15.1 Letové zabezpeceni

Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 42 | muz

Pilotni prakaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpUsobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: SC7 Skyvan
Poznavaci znacka: OE-FDN
Vyrobce: Short Brothers of Belfast

1.16 Doplinkové informace

Parasutista mél v dobé letecké nehody u sebe elektronicky signalizator vysky OPTIMA,
ktery byl soucasti doplfikové vystroje.



Na tomto pfistroji byla provedena technicka prohlidka s cilem zjistit jeho funk&nost
a hodnotu nastavenych parametra.

Po zapnuti ukazoval pfistroj vySku 0 ft. Dale byly na pfistroji odecteny hodnoty
nastaveni vySky signalizace pfi volném padu (1500 m, 1100 m a 700 m). Poté byly
odecteny hodnoty nastaveni vySky signalizace pfi klesani na padaku (300 m, 200 m
a 100 m). Provéfena byla rovnéz zvukova signalizace.

1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pfi€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika

Ze zaverl provedené prohlidky jednotlivych &asti padakové soupravy jednoznacné
vyplyva, ze vSechny byly schopny pouziti bez jakéhokoliv omezeni.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pro provadéni seskokl padakem, limit vétru pro
padaky typu k¥idlo nepfevysoval hodnotu 11 m-s™ . Pistavaci manévr byl provadén se
zadni slozkou vétru.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadk(l byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni smény
nemeli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit.

Specialni doskokova plocha je situovana do severovychodni ¢asti LKKT v souladu
s letiStnim fadem a je parasSutisty - sportovci pouzivana pro nacvik vysokorychlostniho
pristani trvale.

2.4 Parasutista a prubéh kritického seskoku

ParaSutista dosahl stupné vycvi¢enosti kategorii ,C* V lednu 2007 podal Zadost
o udéleni kategorie ,,C*. Vlastni protokol o udéleni kategorie ,,C* se nepodafilo dohledat.
Tato kategorie ho podle smérnice V - PARA - 1 opraviiovala k provadéni samostatnych
seskokl bez dozoru a naslednych kontrol. ParaSutista mél ve zdravotni dokumentaci
predepsany dioptrické bryle, které pfi seskoku pouzil.

V této Cinnosti byl zkuSeny, za posledni tfi mésice provedl 27 seskoku na vlastnim
vysokorychlostnim padaku.

V kriticky den pfed zahajenim Cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok. Prvni tfi
seskoky, pfi kterych procviCoval narychleni padaku z 90° zatacky za jeden predni
popruh pfi pfistani, provedl z vysky 1500 m AGL na vlastnim rychlém padaku Raptor
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135 bez problém(. | posledni planovany seskok provedl z vySsky 1500 m AGL na
stejném typu padaku s tim rozdilem, ze provadél narychleni padaku z 270° zatacky za
jeden predni popruh pfi pfistani.

Byl standardné ustrojen do padakové soupravy a jeho vybaveni bylo plné v souladu
s platnou legislativou. Podle vypovédi svédku probihala cela pfiprava k seskoku jako
obvykle.

Provedeni samotného seskoku probihalo zpocCatku zcela bez zavad. ParaSutista po
kratké vydrzi ve volném padu provedl otevieni hlavniho padaku a pokracoval
v sestupném letu. Pfiblizeni na pfistani na ur€enou plochu provadél béznym manévrem
pres tfi urCené body. Narychleni padaku z 270° zataCky za jeden pfedni popruh pfi
pristani zahajil pravdépodobné ve vhodném bodé, ale na malé vySce. Chyba v odhadu
vySky byla pravdépodobné zpusobena nastavenim hodnot vySek na elektronickém
signalizatoru vysky, které byly vhodné pro narychleni padaku z 90° zatacky, ale pro
manévr narychleni padaku z 270° zatacky nebyly zcela adekvatni. S ohledem na
nedostateCnou vySku pro vybrani strmého klesani nemohl jiz stfetu s terénem pfi
vysokeé rychlosti zabranit. DoSlo k prudkému narazu téla paraSutisty do zemé s odrazem
a s naslednym dopadem na travnatou plochu doskokové plochy. ParaSutista utrpél
takova zranéni, kterym po pfevozu do nemocnice podlehl.

3. Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
3.1.1 ParaSutista:

- mél platny prikaz parasutisty,

- meél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskoku,

- nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto Cinnost zakazanych latek, léku
nebo drog,

- byl zkuSeny a pred kritickym seskokem byl do padakové soupravy spravné
ustrojen,

- byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnou legislativou,

- provadél manévr narychleni padaku z 270° zatacky s nevhodné nastavenymi
hodnotami vySek na elektronickém signalizatoru,

- zahgjil narychleni padaku z 270° zatacky na mensSi vysce,

- v€as neprerusil vysokorychlostni pfistavaci manévr.

3.1.2 Padakova technika:
- byla v pofadku a pIné funkéni,
- ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,
- zabezpecCovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
- neméla pfi€¢innou souvislost s parasutistickou nehodou,
- jeji velikost a typ odpovidala vycviCenosti parasutisty.
3.1.3 Meteorologicka situace:

- neméla na vznik a praibéh paraSutistické nehody podstatny vliv.
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3.2 Pfiginy

Nevybrani vysokorychlostniho pfistani z divodu chybného zahajeni narychleni padaku
z 270° zatacky.

4. Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na nesrovnalosti pfi dolozeni po¢tu seskokl doporuduiji, aby pfi prodluzovani
parasutistické licence u UCL byl spole¢né s pfedlozenim Zadosti o prodlouzeni prikazu
parasutisty, pfedlozen i posledni zaznamnik seskokd.

5.  Prilohy

NIL
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