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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric€in incidentu
letounu Z-37A-2 poznavaci znacky OK-YJF

v misté 0,3 km pfed THR RWY23 LKMB
dne 11. 6. 2016

Praha
cervenec 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez ur€ovani viny & odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentd, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny i
odpoveédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemudze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

ACR Akrobacie (kvalifikace)

AGL Nad urovni zemé

AFIS Letistni letova informacni sluzba

ATC Rizeni letového provozu

BKN Oblacno, az skoro zatazeno

C Stfed (identifikace RWY)

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod, vychodni zemépisna délka

ELEV Vyska nad mofem (odvozena z WGS84 souradnicového systému)
ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h")

L Leva (oznaceni RWY)

LKMB Verejné vnitrostatni letisté Mlada Boleslav
LVV Letecké verejné vystoupeni

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta

N Sever, severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

ovC ZataZeno

PAR Para vysadky (kvalifikace)

PPL(A) Prikaz zpusobilosti soukromého pilota letount
R Prava (oznaceni RWY)

RLP Rychla l1ékafska pomoc

RWY Draha

SC Stratocumulus

SEP land  Jednomotorovy pistovy (kvalifikace)

SERA Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012
THR Prah drahy

TOW Aerovleky (kvalifikace)

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

WRK Letecké prace (kvalifikace)



A) Uvod

Majitel: AEROVIA, o.s.
Vyrobce a model letadla: Let n. p. Kunovice Z-37A
Poznavaci znacka: OK-YJF
Misto: KfiZzovatka ulic Regnerova a Prazska,
325 m severozapadné THR RWY23 LKMB
Datum a Cas: 11. 6. 2016, 12:27 (Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 11: 6. 2016 UZPLN obdrzel oznameni o incidentu v prab&hu pfiblizeni na
pristani letounu Z-37A v ramci leteckého verejného vystoupeni ,Historical Airshow 2016"
na LKMB. Po ukon&eni aerovleku tfi kluzaku, pilot provadél navrat a pfiblizeni na pfistani
na RWY23. Na letounu zUstala zavéSena tfi vie€na lana. Na finale pilot sklesal tak, ze se
konec nejdelSiho z lan pohyboval za letounem ve vySce cca do 1 m nad zemi v prostoru
kfizovatky ulic Regnerova a Prazska, mimo prostor letiSté a v mistech, kde se pohybovaly
osoby a vozidla. Lano zachytilo za fiditka jizdniho kola, podtrhlo pfedni kolo a zpusobilo
pad cyklisty, ktery utrpél leh&i poranéni. Svédkové udalosti poskytli cyklistovi pomoc
a pfivolali RLP. Letoun pfistal na LKMB bez poskozeni v€etné v8ech tfi vie€nych lan.

Na misto udalosti se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a v souginnosti s organy
Policie CR zahajil odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 18. éervence 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Prubéh letu

Dne 11. 6. 2016 se pilot letounu Z-37A, OK-YJF, zucastnil leteckého verfejného
vystoupeni ,Historical Airshow 2016 na LKMB. V letovém programu mél v 12:09
planovany trojvlek skupiny tfi kluzakd (VT-116, VT-125 a LG-130) pfed zahajenim jejich
letového vystoupeni v dobé od 12:19 do 12:27. Pilot uvedl, Ze v dopolednich hodinach
proved| u organizatora akce registraci svoji a letounu Z-37A, OK-YJF. Poté vyhledal piloty
vle€enych kluzakd a probrali spole€né zplsob provedeni letové ukazky. V 10:15 se
zuc€astnil briefingu pro vystupujici v hlavnim letovém programu. Zde byly probrany
vSechny naplanované letové ukazky vCetné dodrzovani prostoru ukazek, ¢as vystoupeni
a dodrzeni vSech pravidel I1étani. V 11:45 probéhla pfiprava tfi kluzakl na vzlet z RWY23.
PFi pojizdéni s vle€nym letounem do osy startu vidél sefazeni kluzakl s rozstupem cca
20 m za sebou.

Kriticky let

Na pokyn startéra pilot provedl napinani lan. Na doporuceni sluzby RADIO
vyCkaval se startem az do ukonCeni pfedchozi letové ukazky. SkuteCny Cas vzletu byl
v 12:12. Stoupani do pfedem stanoveného prostoru jizné RWY23 probéhlo bez zavad
vCetné postupného vypnuti tfi kluzakd na vysce 400 m AGL. Potom pilot oznamil sluzbé
RADIO, Ze provede sestup do tfeti okruhové zatacky levého okruhu RWY23. Oznamenou
¢innost sluzba RADIO potvrdila. Pfi dosazeni tfeti okruhové zatacky v cca 150 m AGL
pilot proved| ukony pfed pfistanim a pokraoval klesanim do ¢tvrté zatacky levého okruhu
RWY23. Po dotoCeni Ctvrté okruhové zatacky do osy drahy proved| dalSi ukony pred
pristanim a sluzbé RADIO oznamil polohu ,Finale® na RWY23. Dale se soustfedil na
pristani s vysunutymi velkymi klapkami, které probéhlo v 12:27. Bé&hem pfistani
nezaznamenal zadné sily do vle€ného zafizeni. Po zastaveni vyjezdem vpravo opustil
RWY23 a pojizdél s letounem na ur€enou stojanku.

Pilot pfi své vypovédi rovnéz uvedl, ze po 20 minutach po pfistani se dozvédél od
organizatora akce, ze pfi pfiblizeni vle€ného letadla na pfistani nejdelSi volny konec
vle€ného lana zachytil cyklistu na komunikaci, ktera vede pfed pfistavaci drahou.
O skute€nosti, Zze délka nejdelSiho pouZzitého vlieéného lana byla 98 m, pilot nevédél.

Cyklista

Z vypovédi cyklisty vyplyva, ze v dobé leteckého verfejného vystoupeni ,Historical
Airshow 2016 jel na svém jizdnim kole do Mladé Boleslavi, ulice Regnerova, podivat se
na letadla. V prostoru kfizovatky s ulici Prazska, kde byli lidé (divaci) a pozorovali
program mimo prostor letisté, daval pfednost jedoucim vozidlim. Pak se rozjel a vSiml si
provazu, ktery mél konec cca 1 m nad zemi. V tom okamziku mu néco podtrhlo pfedni
kolo. Spadl na zem a svédkyné padu mu pomohla se zvednout. Cyklista uvedl, Ze ji se
ptal, kdo tam dal to lano, jelikoz si myslel, ze bylo natazené pfes vozovku. Dozvédél se,
Ze to bylo vle¢né lano zapojené za pfistavajicim letadlem. Cyklistu z mista odvezla RLP
k oSetfeni do nemocnice. Chovani letadla ve chvili, kdy ho strhlo lano, nevidél, vSe se
odehralo velmi rychle.

Poskozeni letadla a ostatni Skody
Letadlo nebylo poSkozeno. Na vle€ném lané nebyly zjitény stopy poskozeni.

Na jizdnim kole a odévu cyklista uvedl Skodu ve vySi cca 2000,- KE. Jiné skody na
majetku dalSich osob nebyly hlaSeny.



Informace o osobach

Pilot:
e muz, vek 48 let,

e drzitel prikazu zpuUsobilosti soukromého pilota letountd PPL(A), s platnymi
kvalifikacemi SEP Land, TOW, ACR, PAR,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Ma praxi jako pilot na letounech typové fady Zlin, Z-37A, Cessna, L-60S, L 200
a An-2. ZkuSenosti s viekanim kluzakd ma od roku 1995. Celkova doba letu na letounech
podle zaznamu provedenych pilotem v zapisniku letd ke dni 11. 6. 2016:

e na vSech typech letounu: 1464 h 48 min
e naZ37AaZ37A-2: 16 h 25 min
e za poslednich 90 dni: 17 h 17 min

Cyklista byl muz, vék 80 let. Pfi padu utrpél lehké poranéni.
Informace o letadle

Letoun Z-37A je jednomotorovy celokovovy dolnoplo$nik, s pevnym hlavnim
podvozkem a ostruhovym kolem. Ma konvencni fizeni s mechanickym pfenosem sil na
fidici plochy letadla a pneumaticky ovladané vztlakové klapky.

Typ: Z-37A-2
Poznavaci znacka: OK-YJF

Vyrobce: Let n. p. Kunovice
Rok vyroby: 1969

Vyrobni Cislo: 08-01

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet ke dni 11. 6. 2016"): 7 063 h 34 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letoun OK-YJF je dvousedadlova cvicna verze. Dne 11. 6. 2016 s letounem
uskutecnila jina posadka v rannich hodinach 5 letd v celkové dobé& 35 min. Letoun je
vybaveny schvalenym vieénym zafizenim. Ke vleku skupiny kluzaku pilot pouzil celkem
3 textilni lana, z nichz nejdel$i mélo v nezatizeném stavu délku 98 m. V prabéhu klesani
Z 37A v pfistavaci konfiguraci s klapkami vysunutymi na 50° je rychlost pfiblizeni cca

105 kmh™,

Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu situaci ovliviiovala mélka brazda nizSiho tlaku nad stfedni Evropou. Podle
odborného odhadu CHMU byla meteorologicka situace v misté udalosti nasleduijici:

PFizemni vitr: 320°- 360° /2 - 5 kt

Vyskovy vitr: 1000 ft AGL 040° / 3 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro zatazeno — zatazeno se slabym obCasnym destém
Oblacnost: BKN/OVC SC, CU spodni zakladna obla¢nosti 4000 ft AGL
Turbulence: NIL

D Celkovy nalet vietné letd provedenych dne 11. 6. 2016 do incidentu.
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Spojovaci sluzba

Pro spojeni v ramci leteckého vefejného vystoupeni ,Historical Airshow 2016“ na
LKMB byla v provozu sluzba BOLESLAV AIRSHOW na kmito¢tu 124,6 MHz.

Informace o letisti

Pro poradani leteckého verejného vystoupeni na letisti Mlada Boleslav byla plocha
letiSté rozdélena z provozné bezpecénostnich pozadavku tak, aby byly splnény Podminky
pro pofadani LVV?.

Draha v provozu byla pouze nezpevnéna RWY05/23 ¢lenéna nasledovné:

e RWY23L/05R (775 x 35 m) pro pfistani a vzlety navstévnika akce,
e RWY23/05 C (1000 x 30 m) pro specialni vyuZziti,

o RWY23R/05L (775 x 35 m) pro vzlety a pfistani vystupujicich v letovém
programu.

Podle VFR pfirucky, ma prah nezpevnéné RWY23 LKMB, vyznaceny prahovymi
znaCkami, ELEV 758 ft / 231 m. Pfi LVV byla zaviena RWY16/34, vyuzita jako prostor
pro divaky a navstévnicka letadla.

Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Nebyl neziskan zadny zaznam, ktery by mohl byt vyuzit pro ucel Setfeni.

Popis mista incidentu

K udalosti doslo na kfizovatce ulic Regnerova a Prazska v Mladé Boleslavi, ELEV
232 m. Misto se nachazi 325 m severovychodné THR RWY23. Zemé&pisné souradnice
mista udalosti byly 50° 24" 07,3“ N a 014° 54" 13,3“ E.

Obr. 3 Pohled na misto udalosti ve sméru pfistani na RWY23 a jeho poloha vic¢i LKMB.

Lékarské a patologické nalezy

Podle protokolu €. 25225 o dechove zkouSce pfistrojem Drager pilot nebyl ovlivnén
alkoholem.

2 Podminky pro poiadéani leteckych vefejnych vystoupeni CAA-SL-101-0-16
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Doplnkové informace

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012% stanovi v Oddilu 3 Obecna pravidla
a vyhybani se stfetim, Kapitola 1 Ochrana osob a majetku:

SERA.3120 Vieceni
Letadlo smi vléci jiné letadlo nebo jiny pfedmét pouze:

a) v souladu s pravnim pfedpisem Unie nebo pfipadné s vnitrostatnim pravnim pfedpisem pro
letovy provoz regulovany Clenskym statem a

b) v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim vydanym pfislusnym
stanovi$tém letovych provoznich sluzeb.

V Ceské republice plati pfedpis Pravidla 1étani L 24, Dopliiek Q Pravidla pro
vle€eni, ktery obsahuje ustanoveni 3.12, jehoz platné znéni je nasledujici:

3.12  Velitel letadla odhazuje vle¢né lano do volného prostoru letisté z vySky 160 ft / 50 m. Nalet za
Ucelem shozeni lana mize provadét vyhradné ve sméru RWY, pfedal-li informaci o tomto Umyslu
prislusnému stanovisti ATC, AFIS nebo stanovisti poskytovani informaci znamému provozu a podle
vydanych pokyni nebo informaci. Lano musi byt z provozni plochy letisté co nejdfive odstranéno.

Pfistavat s vieénym lanem je moZzno za pfedpokladu, Ze volny konec lana se poprvé dotkne zemé
nejdfive az v pasu pfed prahem RWY, na kterou je provadéno pfistani a neni-li pfistani s lanem
provozovatelem letisté zakazano. Nad vSemi pfirodnimi i umélymi pfekazkami, v€etné osob a zvifat musi
byt konec lana v minimaini vySce 10 m. Za pfekazku vysokou 5 m se pro toto i dalSi ustanoveni tohoto
doplnku rozumi jakékoli neuzaviené komunikace (silnice, cesty, zelezni¢ni drahy, vodni toky atd.) Ci
pristupné ucelové plochy (parkovisté, hfisté, vodni plochy atd.).

Zpusoby odborného zjistovani pfic¢in
Pfi odborném zjistovani pfi¢in udalosti bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2 Rozbory

Z Setfeni vyplynulo, ze pilot mél odpovidajici kvalifikaci a byl zpasobily letu. Letoun
mél platné osvédceni kontroly letové zpulsobilosti. Na letounu nebylo Zzadné zafizeni,
jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit pro rozbor kritické faze letu. Setfeni se opiralo
o vypovédi pilota a cyklisty a informace z mista udalosti.

Pilot nevédél, Zze nejdelSi z pouzitych lan pro vlek mélo délku 98 m. Dle jeho
pozorovani kluzakl sefazenych pred startem k letovému vystoupeni, byl jejich rozstup
cca 20 m za sebou. Viek uvedenych tfi kluzakd provadél v ramci leteckého vefejného
vystoupeni ,Historical Airshow 2016“ poprvé. Po plném napnuti vSech tfi lan
pravdépodobné nerozpoznal vzdalenost posledniho kluzaku.

Z vypovédi a z ohledani mista a vle€ného lana vyplyva, letoun s tfemi vleCnymi
lany, z nichz nejdelSi bylo o délce 98 m, sestupoval v priibéhu pfistavaciho manévru po
trajektorii, ktera méla za dUsledek, Ze volny konec nejdel$iho lana pohyboval pod
minimalni vyskou 10 m. Tuto vySku nad v8emi pfirodnimi i umélymi pfekazkami, v€etné
osob na neuzaviené komunikaci stanovi pfedpis Pravidla Iétani L 2.

Misto udalosti bylo ve vzdalenosti 144 m od hranic letisté a cca 325 m
severozapadné THR RWY23. Bezprostfedné pfed zachycenim jizdniho kola se volny

3 Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012, kterym se stanovi spole¢nd pravidla 1étani a provozni piedpisy tykajici
se sluzeb a postupil v oblasti letecké navigace.

4 Pravidla 1étani L 2, vydany Ministerstvem dopravy dne 4. 12. 2014, pod &.j. 153/2014-220 jako letecky predpis ve
smyslu ustanoveni § 102 odst. 1 leteckého zakona.




konec lana v dusledku trajektorie vle¢ného letounu a provéSeni pohyboval
pravdépodobné rychlosti cca 105 km.h-1 ve vySce cca 1 m nad zemi. Stalo se to v misté,
kde se kromé cyklisty nachazely dalSi osoby a vozidla. Pfitom letové vlastnosti letounu
Z 37A, stav avyuzitelna délka RWY23, podminky i provoz na letisti v dobé pfistani
umoznovaly, aby pilot pfi znalosti délky vleCnych lan zvolil takovou trajektorii pfistani, kdy
se zadny volny konec lana nepohyboval zpusobem, ktery vedl k ohrozeni osob a majetku.

3 Zaveéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
Pilot

e mél pro provadény let platnou kvalifikaci a platnou zdravotni zpUsobilost,
e mél zkuSenosti s Iétanim na typu Z-37A a s provadénim vicevleku kluzaka.
Letoun
e mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu.
Provedeni letu
e pilot provadél manévr souvisejici s ukolem v ramci letového programu leteckého
vefejného vystoupeni,
e po ukonceni vicevleku skupiny tfi kluzak( pilot pfiblizeni na pfistani provadél se
zavéSenymi lany, z nichz nejdelSi mélo celkovou délku 98 m,

e pilot nevédél, jaka byla skutecna délka pouzitého lana, a neupravil rozpocet,

e v prubéhu pfiblizeni na pfistanim v konfiguraci s velkymi klapkami na RWY23 se
vlivem provéseni volny konec lana pohyboval pod minimalni pfedpisem povolenou
vySkou 10 m mezi osobami a pfekazkami mimo prostor letisté,

e v kritické fazi konec lana zachytil za jizdni kolo a tim zpusobil pad cyklisty na zem.
Pri€iny
Pricinou byl nespravné provedeny rozpocCet na pfistani se zavéSenym vieénym
lanem v dUsledku neznalosti skutec¢né délky pouzitého vieéného lana.

4 Bezpecénostni doporuceni
UZPLN nevydava bezpeénostni doporuéeni.





