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vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik, provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce UL letounu: Fyzicka osoba, amatérska stavba

Model UL letounu: Pitts 1 / RagWing Special

Poznavaci znacka: OK-BULO3

Volaci znak: OKBULO3

Misto udalosti: cca 300 m SE ARP LKUL

Datum: 4.4.2016

Cas: cca 08:10 UTC, 10:10 LT (dale ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 4.4.2016 obdrzel UZPLN od RCC oznameni o letecké nehod& UL letounu
vySe uvedené poznavaci znacCky. V prubéhu letu v blizkosti LKUL doslo k padu
UL letounu v malé vySce. Letoun nasledné narazil do zemé v prostoru sbérného dvora
odpadu.

Pilot utrpél zranéni, kterym na misté letecké nehody podlehl. UL letoun byl silné
poskozen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZzeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Jan Rychnovsky
MUDr. Vaclav Horak, VUSL

Zaverecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 24. fijna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis LN a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuZity vypovédi svédki
zLKUL, zaznam z kamerového systému na LKUL a svédku kratké faze letu
pfedchazejici letecké nehodé.

Pilot pfijel na LKUL v uvedeny den v cca 07:00. Podle svédku, ktefi znali stav
pilotovych praci na UL letounu z minulosti a rozhovoru s nimi, chtél vyzkou$et pojizdéni.
Pojizdéni UL letounu od hangaru na RWY bylo zaznamenano v 07:52.

1.1  Prabéh kritického letu

Dalsi pohyb UL letounu po ploSse LKUL a jeho vzlet nebyl zaznamenan
kamerovym systémem ani svédecky.

Nasledné byl letoun vidén dalSimi svédky za letu v malé vySce, do 50 m,
nad NE okrajem LKUL ve dvou levych zatackach o 360°, ze kterych odletél ve sméru
RWY 23. V této fazi letu ho tito svédkové ztratili z dohledu. Po kratké dobé&, 2-3 minuty,
ho opét vidéli letét zpét, ve sméru RWY 05. Podle jejich vypovédi preletél elektrické
vedeni NN pfed THR RWY 23 vysoké cca 9 m ,tésné nad nim“ a pokraCoval pravou
zataCkou v mirném stoupani. ,Letél strasné pomalu. Motor mél zvuk jako skatr”.
Po dotoCeni do zapadniho sméru zacal padat ,uplné naplocho”. Samotny dopad sveédci
nevidéli z divodu prekazek a prevyseni mista dopadu oproti jejich mistu pozorovani.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu
Letoun byl pfi letecké nehodé silné poSkozen narazem do zemé.

1.4  Ostatni Skody

NIL
1.5 Informace o pilotovi
Muz - vék: 69
Kvalifikace (Pilot LAA CR): Platna
Osveédceni zdravotni zpusobilosti: Platné
Nalet hodin celkem: 846

Uvedeny nalet hodin pfi prodluzovani kvalifikace: 198 v letech 1999 - 2001
128 v letech 2001 - 2003
85 v letech 2003 - 2005
52 v letech 2005 - 2007
102 v letech 2007 - 2009
89 v letech 2009 - 2011
82 v letech 2011 - 2013
110 v letech 2013 - 21.10.2015
Jeho dalsi leteckou Cinnost se nepodafilo dohledat.



1.6 Informace o letounu
Vyrobce, firma RagWing Aircrft Design uvadi své navrhy UL letount jako ovéfené
repliky skute¢nych verzi. V tomto pfipadé je to replika letounu Pitts Special.

o

Obr.: 1 Letoun Pitts Special. llustraéni foto.

1.6.1 Obecné charakteristiky UL letounu RagWing RW2 Special |

Posadka: jeden
Délka: 14 ft 8in (4.47 m)
Rozpéti: 18 ft 0 in (5.49 m)
Vyska: 5ft5in (1.65 m)
Plocha kfidel: 1,300 sq ft (12.0 m?)
Prazdna hmotnost: 278 Ib (126 kg)
Maximalni hmotnost: 550 Ib (249 kg)
Mnozstvi paliva: 5 US gallons (19 litra)
Motor: Kawasaki 440A dvouvalcovy, dvoudoby letecky
motor, 38 hp (28 kW)
Vrtule: dfevéna, dvoulista
Cestovni rychlost: 70 mph (113 km.hod™)
Padova rychlost: 30 mph (48 km.hod™?)
Neprekrocitelna rychlost: 125 mph (201 km.hod™?)
Dolet: 125 mil (201 km)
Dostup: 10,000 ft (3,048 m)
Rychlost stoupani: 750 ft/min (3.8 m.sec™)
1.6.2 Zakladni informace o pfedmétném UL letounu
Typ: RagWing Special
Vyrobce: Fyzicka osoba
Poznavaci znacka: OK-BULO3
Rok vyroby: 1996
Celkovy nalet hodin/vzletu: Evidence nedohledana
Technicky prikaz: Neplatny
Zakonné pojisténi: Neuzavieno



1.6.3 Pohonna jednotka

Motor — typ: STRX 1200

Vyrobni Cislo: Bez vyrobniho Cisla

Rok vyroby: Nezjistén

Pocet hodin v provozu/od posledni GO: Nezjistén

Vrtule —typ: Pevna, dievéna, SR-295 WOODCOMP
Vyrobni Cislo: 01501

Rok vyroby: 18.5.2001

Pocet hodin v provozu/od posledni GO: Nezjistén

Pilot UL letoun koupil vroce 2015 jako minimalné Ctvrty majitel. Platnost
technického prukazu byla do 12.4.2003. UL letoun byl bez motoru a pfistrojové desky.
Pilot na ném proved| zastavbu pohonné jednotky a pfistrojové desky. Dale proved! dalSi
prace s cilem UL letoun po 13 letech znovu zapsat do centralniho rejstéiku LAA CR.

Technickou dokumentaci k tomuto letounu ani jeho pohonné jednotce se komisi
UZPLN, dale jen ,komise*, nepodafilo dohledat.

V posledni Zpravé o prezkouseni SLZ z LAA CR ze dne 12.4.2002 je uvedena
prazdna hmotnost, plné vybaveny letoun bez paliva a naplni 195 kg, maximaini vzletova
hmotnost 300 kg.

Piloti, ktefi podobné typy, dvojplosniky, létaji, komisi sdélili, Ze jejich opadani
v klouzavém letu na volnobézném rezimu motoru je 5 m.sec™ a vétsi.

1.6.4 Letecké pohonné hmoty

Komisi se nepodafilo zjistit mnozZstvi pohonnych hmot naplnénych v nadrzi

UL letounu pfed pojizdénim v den LN na LKUL.

1.7. Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pocasi z informace CHMU

Skoro jasno az polojasno, v Cechach aZz oblacno. NejvysSi denni teploty
18 az 22 °C, navychodé az 24 °C. Slaby proménlivy vitr 1 az 4 m.sec®. Tlakova
tendence, setrvaly stav.

1.7.2 METAR LKKB a LKPR

LKKB 040600Z 00000KT CAVOK 08/06 Q1008 NOSIG
LKKB 040700Z VRBO1KT CAVOK 09/06 Q1008 NOSIG
LKKB 040800Z 00000KT CAVOK 11/06 Q1008 NOSIG
LKKB 040900Z VRBO1KT CAVOK 13/06 Q1008 NOSIG
LKKB 041000Z VRBO2KT CAVOK 15/06 Q1008 NOSIG

LKPR 040600Z VRB0O2KT CAVOK 07/04 Q1008 NOSIG

LKPR 040630Z VRB02KT CAVOK 07/05 Q1008 NOSIG

LKPR 040700Z VRB02KT CAVOK 08/05 Q1009 NOSIG

LKPR 040730Z VRB0O2KT CAVOK 10/05 Q1008 NOSIG

LKPR 040800Z VRB0O2KT CAVOK 11/06 Q1008 NOSIG

LKPR 040830Z VRBO1KT CAVOK 13/06 Q1008 NOSIG

LKPR 040900Z VRB0O2KT CAVOK 13/07 Q1008 NOSIG

LKPR 040930Z 24004KT CAVOK 15/07 Q1008 NOSIG

LKPR 041000Z 25003KT 190V300 CAVOK 16/08 Q1008 NOSIG



1.7.3 Meteorologické stanice

Stanice Tmax Tmin Naraz vétru Srazky
Doksany 22,2°C 3,8°C 0 0
MileSovka 17,8°C 8,9°C 0 0
TuSimice 20,6°C 6,3°C 0 0
Usti nad Labem  19,8°C 8,8°C 0 0

1.7.4 Pocasi uvedené svédky
,Bylo bez mrak( a dobre vidét.“

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostiedky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

LKUL je nevefejné vnitrostatni letist€ cca 5 km NW od stfedu mésta
Usti nad Labem. Nadmorska vyska 787 ft / 240 m. RWY 05/23.

V dobé letecké nehody na ném nebyl jiny letecky provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
UL letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.

1.12 Popis mista nehody a trosek
UL letoun dopadl do prostoru sbérného dvora odpadld na svah jimky tekutych
odpadu.

Obr. 2: Situacni planek okoli letecké nehody.
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Obr. 3: Misto letecké nehody

Obr. 4: UL letoun na misté letecké nehody



Terén v okoli LN byl mirné zvinény. Ve vzdalenosti cca 100 m od THR RWY 05
bylo vedeni elektrického napéti a stromofadi do vySky cca 12 m ve sméru od jihozapadu
k severovychodu. Mistem dopadu UL letounu byl prostor sbérného dvora odpadu, ktery
zacinal ve vzdalenosti cca 200 m SE od ARP LKUL. Misto dopadu bylo ve vzdalenosti
cca 600 m SE od ARP LKUL a bylo na zapadnim svahu sbérné nadrze tekutych odpadu
na tomto dvofe. Nadrz méla tvar obdélnika s delSimi stranami orientovanymi ve sméru
cca 150 — 330°.

Prvni dotek UL letounu se zemi byl, s nejvétSi pravdépodobnosti, pravou
polovinou spodniho kfidla do zapadniho svahu sbérné nadrze. Tento naraz UL letoun
stoCil doprava. Nasledné dopadl na pfedni ¢ast trupu a podvozek. Kone¢na poloha
UL letounu byla pfidi na sever, na delSi strané sbérné nadrze, cca 11 m od hladiny
kapaliny v této nadrzi.

Narazem do zemé byla znacné posSkozena prava spodni polovina kridla, zejména
jeji okrajova €ast. Podvozek UL letounu byl vrazen do spodniho kfidla a do trupu. Byla
poskozena predni spodni Cast trupu. Jeden list dvoulisté vrtule byl na jeho konci
odlomen.

Clenové komise provedli na mist¢ LN prohlidku UL letounu se zaméfenim
na funkénost soustavy fizeni. Tahla smérového, pficného a podélného fFizeni byla
uchycena a zajisténa na kormidlech. Pfenos pohybu od tahel do kabiny byl omezen
deformaci spodni ¢asti kabiny.

Na misté letecké nehody nebyl citit zapach benzinu. Komise nezjistila v nadrzi
UL letounu Zzadné mnozstvi pohonnych hmot, benzinu.

PfisluSnici HZS neprolévali misto ani okoli letecké nehody vodou pro ziedéni
koncentrace benzinu k zamezeni jeho vzplanuti. Dale provedli odpojeni baterie
od palubni sité jesté pred prichodem &lend komise UZPLN.

Na misté LN se nenalezla zadna letounova dokumentace, dokumentace k pohonné
jednotce ani zapisnik letl pilota.

Po ohledani a zadokumentovani mista nehody a trosek UL letounu pfislusniky
PCR a komise UZPLN, byly trosky dopraveny na LKUL, kde byly v depozitnim prostoru
hangaru pfislusniky PCR zaped&etény.

1.13 Zaveéry soudné- Iékarské expertizy

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota byla tamponada srdce pfi trhliné hrudni
srdecnice. Pilot zemfel kratce po narazu UL letounu do zemé. Z charakteru a lokalizace
jednotlivych poranéni Ize uvést, Ze na postavu pilota, sediciho v pilotni sedacce, pUsobilo
tupé nasili velké intenzity a to zejména zepfedu na oblast obli¢eje, krku a hrudniku. Vznik
zranéni lze dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — padem UL letounu.
Vzhledem k absenci typickych uUrazovych zmén na trupu po ucinku pasu lze soudit,
Zze v okamziku narazu UL letounu do zemé pilot pravdépodobné nebyl bezpecnostnimi
pasy pfipoutan. Pfipadné pouziti bezpecnostnich pasu pouze ze soudnélékaFského
hlediska vSak nelze jednoznacné vyvratit.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozZné vysvétlit
mechanismem prfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé
apod. Byly zjistény urcité chronické zmény chorobné zmény, které odpovidaly véku
jmenovaneého. Tyto zmény vSak nebyly natolik zavazné, aby se mohly podilet na vzniku
havarijni situace nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti s umrtim pilota.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zjiStén etylalkohol. DalSimi vySetfenimi
nebyla prokazana pfitomnost ani jinych toxikologicky vyznamnych latek. Vysledky
biochemického vysSetfeni somatopsychického stavu svéd&i pro kratkodobé prezivani
jmenovaného v agonalnim stavu. Vysledky vzhledem k uréeni somatopsychického stavu
pilota v dobé nehody nelze z toho divodu jednoznacné interpretovat.



Zaver:

Pfi komplexni soudné |ékafské expertize nebyly zjistény urazové zmény, které by
nebylo mozno vysvétlit mechanismem letecké nehody, ani zadné skuteCnosti, které by
svédcily pro zdravotni pfiCinu vySetfované nehody.

Dle vySe uvedeneého, pilot pravdépodobné nebyl v okamziku nehody pfipoutan
bezpecnostnimi pasy.

Dle zavéru toxikologického vysetfeni nebyl pilot v prubé&hu letu pod vlivem alkoholu
¢i jinych, pro let zakazanych latek (Iékd nebo drog).

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana 5
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili na PCR svédkové.
Na misté zasahovala RZS a jednotka HZS.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Letoun byl majetkem fyzické osoby, pilota.

1.18 Dopliikové informace
1.18.1 Osobni automobil pilota byl po letecké nehodé nalezen zaparkovan na LKUL.

1.18.2 Analyza kritického letu

Komise pro zhotoveni analyzy letu vyuzila vypovédi svédku na LKUL, zaznamu
kamerového systému na LKUL, svédku, ktefi vidéli ¢ast letu pfed LN, vySkovy profil
terénu a pfekazek v prostoru zavérecné faze letu.

1.18.3 Technicka prohlidka v depozitnim prostoru na LKUL

Dne 12.4.2016 bylo provedeno podrobné ohledani UL letounu za pfitomnosti
prislugnikd PCR, vyrobce motoru a komise UZPLN. Na zakladé této technické prohlidky
byla UZPLN vydana zprava o tomto ohledani.

Podrobné ohledani UL letounu RagWing Special, pozn. znacky OK-BULO3
po letecké nehodé dne 4.4.2016 SE letisté Usti nad Labem.

A. Konstrukce trupu

Pfihradova konstrukce pfedni ¢asti trupu, svarena z ocelovych trubek byla tvarové
deformovana v misté uchyceni stojin hlavniho podvozku. V misté podlahy kabiny byla
konstrukce vtlatena smérem dovnitf, vice na pravé strané. Pozarni prepazka
s motorovym lozem byla tvarové deformovana od reakce ulozeni stojin podvozku.
Od konce kabiny pilota smérem dozadu, nebyla konstrukce viditelné deformovana.
Instalace palivového a elektrického systému letadla a motoru nebyla poskozena
nebo pferusena. Palubni baterie byla odpojena hasi¢i po nehodé&, odpojen byl plusovy
pol. Prekryt kabiny se nachazel vzadni zajiSténé poloze. Palubni deska byla
deformovana do pismene U smérem dopfedu s mirnou pravou asymetrii. Pfed palubni
deskou v horni Casti trupu byla umisténa palivova nadrz o objemu cca 30 I. Nadrz byla
opatfena plnicim otvorem s plastovou zatkou. Nadrz byla uzaviena a zajisténa pryZovym
svazkem. V nadrzi Mnozstvi paliva bylo v kabiné zobrazovano hladinovym palivoznakem.
Po nehodé nebyl znatelny udaj mnozstvi paliva. Hladina paliva byla az v potrubi
pod palubni deskou. Palivovy kohout umistény pod nadrzi byl v poloze otevieno. Potrubi
nebylo preruseno a bylo celistvé. Rizeni bylo klasického uspofadani s fidici pakou
ve stfedu kabiny. Ovladani motoru bylo soustfedéno na levém bocCnim panelu. RuciCka
na ukazateli rychlosti ukazovala udaj 105 - 110 km.hl. Chod fizeni byl omezen
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deformaci podlahové Ccasti. Soupaci prevodovych pak a lanovody byly celistve
a propojené k fidicim plocham.

B. Kfidla

Nosné plochy letadla byly typu dvouploSnik. Horni a spodni kfidlo bylo déleno
na pravou a levou polovinu. Horni kfidlo bylo k trupu pfipojeno pomoci pfihradového
baldachynu. Obé poloviny byly spojeny kovanim. Spojovaci Srouby nebyly poSkozeny
a byly zajistény samojisticimi maticemi. Poloviny spodniho kfidla byly pfipojeny k trupu
kovanim. Spojovaci Srouby nebyly posSkozeny a byly zajistény samojisticimi maticemi.
Spodni kfidlo bylo opatfeno kridélky. Plochy horniho a spodniho kfidla byly dale spojeny
trubkovymi a lanovymi vyztuhami. V dusledku narazu doSlo k poskozeni konce pravé
poloviny spodniho kfidla a velké deformaci pravé trubkové vyztuhy kfidla. Nabézna
hrana a okrajovy oblouk pravé poloviny spodniho kfidla nesly stopy po stfetu s terénem,
v lomovych plochach byly zbytky zeminy a travy.

C. Motor

Dvoutaktni motor typu STRX 1200 byl zavéSen na trubkovém motorovém lozi
pomoci pryzovych silentbloktd. Leva spodni vzpéra byla deformovana. Konstrukce
a instalace motoru nebyly poskozeny. Instalace byly celistvé. Uchyt palubni baterie byl
utrzen, baterie visela na elektrickych vodiCich, které nebyly preruseny. Ve spodni Casti
bylo pfipevnéno vyfukové potrubi. Potrubi z pravé skupiny valcl bylo v pfedni casti
deformované, zadni uchyt tlumice byl utrzen. Valce motoru byly opatfeny plechovymi
deflektory chlazeni, deflektory byly mirné deformované. Motor byl opatfen pevnou
dvoulistou dfevénou vrtuli. Naboj vrtule byl chranén plastovym kuzelem, ten byl
poskozen v dolni pravé ¢asti. Jeden list vrtule byl ulomen, druhy zUstal vcelku, beze stop
po protoCeni. Palivové potrubi bylo celistvé. Podtlakové Ccerpadlo bylo umisténo
na konzole pozarni prepazky, instalace byla doplnéna elektrickym cCerpadlem. Pfed
Cerpadly byl vlozen palivovy CistiC. V télese CistiCe se nachazelo palivo. Zapalovaci
jednotky typu Wape nebyly poSkozeny, vodiCe byly celistvé. Koncovka zapalovaci svicky
valce €. 2 byla vlivem deformace plechového deflektoru vypadla. Ovladani karburatoru
motoru bylo celistvé a propojené k pakam do kabiny. Karburator byl pozit z automobilu
Wartburg 312. Sani vzduchu do karburatoru nebylo opatfeno vzduchovym filtrem.
Vzhledem k celistvému stavu instalaci a stavu motoru po nehodé bylo komisi rozhodnuto
ovéfit chod motoru ve stavu, v jakém motor zlstal po nehodé.

D. Ovéfeni chodu motoru

Podminkou ovéfeni chodu motoru bylo maximalni zachovani puvodniho stavu
po letecké nehodé. Bylo také nutné ovéfit zUstatek paliva v instalaci. Za palivovym
kohoutem bylo rozpojeno palivové potrubi a zbytek paliva byl vypustén do nadoby.
Vypusténé mnozstvi bylo zméfeno v odmérném valci. Bylo naméfeno 100 ml paliva.
Pro zkousku motoru bylo potrubi opét spojeno a nadrz byla doplnéna cca 2 | paliva
z kanystru, ktery se nachazel v parkovaci kéji u UL letounu. Byla nasazena vypadla
koncovka zapalovaci svicky a zapojena palubni baterie. Pro zkousku byla poSkozena
vrtule nahrazena jinou, kterou dodal vyrobce motoru. Do karburatoru motoru bylo
vstfiknuto cca 20 ml paliva. Motor nasko€il po druhém nastartovani. Chod motoru
nevykazoval zadné nenormalni chovani. Na digitalnim ukazateli v kabiné bylo dosazeno
cca 1700 ot.mint. Na vys$si rezim nebyl motor vzhledem k deformaci motorového loze
prfeveden. Chod motoru byl po cca 15 minutach zastaven simulaci nedostatku paliva
uzavienim palivového kohoutu. Po zastaveni pfivodu paliva bézel motor cca 35 sec.
Pfed koncem béhu motor kratce zvysil otacky a po dvojim Skubnuti se zastauvil.

E. Zavér
Technickou prohlidkou bylo ovéfeno, Ze stav letadla odpovidal blize neurené fazi

pfipravy na uvedeni do provozu. PoSkozeni nalezena pfi prohlidce Ize s jistotou ztotoznit
s mechanismem narazu letadla do terénu. Silové pUsobil naraz na konstrukci letadla
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pfevazné zprava zespodu, po dopadu doSlo pravdépodobné ke zpétnému odrazu
proti sméru pohybu. Technicka zpUsobilost motoru byla ovéfena kontrolnim béhem
motoru se zachovanim plvodniho stavu po nehodé. Chod motoru po doplnéni paliva
do nadrze odpovidal plvodnimu zaméru této zkousky a to vyloucit technickou vadu
motoru. Formalné stav letadla nesplfioval podminky letové zpusobilosti. Nebyl napinén
proces pro zménu vilastnika SLZ, zménu po zastavbé jiného motoru a ovéreni letovych
vlastnosti SLZ s timto novym motorem a splnéni povinnosti se zakonnym pojisténim.
1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in

Pfi odborném zjisStovani pfriCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2. Rozbory

Komise pfi stanoveni pfiCin letecké nehody vychazela z vypovédi svédkd,
z informaci o odborné a zdravotni zpUsobilosti pilota, z informaci znamych pilota,
z obecnych charakteristik UL letounu ziskanych z vefejné pfistupnych zdrojl
a z ohledani UL letounu na misté LN. Dale komise provedla v depozitnim prostoru
na LKUL podrobné ohledani draku a motoru UL letounu, jeho palivové soustavy
a motorovou zkousku s testovaci vrtuli.

2.1 Pilot

Mél pilotni prikaz LAA a platné osvédceni o zdravotni zpusobilosti.
Nalet pilota byl specifikovan na zakladé jeho udaju v registru LAA.
Provedl pojizdéni s UL letounem.

Proved| kriticky let.

2 Letoun
Nemél platny technicky prikaz a platné pojisténi.
Komise provedla prohlidky UL letounu na misté LN a nasledné i v depozitnim
prostoru uloZeni trosek. Nalezy a zavéry z téchto prohlidek jsou uvedeny v této
zpravé v odstavci 1.18.3.
Na misté LN nebyl v palivové nadrzi zjistén zadny benzin.
V depozitnim prostoru byl z palivové nadrze a palivové instalace motoru zajistén
zbytek benzinu, ktery neumoznoval uspésné nahozeni motoru a jeho dalSi chod.
V depozitnim prostoru byl motor zkontrolovan a byla na né& namontovana
testovaci vrtule a pfipojena baterie k palubni siti UL letounu.
Do nadrze UL letounu byly doplnény cca 2 | benzinu.
Po zaplaveni palivové soustavy benzinem byl motor nahozen a byla na ném
provedena motorova zkouska v trvani cca 15 min.
Pfi motorové zkouSce se na motoru neprojevily Zadné anomalie zaznamenatelné
vizualné nebo sluchem.

2.3  Kriticky den

2.3.1 Cinnost pilota pfedchazejici kritickému letu

> Nelze dolozit konkrétni ¢innost pilota po pfijezdu na LKUL.

> Lze doloZit pojizdéni UL letounu na RWY.

> Cinnost a dobu UL letounu na RWY nelze doloZit.

> Vzlet UL letounu nebyl zaznamenan svédecky ani kamerovym systémem.

VVN VVVY

YV VV YV VY

2.3.2 Kiriticky let

Komisi se nepodafrilo zjistit, v jakém Case pilot k letu odstartoval.

Svédkové vidéli UL letoun za letu v malé vySce, do 50 m, nad NE okrajem LKUL
ve dvou levych zatackach o 360°.

Nasledné odletél ve sméru RWY 23. V této fazi letu ho svédkoveé ztratili z dohledu.
Po cca 2-3 minutach ho vidéli letét zpét ve sméru RWY 05.

VYV VY
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Preletél nizko elektrické vedeni NN pfed THR RWY 23 o vySce cca 9 m.
PokraCoval pravou zata¢kou v mirném stoupani na malé rychlosti.

Po doto€eni do zapadniho sméru zacal naplocho padat.

Samotny dopad UL letounu nebyl svédecky zaznamenan.

Letoun byl pfi LN silné poSkozen.

Pilot pfi LN zahynul.

3.3 Pocasi
Stav pocasi vyhovoval pro let za VMC a nemél vliv na vznik a prubéh letecké

nehody.

VN VVVVVY

Zavery

[ —

Zavéry komise

Pilot mél platny pilotni prikaz LAA a platné osvédcCeni o zdravotni zpusobilosti.
Letoun nemél platny TP ani zakonné pojisténi.

Pocasi nemélo vliv na provedeni letu.

Podle poskozeni vrtule Ize témér s jistotou konstatovat, Ze motor v dobé narazu
do zemé nepracoval.

VVVYV®W W

3.2  P¥iciny letecké nehody

Pfi¢inou letecké nehody UL letounu, ktery nebyl zapsan v centralnim rejstfiku LAA
CR a nemél platny technicky prikaz, byl jeho pad na malé vySce a na malé rychlosti
po uplném spotifebovani pohonnych hmot.

Vzniklou situaci, a¢ zkuseny pilot, nemél realnou Sanci uspésné vyresit.

4, Bezpecnostni doporuéeni
UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporudeni.
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