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o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
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s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
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A)  Uvod

Majitel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: SIAI-Marchetti, S 208

Poznavaci znacka: OO-PLC

Misto: LKTA RWY30

Datum a Cas: 18. 7. 2016, 10:31 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 18. 7. 2016 pfijal UZPLN oznameni, 2e na LKTA pfistal se zasunutym
podvozkem letoun SIAI-Marchetti S 208. Pilot za letu v blizkosti Tabora vyhlasil
nouzovou situaci na palubé a umysl provést nouzové pfistani na LKTA.

Pilot provadél let VFR s dalSi osobou na palubé z LKJH smérem na Tabor.
Béhem letu fesil problém s pohonnou jednotkou, ktera podle néj nepracovala na vykonu
potfebném pro bezpeéné pokraCovani v letu. Pilotovi se nepodafilo obnovit potfebny
rezim motoru. Rozhodl se provést nouzové pfistani na LKTA. Pod vlivem stresu ale
v klesavém letu preletél letisté. Zatackou nizko nad zemi pak proved! pfiblizeni na
RWY 30. Podvozek ani vztlakové klapky nevysunul a pfistal s pracujicim motorem.
Letoun dosedl ,na bficho®. Ve vybéhu doslo kontaktem se zemi k ohnuti listld vrtule
a zastaveni motoru.

Inspektofi U;PLN se dne 18. 7. 2016 dostavili na misto udalosti a v soucinnosti
s organem Policie CR shromazdili informace vyznamné pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Zdenék Formanek

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 31. fijna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prabéh letu
Udalosti pfedchazejici kritickému letu

Pilot pfed kritickym letem uskutecnil dne 16. 7. 2016 se dvéma dalSimi osobami,
z nichz jedna ma leteckou kvalifikaci, let VFR z LKPM na LDPV v Chorvatsku. Doba letu
byla 2 h 30 min. Osoba s leteckou kvalifikaci sedéla na pravém pfednim sedadle. Méli
minimum zavazadel. Dne 17. 7. 2016, pfed odletem z LDPV, doplnili cca 80 — 100 |
paliva do nadrzi v letounu. Zasoba paliva tak podle pilota byla vice nez cca %2 nadrzi.
Potom provedli let VFR z LDPV na LJPZ ve Slovinsku. Zde pilot pfistal v 17:00. Tento
let trval 20 min.

Dne 18. 7. 2016 rano pilot podal telefonicky letovy plan:

LILIZPZX

FPL-OOPLC-VG

-S208/L-V/S

-LJPZ0700

-NO110VFR PE2 PE1 TREBNJE RADECE RADLY BARUG GIMBO

-LKPM0310 LKCS LKJH

-DOF/160718 EET/RADLY0130 GIMB0O0240 OPR/PVT RMK/CONTACT:+420 XXX XXX XXX

V 07:30 pilot a dvé osoby na palubé uskutec¢nili let VFR z LIPZ podle letového
planu. Pilot o zplsobu provedeni letu sdélil, Zze se od trati uvedené v letovém planu
odchylil. Nejprve podle pokynt ATC kvUli provozu ve vzdusném prostoru Slovinska, nad
Alpami pak pozadal kvuli Spatnému pocasi o zménu trati a to smérem vic na vychod
aletél se zménami hladiny od FL 75 do 95. Rezim motoru volil mezi co

fvevivys

V 09:43, béhem pfiletu k hranici FIR Praha, 5 km od bodu GIMBO, pilot navazal
spojeni na kmitoCtu FIC Praha. Vzapéti posadka zadala FIC Praha o zruSeni letového
planu. Zpravu dispeCer FIC Praha potvrdil. Potom pilot zahgjil klesani a nasledné
priblizeni na LKJH, kde pfistal v 10:00. Zde osoba s leteckou kvalifikaci vystoupila
z letounu. Pilot se rozhodl uskutecnit s dalSi osobou na palubé jesté kratky let do
prostoru Tabora. Ve svém vysvétleni uvedl: ,Po pfistani na LKJH jsem se dival do
nadrzi. Stav naznacoval, Ze paliva je v obou nadrzich dost a staci to na rekreacni let
v trvani cca 10 minut. Pfed pfistanim a také po vzletu z LKJH jsem vidél na palivoméru,
Ze pri pfepnuti prava-leva je v obou hlavnich nadrzich benzin.

Kriticky let

V 10:16Y, po vzletu z RWY 25 LKJH, letél cca 1 min zapadnim smérem a pak ve
vySce cca 4000 ft AMSL zatackou vpravo pokraCoval az do kurzu na sever. Pilot
prabézné stoupal rychlosti? cca 120 — 130 kt do vysky cca 4800 ft. V 10:20:15 zménil

kurz letu mirnou zatackou vlevo kvali vyhnuti pfehance a pokracoval ve vySce 4700 —
4900 ft pfi rychlosti 120 — 130 kt smérem k Taboru.

V 10:25:25 na situaénim zobrazeni pfestala byt zobrazovana hladina ve formulafi
o indikaci polohy OOPLC (A7000). Posledni informace o hladiné byla 4700 ft.

V 10:26:33 pilot na kmito¢tu FIC Praha oznamil polohu 6 km severovychodné od
Tabora a zadal o informaci, jaky je kmitoCet pro radiotelefonni spojeni s LKTA. Dispecer

1 Cas podle zaznamu doby letu v zapisniku letil pilota.
2 Rychlost letu dle zdznamu zobrazena.




FIC Praha mu pfedal informaci, Ze na LKTA ma stanovisté pro poskytovani informaci
pfidélen kmitoCet 122,600 MHz.

V 10:27:45, v poloze 5 NM severozapadné LKTA, pilot zac¢al zatacku o cca 180°
vpravo, do kurzu k LKTA. Souc€asné se zatackou se zvysila rychlost letu na 170 kt.

V 10:28:22 pilot vyslal na kmito¢tu FIC Praha zpravu: ,Praha Information,
OOPLC Declaring Emergency, provedu nouzové pfistani do Tabora, ....“ stim, Ze
konec vysilani zpravy byl necitelny. DispeCer FIC Praha zpravu potvrdil a informaci
telefonem oznamil sluzbé na LKTA, s tim, ze pozadal o zpétnou informaci o pfistani
letounu.

V 10:28:50 se na situacnim zobrazeni ve formulafi o indikaci polohy OOPLC
znovu zobrazila informace o hladiné, ktera byla 3600 ft. Letoun klesal rychlosti 130 kt.
Témér ve stejnou dobu pilot vyslal na kmito¢tu FIC Praha zpravu, kterou zadal ,Ticho
na frekvenci“ bez specifikovani problému.

V 10:30:10 se naposledy zobrazila informace o letu OOPLC, cca 1 NM
severozapadné LKTA, v hladiné 2400 ft, s klesanim pfi rychlosti letu 100 kt.

Pilot k prabéhu situace ve svém vysvétleni uvedl, Ze: ,Motor béhem letu ztratil
vykon. Nezdalo se mi to, a proto jsem poZadal o kmitocet na LKTA. Zapnul jsem
elektrické Cerpadlo a prepinal jsem nadrze. Nejsem si ale jisty, zda jsem pfi prepnuti
pockal dostatecné dlouho, a zda jsem vyzkousel vSechny. Myslim si, Ze jsem letél na
pravou nadrz, ale nejsem si jist. Behem pfedchoziho letu jsem se sice snaZil ochuzovat
smés, ale malo. Jakmile zacCaly potiZe, ihned jsem nastavil paky pfipusti a bohatosti
Ldopredu®.

Pilot preletél v klesani nad LKTA smérem na zapad. Pak v malé vySce nad zemi
proved| zatacku do sméru RWY 30. Podvozek ani vztlakové klapky nevysunul. Letoun
s pracujicim motorem dosednul ,na bficho“. Ve vybéhu doSlo kontaktem se zemi
k ohnuti listd vrtule a zastaveni béziciho motoru.

K postupu v nouzové situaci pilot ve vysvétleni uvedl|, Ze: ,Motor stale nemél
vykon, vyhlasil jsem ,Emergency®, klesal, ale pod vlivem stresu jsem letisté z té polohy
2 km severozapadné LKTA preletél. Kdyz jsem si vS§imnul, Ze jsem daleko, tocil jsem
zataCku zpet ke draze tésné nad zemi. Podvozek jsem nevysouval, protoZze jsem se
obaval, ze nedoletim na drahu, kdyz motor nema vykon. V tu chvili jsem se obaval, ze
se podvozek nestaci zcela vysunout, byl jsem po zatacce hodné nizko nad zemi, bez
vysunutych klapek a slySel jsem signalizaci padové rychlosti*.

Ke své Cinnosti po dosednuti uvedl: ,Byla pod viivem obavy, Ze letoun mize zacit
hofet, ale jiz si nepamatuji, zda a jak jsem na zemi manipuloval s ovliadanim motoru
nebo prepinanim nadrzi.

Posadka letounu
Pilotem byl muz, vék 49 let, drzitel platného priikazu zpUsobilosti letové posadky

PPL (A) s platnou kvalifikaci SEP land. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvédceni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy absolvoval dne 5. 11. 2014.

Podle Udaju v zapisniku letl pilot nalétal na v§ech typech letount celkem 84 h 02
min, z toho celkem 11 h 41 min na letounu OO-PLC (Marchetti S 208).

V obdobi od 28. 6. 2015 do 16. 7. 2016 podle zaznamul v zapisniku let(
neuskutecnil zadny let. Pilot uvedl, Ze pfeSkoleni na typ Marchetti S 208 proved! v roce
2015 v Belgii. Neni to dolozeno Zzadnym zaznamem. V roce 2016 uskutecnil pouze lety



s dalSimi osobami na palubé ve dnech 16. — 18. 7. Nalétal celkem 5 h 36 min, pouze na
letounu OO-PLC.

Cestujici byl muz, bez leteckych kvalifikaci.

Pilot ani cestujici nebyli zranéni. Policie CR provedla u pilota orientagni
dechovou zkousku na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Informace o letadle

Letadlo SIAI-Marchetti S 208 je Vviceucelovy pétimistny jednomotorovy
celokovovy dolnoplosnik. Letoun je osazen zatahovatelnym podvozkem pfidového typu.

Poznavaci znacka: OO-PLC

Vyrobce: SIAI-Marchetti

Rok vyroby: 1971

Vyrobni Cislo: 2-21

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 7. 6. 2017
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 1336 h 31 min

Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka

Motor - typ: Lycoming O-540-E4A5
Vyrobce: AVCO LYCOMING CORP.
Vyrobni Cislo: L-12605-40

Vrtule - typ: HC-2CYK-1BF

Vyrobce: HARTZELL PROPELLER INC.
Vyrobni Cislo: 21 250 337

Palivova soustava zahrnuje celkem Ctyfi palivové nadrze, propojovaci potrubi,
palivovy ventil a dvé elektricka pfidavna palivova Cerpadla. Dvé nadrze jsou umisténé
v pravé a levé poloviné kfidla, kazda o objemu 27,5 U.S. gal (tj. 104 I). NevycCerpatelné
mnozstvi je 0,5 U.S. gal (tj. 1,9 |) z kazdé nadrze. Mnozstvi paliva v pfislusné nadrzi je
indikovano na ukazateli palivoméru, ktery se pFepina pfepinacem ,Fuel Indicators
Selector” s polohami (praval/leva). DalSi dvé nadrze jsou umistény na okrajich kfidla,
kazda o objemu 15,25 U.S. gal (j. 57,75 I) . NevyCerpatelné mnoZstvi z kazdé okrajové
nadrze je 1,0 U.S. gal (tj. 3,75 I). Ukazatel palivoméru ,Tip Fuel” je pro né rovnéz
spoleCny a prfepina se prepinaem (prava/leva). Okrajové nadrze je povoleno pouzit
pouze pfi vodorovném letu. Béhem vzletu, stoupani, klesani a pfistani je pouziti paliva
z okrajovych nadrzi zakazano.

Na palubé letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zdznam by bylo mozné vyuZit
k rozboru. Posledni pravidelna/100 h inspekéni prohlidka se uskute€nila v zahrani¢ni
organizaci udrzby dne 27. 5. 2016. Od prohlidky letoun nalétal 9 h 55 min.

Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU do stfedni Evropy
zasahovala od zapadu oblast vysokeého tlaku vzduchu. Podle odborného odhadu
zpracovaného CHMU byla meteorologicka situace v misté udalosti nasleduijici:

Pfizemni vitr: 280° - 320°/ 8 - 12 kt s moznosti naraz 22 kt

VySkovy vitr: 2 000 ft AGL 310° / 15 kt +15°C, 5 000 ft AGL 300° / 18 kt
+11°C, 10 000 ft AGL 320°/ 26 kt +2°C

Dohlednost: nad 10 km



Stav pocasi: polojasno, beze srazek
Oblacnost: SCT CU Base/Top 2 500 - 3 500 /9000 ft AGL
QNHrea: 1016 hPa

Prostor Cech byl bez vyznaéné srazkové kupovité nebo boufkové oblagnosti.
Mezi 9:00 a 10:00 doslo k narlistu TCU na hranici s Rakouskem u Novohradskych hor.
Zpravy METAR ze stanic Portoroz (LJPZ), Maribor (LJMB), Graz (LOWG) a Linz
(LOWL) jsou uvedeny v pfiloze €. 1. Na Slovinském i Rakouském uzemi bylo pocasi
pod vlivem hiebene vysokého tlaku. Ponékud rozsahlejSi oblaCnost na satelitnich
snimcich ve vychodnim Slovinsku a nad ¢asti Rakouska byla stfedniho patra (nad
9000 ft AMSL).

Informace o letistich

Letisté Jindfichav Hradec je vefejné vnitrostatni letisté, 3 km zapadné Jindfichiv
Hradec. Na provozni ploSe je standardni znaceni zpevnéné RWY 07L/25R o rozmérech
700 x 22 m a nezpevnéné RWY 07R/25L o rozmérech 760 x 54 m. Pro spojeni je uréen
kmitoCet Hradec RADIO 123,600 MHz.

LetiSté Tabor je vefejné vnitrostatni letisté, 3 km SE Tabor, soufadnice ARP jsou
49° 23' 28" N, 14° 42' 30" E; ELEV ARP je 1440 ft / 439 m. Na travnaté provozni plose
je standardni znaeni RWY 12/30 o rozmérech 1100 x 30 m a RWY 16/34 (povoleny
pouze vzlety). Pro spojeni je uréen kmitoCet Tabor RADIO 122,600 MHz.

Zaznamy prehledové situace

Komise vyzadala od RLP CR, s.p. zaznam systémil zpracovani prehledovych dat
z doby pfiletu na LKJH a kritického letu. Zaznam byl pouzit k rozboru letu. Komise dale
vyzadala zaznam ze systému zpracovani prehledovych dat v Rakousku.

Popis mista vazného incidentu a poskozeni

Misto vazného incidentu bylo na travnaté RWY 30 LKTA. Letoun se zasunutym
podvozkem dosedl na bficho téméf v ose drahy a cca 189 m za THR RWY 30. Pri
dojezdu narazely listy otacejici se vrtule do zemé a oba se ohnuly. V travnatém povrchu
drahy zanechaly celkem 7 zasekl za sebou ve tvaru ohybu listl vrtule. Letoun zUstal
stat v poloze 49° 23‘ 33,6 N a 14° 42' 16,6“ E. Posadka vystoupila nezranéna. P¥i
smykani po zemi dos$lo k ulomeni dvou antén navigaéniho systému.

Obrazek €. 1 Pohled proti sméru pfistani na RWY30.



Technicka prohlidka letounu

Podrobna prohlidka letounu byla zaméfena na zjiSténi mnozstvi paliva
v nadrzich, ovéfeni funkce palivového kohoutu a funkce palivovych Cerpadel. Ze spodni
vypusté na sbérné nadrzi bylo vypusténo cca 100 ml benzinu modré barvy. PFi riznych
polohach palivového kohoutu z vypusti odkaplo neméritelné mnozstvi benzinu, vzdy cca
nékolik kapek. Po zapnuti hlavniho vypinaCe el. instalace a vypinaCe Cerpadel byla
poslechové ovérfena Cinnost elektrickych Cerpadel. Palivova potrubi nebyla poskozena
nebo rozpojena. Dale byla pfi zapnuté el. instalaci ovéfena cinnost méfeni paliva
v okrajovych nadrzich. Zobrazovana poloha ruciCek palivoméru kopirovala pohyb
plovaku v jednotlivych nadrzich. V okrajovych nadrzich zustalo nespotfebovanych cca
15 | paliva v kazdé okrajové nadrzi. Palivo nebylo spotfebovano proto, ze pilot
neprestavil palivovy kohout do polohy pro Cerpani z okrajovych nadrzi.

V dalSim kroku bylo zkontrolovano mnozstvi olejové naplné v motoru, bylo
naméfeno cca 6,7 gt. Olej mé&l medové hnédou barvu, bez pfisad karbonu.

Vrtulové listy byly ohnuty smérem dozadu cca o 30°. Na povrchu nebyly zjistény
ostré zaseky ani zlomy. Na zakladé tohoto poskozeni zastupce udrzbové organizace
odhadl, Ze motor pracoval na snizeném az volnobézném rezimu. Ostatni Casti letadla
nebyly tvarové poskozeny.

Vypovéd svédka

Svédek s leteckymi zkuSenostmi, ktery se nachazel u hangaru na LKTA, uved!:
,Z dalky jsem nejprve slySel pfilétat letadlo, odhadem ve vySce cca 800 m nad méstem
Tabor. SlySel jsem ,zabrblani“ motoru — zménu zvuku asi 3 x nebo mozna vickrat za
sebou. Spatfil jsem letadlo, které letélo smérem na sever. Vic pozornosti jsem mu ale

nevénoval. Asi za 1 — 2 minuty jsem spatfil letadlo nizko nad zemi, jak zatac¢i a nema
vysunuty podvozek®,

Dopliikové informace
Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011% stanovi v FCL.060 Nedavna praxe:

b) Letouny, vrtulniky, letadla s pohonem vztlaku, vzducholodé a kluzaky. Pilot nesmi provozovat
letadlo v obchodni letecké dopravé ani letadlo pfepravujici cestujici:

1) jako velitel letadla ani jako druhy pilot, pokud za poslednich 90 dnli neuskutec¢nil nejméné ffi
vzlety, pfiblizeni a pfistani v letadle stejného typu nebo tfidy nebo na FFS pfedstavujicim
stejny typ nebo tfidu letadla. Tyto tfi lety a pfistani musi byt provedeny bud' ve vicepilotnim,
nebo v jednopilotnim provozu podle prav, jichz je pilot drzitelem.

Zkoumani vzorku paliva

Z vysledkl zkoumani vzorku leteckého benzinu a zkusebniho protokolu €. 92485
vyplyva, Zze vyhovuje ve zkousenych parametrech poZadavkim specifikace pro letecké
benziny AVGAS. Zjistény obsah olova splriuje pozadavky pro druh 100LL (nizky obsah
olova). Vzorek neobsahuje kyslikaté latky ani benzen. Hustota vzorku je 721,1 kg'm3.

wrw

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pfiCin vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

%) Natizeni Komise (EU) €. 1178/2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se
posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, ve znéni pozdéjsich
predpisa.



2 Rozbory

Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpUsobily letu VFR. Vzhledem k ro¢ni pfestavce v létani (od 28. 6. 2015
do 16. 7. 2016) pilot pfi letu dne 16. 7. 2016 z LKPM na LDPV nesplioval pozadavek
dle FCL.060 na nedavnou praxi pro let s cestujicimi jako velici pilot. Mél malé
zkuSenosti s Iétanim na typu SIAI-Marchetti S 208.

Provozni aspekty
Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu.

Podle dostupnych udaju v letové pfiru€ce, urCenych ke stanoveni mnozstvi
paliva, bylo pro vzlet z LKJH, stoupani do cca 5000 ft AMSL a let po trati k LKTA
v délce cca 75 km potifeba cca 20 I. Pfi prohlidce byl dokumentovan stav letounu, ze
kterého vyplynulo, Ze nedoSlo k poruSe funkce palivového kohoutu, palivovych
Cerpadel, ukazatell a palivomér( a propojovaciho potrubi. Pilot pfi pokusu o obnoveni
chodu motoru opakované prestavil palivovy kohout a zapnul pfidavné palivové ¢erpadlo.
Obnovit potfebny rezim motoru se mu nepodafilo. Béhem letu z LKIJH Kk LKTA
pravdépodobné doSlo ke spotiebovani vyuzitelného paliva z nadrzi v kfidle, kromé
nevycCerpatelného zbytku. Pilot béhem vodorovného letu nevyCerpal palivo z okrajovych
nadrzi a zustalo v nich cca 15 | v kazdé okrajové nadrzi.

Jak je z uvedeného zfejmé, pfedmétny stav byl s vysokou pravdépodobnosti
dusledkem toho, ze pilot chybné zhodnotil zasobu pouzitelného paliva, které pfi pfistani
zustalo v nadrzich letounu pfed zamyslenym vzletem z LKJH. Pravdépodobné pouze
odhadnul, pfi pfepnuti palivoméru, ze v obou nadrzich v kfidle zbyva dostatek paliva na
let v trvani cca 10 minut. Pfitom let z LKJH do doby projevu problému s pohonnou
jednotkou trval podle zaznamu cca 11 minut a cely let pak cca 17 minut.

3 Zavery

Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot mél pro let VFR platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

e 7 hlediska dovednosti mél malé zkuSenosti s létanim na typu SlAl-Marchetti S 208
a nesplioval pozadavek na nedavnou praxi pro let s cestujicimi jako velici pilot,

e letoun mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpusobily letu,
e meteorologické podminky pIné vyhovovaly pro let VFR,

e pilot neznal spotfebu paliva a spolehl se na svuj odhad podle indikace na ukazateli
palivomeéru,

e béhem vodorovného letu nevyCerpal palivo z okrajovych nadrzi,

e 2z rozboru zaznamu polohovych dat a €innosti pilota a technické prohlidky vyplyva,
Ze za letu pravdépodobné doSlo k poklesu pouZitelné zasoby paliva v hlavnich
nadrzich témér na hranici nevyCerpatelného zbytku,

e nedostate¢na dodavka paliva do motoru méla za disledek projev nepravidelného
chodu a poklesu vykonu motoru,

e pilot proto na provoznim kmitoCtu FIC Praha vyslal nestandardni zpravu o nouzové
situaci bez oznameni jeji povahy a rozhodl se pro pfistani na LKTA,



e pfi klesani pod vlivem stresu preletél plochu letisté,

e v malé vySce nad zemi se rozhodl co nejdéle udrzet potfebnou rychlost, proto
nevysunul podvozek ani vztlakové klapky,

e dosednul na travnatou RWY se zasunutym podvozkem a otacejici se vrtule byla
poskozena narazy do zemé.

Pri€iny

Pfi¢inou bylo pochybeni pilota pfi ur€eni pouzitelného paliva v nadrzich v kfidle
pro dokonceni planovaného letu. Spoluplsobicim faktorem byla mala zkuSenost pilota
s létanim na pfedmétném typu letounu.

4 Bezpecnostni doporuéeni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.

5 Prilohy

Priloha €. 1 Zpravy METAR z meteorologickych stanic
Priloha €. 2 Schéma zaznamu prehledové situace
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Zpravy METAR z meteorologickych stanic

Zpravy METAR z meteorologickych stanic v dobé& 06 - 10 UTC

Portotoz (LJPZ):

1807 0600 METAR LJPZ 180600Z 12004KT 090V150 CAVOK 22/16 Q1019=
1807 0630 METAR LJPZ 180630Z 11004KT 080V150 CAVOK 24/17 Q1019=
1807 0700 METAR LJPZ 180700Z 00000KT CAVOK 26/14 Q1019=

1807 0730 METAR LJPZ 180730Z 28002KT CAVOK 27/14 Q1019=

1807 0800 METAR LJPZ 180800Z VRBO2KT CAVOK 28/15 Q1019=

1807 0830 METAR LJPZ 180830Z 30004KT CAVOK 29/15 Q1019=

1807 0900 METAR LJPZ 180900Z 29004KT CAVOK 30/12 Q1019=

1807 0930 METAR LJPZ 180930Z 30005KT CAVOK 30/14 Q1019=

1807 1000 METAR LJPZ 181000Z 30006KT 280V340 CAVOK 30/14 Q1019=

Maribor (LIMB):

1807 0600 METAR LIMB 180600Z 00000KT CAVOK 18/15 Q1020=

1807 0630 METAR LIMB 180630Z VRBO1KT CAVOK 19/16 Q1020=

1807 0700 METAR LIJMB 180700Z VRBO1KT 9999 FEW040 BKN110 20/15 Q1020=
1807 0730 METAR LIMB 180730Z 17001KT 9999 FEW040 BKN110 21/15 Q1020=
1807 0800 METAR LIMB 180800Z VRBO2KT CAVOK 23/15 Q1020=

1807 0830 METAR LIMB 180830Z 14003KT 110V240 CAVOK 24/16 Q1020=

1807 0900 METAR LIMB 180900Z VRBO2KT 9999 FEW034 SCT110 25/14 Q1020=
1807 0930 METAR COR LJMB 180930Z VRBO1KT 9999 FEW038 26/14 Q1020=
1807 1000 METAR LJMB 181000Z 10004KT 060V140 9999 FEW038 26/14 Q1020=
1807 1030 METAR LIJMB 181030Z 06003KT 340V160 9999 FEW038 26/14 Q1020=

Graz (LOWG):

1807 0620 METAR LOWG 180620Z VRB02KT 9999 FEW070 BKN100 18/14 Q1020 NOSIG=
1807 0650 METAR LOWG 180650Z 23003KT 170V260 9999 FEWO070 BKN100 19/14 Q1021 NOSIG=
1807 0720 METAR LOWG 180720Z VRB02KT 9999 FEW070 BKN100 19/15 Q1020 NOSIG=
1807 0750 METAR LOWG 180750Z VRB02KT 9999 FEW070 BKN100 20/15 Q1021 NOSIG=
1807 0820 METAR LOWG 180820Z VRBO1KT 9999 FEW070 BKN100 21/15 Q1021 NOSIG=
1807 0850 METAR LOWG 180850Z 16003KT 130200 9999 FEWO070 SCT100 22/16 Q1021 NOSIG=
1807 0920 METAR LOWG 180920Z VRBO1KT 9999 FEWO070 SCT100 23/16 Q1021 NOSIG=
1807 0950 METAR LOWG 180950Z VRBO1KT 9999 FEW060 BKN090 23/15 Q1021 NOSIG=
1807 1020 METAR LOWG 181020Z VRB02KT 9999 FEW060 BKN100 24/17 Q1020 NOSIG=

Linz (LOWL):

1807 0620 METAR LOWL 180620Z 26005KT 220V280 9999 FEW005 BKNO70 18/16 Q1022 NOSIG=

1807 0650 METAR LOWL 180650Z 27005KT 9999 FEW005 BKNO70 18/16 Q1022 NOSIG=

1807 0720 METAR LOWL 180720Z 24004KT 200V270 9999 FEW010 FEW050TCU BKNO065 19/17 Q1022 NOSIG=
1807 0750 METAR LOWL 180750Z 27005KT 210V310 9999 FEW015 FEW050TCU BKNO75 20/17 Q1022 NOSIG=
1807 0820 METAR LOWL 180820Z 28007KT 9999 FEW018 FEW050TCU BKN090 21/17 Q1022 NOSIG=

1807 0850 METAR LOWL 180850Z 28007KT 240320 9999 FEW018 SCT090 22/17 Q1022 NOSIG=

1807 0920 METAR LOWL 1809207 29007KT 250V340 9999 FEW018 FEW050TCU SCT090 23/18 Q1022 NOSIG=
1807 0950 METAR LOWL 180950Z 27008KT 240V300 9999 FEW028 SCT090 24/18 Q1021 NOSIG=

1807 1020 METAR LOWL 181020Z 26012KT 240V300 9999 SCT032 FEW040TCU 24/16 Q1021 NOSIG=
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Priloha 1



Pfiloha 2

Schéma zaznamu prehledové situace

Poloha OOPLC 10:26:30 Poloha OOPLC 10:28:20

Poloha OOPLC 10:30:10
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