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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(Zze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

ATZ LetiStni provozni zona

°C Teplota ve stupnich Celsia

CuU Cumulus

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzék

LKJC Vefejné vnitrostatni letisté Jicin

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

h Hodina

m Metr

min Minuta

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu morfe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

RWY Draha

SE Jihovychod

SEP land  Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)

THR Prah drahy

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VRB Proménlivy



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Ji¢in o.s.

Vyrobce a model letadla: GROB Werke GmbH and Co. KG, TWIN ASTIR
Poznavaci znacka: OK-3456

Misto: 0,4 km SE TRH RWY 30 LKJC

Datum a Cas: 23. 6. 2012, v 10:03 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informaéni pfehled

Dne 23. 6. 2012 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku TWIN
ASTIR u letisté Ji¢in. Pilot kluzaku v pribéhu aerovileku, ve vysSce asi 50 m AGL, zjistil
otevieni krytu zadni kabiny. ProtoZe rychlost letu klesala a dalSi pokracovani
v aerovleku nebylo bezpeéné, rozhodl se vypnout a zatackou vlevo se vratit a pfistat na
LKJC. Kvili otevienému krytu kabiny nebyl schopen udrzet kluzak bez skluzu. Aby se
vyhnul pfekdzkam pfed sebou, pokraCoval ve vynuceném pfistani zatackou vpravo.
Kluzdk zachytil kiidlem o porost na poli pfed RWY, narazil do zemé a otocil se cca
0 180°. Pasobenim sil na trup doslo k pfelomeni trupu, posSkozeni pfidé a rozbiti obou
prekrytd. Pilot nebyl zranén.

PFic¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 6. srpna 2012

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace od pilota

Pilot provedl predletovou pfipravu kluzédku rano pfed zahajenim provozu
a premistil ho na misto startu. Zadni kryt kabiny byl po skon&eni predletové pripravy
podle pilota zavieny. DalSi pilot, ktery na startu pfed vzletem zvenku zaviral okénko na
krytu, si niceho zvlastniho nevSimnul.

Vzlet provedl| v 10:02 v aerovleku za letounem WT-9 Dynamic. V prabéhu rozletu
doslo vlivem poryvu k odskoku kluzaku. PFi stoupéni pak pilot zaznamenal nezvykly
hluk. KdyZz se ve vySce asi 50 m AGL ohlédl, zjistil, Ze kryt zadni kabiny je otevieny
a uplné vyklopeny vpravo. Snazil se situaci ohlasit radiostanici. Ve vySce cca 70 m AGL
byla rychlost aerovleku asi 100 km.h™* a klesala. Aby neohrozil vleény letoun, vypnul
lano. Po vypnuti se nejprve chtél zatackou vlevo vratit na letisté, protoze pred kluzakem
nebyl vhodny prostor pro vynucené pfistani. Kluzak ale mél vlivem odporu oteviené
kabiny tendenci pfejit do skluzu. Pilot proto, aby se vyhnul pfekazkam, preSel do
zatacky vpravo. Odpor kabiny snizoval rychlost na hranici 100 — 110 km.h™ a k jejimu
udrZzeni musel aZ do vyrovnani fidici paku drzet témér pIné na ,potlaceno”.

Kluzak narazil pfidi do zemé& a kridlem zachytil o porost na poli. Pusobeni
velkého odporu vzrostlého hrachu na pravou polovinu kfidla doSlo k rotaci kluzaku
témér o 180°. Naraz a rotace zpusobily poSkozeni pfidé a kylu, vytrzeni pfedniho krytu
ze zavésu a prelomeni trupu v ocasni Casti.

Pilotem byl muz, vék 21 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota kluzaku
a kvalifikace GLD. Mél platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udajl
v zapisniku letd na kluzacich do 23. 6. 2012 pilot nalétal celkem na vSech typech
kluz&kd 55 h 24 min. Na kluzaku TWIN ASTIR od zacatku roku 2011 uskutecnil 6 letd
s instruktorem, celkem 1 h 10 min a 1 samostatny let dne 12. 8. 2011 v trvani 15 min.
V roce 2012 proved! jeden let po okruhu s instruktorem a dne 17. 6. 2012 proved! let
s examinatorem k prodlouzeni kvalifikace GLD.

Pilot je rovnéz drzitelem platného prikazu soukromého pilota letounu s kvalifikaci
SEP land.

Ke zranéni pilota ani jiné osoby nedoslo.

Letadlo

Kluzdk TWIN ASTIR je dvoumistny, samonosny stfedoplosnik se sedadly za
sebou. Trup je tvofen kompozitovou skofepinou ze skelnych vlaken a epoxidové
pryskyfice. Kfidlo je skorfepinové. Dvoudilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan
z organického skla, oba dily se nezavisle odklapi doprava. Pfistavaci zafizeni tvofi
zatahovaci kolo ve spodni &asti trupu a pevné kolo na zadi. Vle¢né zafizeni je v pfidi
trupu.

Vyrobce: GROB Werke GmbH and Co. KG
Rok vyroby: 1978

Vyrobni €islo: 3080

Celkovy nalet: 2585 h

Nalet od posledni prohlidky: 15h 43 min



Posledni roéni prohlidka kluzaku byla provedena dne 30. 3. 2012 se zavérem,
Ze kluzak je zpusobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly b&éhem provozu zjistény
Zadné zavady.

Délené kryty pfedni i zadni kabiny jsou v zavifené poloze zajiStény na levé strané
tahlem s rukojeti, které se zasouva do zdvojenych ok na ramu krytu a oka na ramu
kabiny. Tahlo je opatfeno pruzinou, ktera jej udrzuje v pfedni — zasunuté poloze, ktera
je na vnitfnim boku kabiny vyznaCena c&ervenou Sipkou. Dne 17. 6. 2012 bylo
s kluzdkem uskute¢néno 7 letd bez zjisténi jakékoli poruchy zavirdni zadniho krytu
kabiny.

Meteorologické podminky

Meteorologické podminky pilot hodnotil jako poryvy vétru a turbulenci pfi
odpoutanf a rozletu nad RWY. Odborny odhad meteorologické situace v ATZ LKJCY:

PFrizemni vitr: 240°- 300° / 4 — 10 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 240° / 10 kt, 5000 ft 310° / 10 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblagnost: FEW CU, spodni zékladna 5 500 - 6500 ft AGL
Teplota: 2 000 ft/ + 18°C, 5000 ft/ + 9°C

Podle z&pisu v dokumentaci AFIS byly podminky VRB, QNH 1024 hPa.

Misto letecké nehody

Misto pfistani se nachazelo ve vzdalenosti cca 220 m SE od okraje letiStniho
pasu (0,4 km SE TRH RWY 30 LKJC), na poli sporostem hrachu. Kluzdk mél
poskozenou pfid, pfelomenou ocasni ¢ast trupu, poskozenou spodni ¢ast kylové plochy
a smérového kormidla. Kryt pfedniho pilotniho prostoru mél zavésy vytrzené, kryt
zadniho byl vyvracen vpravo a zaskleni bylo rozbité. Stav na misté letecké nehody je na
obr. 1. Skoda na porostu v misté letecké nehody nebyla vy&islena.

Obréazek 1 Stav kluzéku na misté letecké nehody

U Na zaklade zprav SYNOP z dne 23. 6. 2012, 10:00 UTC, z meteorologickych stanic Liberec a Pardubice



2 Rozbory

Pilot v prabéhu letu zjistil otevieni krytu zadni kabiny do polohy, ktera vyvolala
aerodynamické sily zhorsujici fiditelnost a branila v bezpe€ném pokracovani aerovleku.
S ohledem na povahu situace vypnul vleéné lano a vynucené pfistani provadél do
terénu pred letistém.

Pfi  ohledani kluzaku po letecké nehodé byl ram krytu kabiny
deformovany, zaskleni rozbité a tahlo bylo zcela zasunuté v obou zdmcich na ramu
krytu zadni kabiny, viz obr. 2. Deformace rdmu nedovolila nasazeni ok do vzajemné
spravné polohy vuci dvoijici ok na trupu.

Obrazek 2 Poloha tahla v ocich zamku krytu zadni kabiny

Funkce uzamceni krytu zadni kabiny byla ovéfena na stejném typu kluzaku. Bylo
zjiSténo, Ze i pfi zavfeni a dosednuti rAmu na okraj kabiny, maze pfi nedostate¢né
kontrole posunuti rukojeti vpfed do krajni polohy pfedni zaoblena hrana tahla narazit do
hrany tfetiho oka. Samotny tlak pruziny pak nepostacuje na Uplné zasunuti do otvoru
oka, viz obr. 3. | v takovém pfipadé je ale kabina drZzena v uzamcené poloze.
V uvedené situaci je nutné, pro spravné uzamdceni krytu, rukojet silou zatlacit vpred az
na doraz, ktery tvofi zadni konec tahla.

Obrazek 3 Priklad polohy nelplné zasunutého tahla zamku krytu zadni kabiny

Na havarovaném kluzaku tahlo ani oka zamku krytu zadni kabiny nebyly viditelné
poskozeny a neni pravdépodobné, Ze doslo k vysunuti tahla v dasledku odskoku.



3 Zaveéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavery:

pilot byl zpUsobily letu,
kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,
pilot pfi pfedletové pfipravé pravdépodobné zaviel kryt zadni kabiny tak, ze

tahlo drzené pruzinou v pfedni poloze dosedlo shora na spodni oko, kryt
nebyl spravné uzamcen v zaviené poloze a pfi vzletu se odklopil,

aerodynamické sily vzniklé v disledku polohy otevieného krytu zadni kabiny
vedly ke zhorseni fiditelnosti kluzaku,

povaha nebezpecné situace donutila pilota vypnout se v malé vySce a provést
vynucené pristani na pole pred RWY, pfi kterém kluzék, podle stop na zemi,
tvrdé narazil do zeme,

veSkera poskozeni kluzédku byla zpusobena narazem trupu do zemé
a naslednou rotaci v prabéhu dojezdu.

PFiCinou letecké nehody bylo zhorSeni fiditelnosti a tvrdé pfistani v dasledku
nepfiznivého pusobeni odklopeného krytu zadni kabiny, protoZe pilot pravdépodobné
po zavieni krytu pfed letem nezkontroloval spravnou polohu rukojeti tdhla uzamdceni

zamkau.
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