USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
S— PRICIN LETECKYCH NEHOD
- ’— Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-12-247

Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odbornéem zjist'ovani pri€in letecké nehody
srazky kluzaku
Standard Cirrus 11-75 L poznéavaci zna€ky OK-2666
s kluzakem
SZD 48 Jantar Standard poznavaci znac¢ky OK-5259
Choustnikovo Hradisté
dne 1. 7.2012

§ Praha
Rijen 2012

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd sobdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze ZavéreCna zprava nemlize byt pouZzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(Zze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AAL Nad urovni letisté

AGL Nad urovni zemského povrchu

ATZ LetiStni provozni zéna

°C Teplota ve stupnich Celsia

CuU Cumulus

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

GNSS FR  Schvéleny letovy zapisovac

LKDK Vefejné vnitrostatni letisté Dvar Kralové

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

h Hodina

m Metr

min Minuta

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu morfe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

RWY Draha

NE Severovychod

SE Jihovychod

SEP land  Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)

SCT Polojasno

TCU Vézovity cumulus

THR Prah dradhy

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VRB Proménlivy



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Lanaverre Industrie c/o Dubigeon Plastique
Standard Cirrus CS 11-75 L

Poznavaci znacka: OK-2666

Provozovatel: Aeroklub Kolin

Vyrobce a model letadla: Przedsiebiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne

Szybownictwa ,PZL - Bielsko”
SZD 48-1 Jantar Standard 2

Poznavaci znacka: OK-5259

Misto: Choustnikovo Hradisté, 3,9 km NE THR RWY28
LKDK

Datum a Cas: 1.7.2012, v 13:56 (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 1. 7. 2012 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé v dusledku srazky
dvou kluzakud za letu. Piloti obou kluzakd byli u€astniky soutéze Pohar SAFARI 2012.
Provedli vzlet k soutézni discipliné, v okoli Dvora Kralové vyhledavali vystupné proudy
a vyCkavali na otevieni startovni pasky. Kluzaky se srazily, kdyz pilot kluzaku SZD 48
(startovni znak VS) krouZzil ve spole¢ném vystupném proudu a do stejného prostoru na
stejné vysce letél pilot kluzdku Standard Cirrus CS 11-75 L (startovni znak DZ).
Narazem se na kluzdku DZ roztfistilo zaskleni kabiny a zacal prudce Kklopit. Pilot
kluzaku DZ rozepnul pasy a vypadnul z kabiny. Pfistal na zachranném padaku bez
zranéni a svoji situaci ohlasil telefonem. Kluzdk DZ ve vyvrtce na zaddech narazil do
zemsé.

Pilot kluzaku VS po srdZzce pokraCoval v letu smérem k LKDK, radiem na
kmitoétu AFIS LKDK ohlasil srazku a bez problém( pfistal na LKDK.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Z&avérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 29. fijna 2012

C) Hlavni ¢4st zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpec&nostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1 Pruabéh letu
1.1.1 VSeobecné informace

Oba piloti kluzdkt DZ a VS se prvni soutézni den v 08:00 zuc€astnili tvodniho
briefingu, na ném byly soutéZicim pfedany informace tykajici se denniho Ukolu,
meteorologické situace a omezeni ve vzdusném prostoru. Zahgjeni soutézni tlohy bylo
odloZzeno a v 09:30 se uskutecnil dalsi briefing, po kterém posadky zacaly kluzaky radit
na grid na RWY28. Oba piloti startovali ve tfidé KOMBI, pro kterou byla vyhlaSena
soutézni uloha ,Trat pfes uréené prostory se 4 sektory”.

1.1.2 Kluzék DZ

Pilot kluzdku DZ provedl predletovou prohlidku a vyckaval na zahjeni startu,
které zacaly v cca 12:45. Vzlet provedl v aerovleku v 13:32 jako jeden z poslednich
z celkem 34 posadek, které odstartovaly. V 13:37:28 se vypnul ve stanoveném misté
vypnuti Kocbefe, ve vySce 600 m AAL. Navazal do vystupného proudu a podle
zaznamu GNSS FR stoupal aZ do 1178 m (690 m AGL)Y. V 13:42 opustil vystupny
proud a letél zadpadnim smérem, blize k severnimu okraji Dvora Kralové, kde v krouzeni
vyhledaval stoupavy termicky proud. V blizkosti se nachazelo mnozstvi kluzakl, nékolik
mél na dohled nad sebou i pod sebou, protoZze vétSina ztéch pilotl, ktefi jiz
odstartovali, se snazila najit vystupné proudy ve stejném prostoru a v blizkosti letisté
vyCkavali, az bude radiem vyhldSeno otevieni odletu. ZataCky provadél ve sméru
stejném jako kluzaky nad nim.

V 13:50:16 krouZeni prerusil a kurzem? 166° letél aZz do 13:50:56, kdy znovu ve
slabych termickych podminkach zac¢al krouzeni a sou€asné&, vzhledem ke sméru vétru
z 300°, postupoval na jihovychod.

V 13:55:50, v 958 m (627 m AGL), prerusil zatacky a letél severnégji, kde vidél
o néco vySe dalSi kluzaky. Podle pilota nic nezhorSovalo vyhled z kabiny. ProtoZe kryt
kabiny byl tonovany, nemél bryle proti slunci. Pilot uvedl, Ze ve stejné vySce v blizkosti
nevidél jiny kluzak.

V 13:56:08, v 943 m (588 m AGL) kluzak DZ zacal zatacet vpravo az do kurzu
093°, nejprve s klesanim -0,2 aZ -0,9 m.s* a pak v mirném stoupani 0,5 m.s™.
Soudasné klesala rychlost z IAS 93 km.h™* na 72 km.h. Touto trajektorii letu se
pFiblizoval k trajektorii kluzaku VS.

V 13:56:20 kluzak DZ let&l ve vysce cca 949 m (582 m AGL) pfi IAS 76,9 km.h™
v kurzu 092°.

V 13:56:24 zadal narst klesaci rychlosti z -1,5 m.s™ na vice nez -15 m.s*, vyska
klesala z 946 m (574 m AGL) a kurz se ménil doprava. V 13:56:28 byla zaznamenana
tlakova vyska® 910 m, IAS 80,0 km.h™* a kurz 096°.

Vintervalu 13:56:24 — 13:56:32 doSlo ke vzajemnému stfetu kluzaku DZ
s kluzakem VS, ktery letél zleva od né&j v mirné levé zatacce. Pilot kluzaku DZ citil naraz

U GNss vystup vysky je bud’ prava vyska nad vybranym elipsoidem nebo prava vyska nad piibliznou hladinou
povrchu mofe, které se oznacuje jako WGS 84 Geoid. GNSS Udaje a Udaje o tlakové vysce byly nahravany ve formé
pravidelnych fixa. Letové manévry byly zaznamenany v intervalu 8 s.

2) Smér pramét drahy letu na povrch zem& zaznamenany GNSS FR, méieny od severu.

% Tlakova vy3ka je m&tena elektronickym tlakovym snimacem v GNSS FR, ktery je pfesné nastaven vyrobce pied
prvnim prodejem a je nastaven podle Mezinarodni standardni atmosféry (1013,2 hPa).
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zezadu. Pravdépodobné narazil do pravé poloviny kfidla kluzaku VS, a to ve sméru
zprava a zespodu. Pilot uvedl ve své vypovédi, Ze nevidél, do které Casti kluzaku VS
narazil a Ze se narazem roztfistil plexisklovy kryt kabiny. Kluzdk DZ zacal ihned klopit
piidi k zemi, rychlost klesani rostla aZ na cca -16 m.s™ a podle vypovédi pilota se kluzak
nedal fidit. Zkusil odhodit kryt kabiny, ale pak rozepnul poutaci pasy a samovolné
vypadl z kabiny. Zachranny padék se oteviel nucenym zpiasobem. Pilot vidél kluzak DZ
padat v poloze na zadech ve vyvrtce. Dopadl na padaku do pole s obilim. Sbalil padak
a Sel smérem k silnici. Od osoby, kterou potkal, si pGj¢il mobilni telefon a snaZil se
oznamit svoji situaci telefonem na letiSté. Na misto pfijelo vozidlo RZS, hlidka Policie
CR a priletdl vrtulnik LZS. Pilot byl prohlédnut lékafem, ktery konstatoval, Ze
k vazn&jsimu zranéni nedoslo, mél odfeniny od popruht padéku. Policie CR provedla
orientaéni dechovou zkouSku s negativnim vysledkem.

Béhem letu pilot az do okamziku srazky nezaznamenal Zadny problém s letovymi
vlastnostmi kluzaku DZ nebo jeho poruchy.

Pilotem kluzédku DZ byl muz, vék 20 let, drzitel platného prikazu zpulsobilosti
pilota kluzdkl a kvalifikace GLD. Mél platné osvédceni zdravotni zpasobilosti 2. tfidy.
Podle Udaju v zapisniku letd na kluzacich do 1. 7. 2012 pilot celkem nalétal na vSech
typech kluzdkd 195 h 17 min. Na kluzaku Standard Cirrus CS 11-75 L létal od roku
2009. Pilot nemél zadnou zkuSenost v seskocich na padaku.

V roce 2012 provedl celkem 6 letd z toho 1 let na kluzédku DZ v trvani 25 min.
Pilot je rovnéz drzitelem platného prikazu pilota ultralehkych letound.

Mél zkuSenosti z létani vice kluzaki ve spole¢ném vystupném proudu a pfi
soutézich.

1.1.3 Kluzak VS

Pilot kluzdku VS provedl| vzlet v aerovleku v cca 13:00 a vypnul se v 13:07:38.
Severné od okraje Dvora Kralové nalezl vystupny proud. Postupoval pak jihovychodnim
smeérem a v krouZeni stoupal do 1122 m (749 m AGL).

V 13:38:54 opustil termiku a letél kurzem na sever. Od 13:41:10 do 13:46:15
vyhledaval krouZenim stoupavy proud, ale pak se vracel zpét k mistu vypnuti, kde
v 13:49:30, v 823 m (376 m AGL) znovu navazal do slabého termického proudu a znovu
postupoval smérem na jihovychod. Spolu s nim ve stejném vystupném proudu bylo vic
kluzakd. Smysl jejich krouzeni byl vlevo.

V 13:56:11 kluzédk VS zatacel do jizniho sméru v 978 m (548 m AGL) v mirném
klesani s vertikalni rychlosti -0,7 az -1,0 m.s™. Pilot uved|, Ze b&hem zatageni vlevo
vidél jiny kluzak, ktery pfilétaval zprava.

V 13:56:24 byl kluzdk VS stale v mirné zataéce pfi IAS 76,8 km.h™ a klesal
rychlosti -1,4 m.s™ z vy8ky 974 m (549 m AGL). V 13:56:26 mél kluzak VS klesaci
rychlost -1,6 m.s™. V intervalu od 13:56:28 do 13:56:32 se vyska letu témé&f neménila
(hodnota tlakové vysky byla 900 m), pouze IAS klesala na 73,4 km.h™. V &ase 13:56:35
byl pferusen zaznam GPS soufadnic polohy kluzaku a dalSi zaznam trasy letu chybi.

Pilot uvedl, Ze uslySel rAnu a pocitil naraz, po kterém byl kluzak VS Fiditelny. Pak
vidél v pribéhu dalSiho zatageni pod sebou kluzak DZ na zadech a vzapéti padak.

Pilot kluzaku VS letél po srédZzce pfimo k LKDK na pfistani. Do radia ohlasil
srazku kluzakd. Pristal bez problémd. Po pristani na kluzaku VS nenaSel zadné
poskozeni ani jednoznaénou stopu po srézce s kluzdkem DZ.
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Pilotem kluzdku VS byl muz, vék 49 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzakd a kvalifikace GLD. Mél platné osvédceni zdravotni zplsobilosti 2. tfidy.
Podle adaju v zapisniku letd na kluzacich do 1. 7. 2012 pilot nalétal na vSech typech
kluzakl celkem 489 h. Mél zkuSenosti z létani vice kluzakd ve spole¢ném vystupném
proudu a pfi soutézich.

Ve stejnou dobu vidélo padat kluzdk a padak vice pilotl, ktefi to hlasili na
kmitoCtu AFIS LKDK. Pilot kluzaku OK-9304 nejprve vidél kluzak DZ asi o0 100 m vySe.
Asi po jedné minuté pak vidél, jak z kabiny padajiciho kluzdku vypadly véci a pilota na
padaku. SraZzku pfimo nevidél, pouze slySel komunikaci ostatnich pilotu, ktefi hlasili
sraZzku dvou Kkluzékd. Pristdl a potom jel autem na misto padu kluzaku, aby zajistil
pomaoc.

1.2 Letadla
1.2.1 Kluzak DZ, OK-2666
Standard Cirrus CS11-75 L je vysokovykonny jednomistny, samonosny,

stfedokfidly, celolaminatovy kluzak o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve
tvaru T. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organickéeho skla.

Vyrobce: Lanaverre Industrie c/o Dubigeon Plastique
Standard Cirrus CS11-75 L

Rok vyroby: 1978

Vyrobni Cislo: 25

Celkovy nélet: 2609 h 39 min

Nalet od posledni prohlidky: 7 h 34 min

Posledni roéni prohlidka kluzaku byla provedena dne 25. 5. 2012 se zavérem,
Ze kluzéak je zpulsobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu zjiStény
Zadné zavady. P¥i této prohlidce byl kompletné obnoven natér kluzdku v bilém odstinu
s Cervenym prouzkem pod kabinou.

1.2.2 Kluzak VS, OK-5259

SZD 48-1 Jantar Standard 2 je jednomistny, vysokovykonny kluzdk standardni
tfidy s hornoploSnym uspofadanim kfidla a ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T.
Dvoudilny prekryt pilotniho prostoru sestava z pevného €elniho Stitu a dozadu odklopné
Casti, kterou Ize zcela odejmout.

Vyrobce: Przedsiebiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne
Szybownictwa ,PZL - Bielsko”

Rok vyroby: 1980

Vyrobni ¢islo: B 1037

Celkovy nélet: 1203 h 16 min

Nalet od posledni prohlidky: 3 h 37 min

Kluzak VS byl vyhotoven v bilé barvé se svislym ¢ervenym pruhem na smérovém
kormidle.



Obrazek 1 Stav kluzaku VS po letecké nehodé.

1.3 Meteorologické podminky

Pfed zvinénou studenou frontou, ktera zacala postupovat prfes némecko-Ceskou
hranici, proudil zvolna k severovychodu do Ceské republiky teply vzduch od jihu -
jihozapadu. Podle odborného odhadu® zpracovaného Leteckou meteorologickou
sluzbou Ceského hydrometeorologického Ustavu byla situace v mist& udalosti
pravdépodobné nasledujici:

PFizemni vitr: 280°- 320° / 6 — 10 kt s moZnosti narazu 16 — 20 kt
VysSkovy vitr: 2 000 ft 210° / 12 kt, 5000 ft 210° / 10 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno

Oblacnost: SCT CU, TCU spodni zékladna 4 500 -5 500 ft AGL
Turbulence: aZz mirna termicka v kupovité obla¢nosti

Teplota: 2000 ft/+23°C,5000ft/+ 18°C

Podle zapisu v dokumentaci AFIS LKDK v 12:00 byly podminky: jasno, pfizemni
vitr 280°/4 m.s™, QNH 1011,5 hPa. V dobé& zahajeni startt kluzak( byl pfizemni vitr
250°/ 4 — 5 m.s™ a pfizemni teplota 27°C.

1.4  Misto letecké nehody

Misto padu kluzéku se nachazelo ve vzdalenosti cca 200 m NE od okraje obce
Choustnikovo Hradisté, 18 m jizné od silnice lll. tfidy €. 29923 (3,9 km NE od THR
RWY 28 LKDK) mezi stromy v jablofiovém sadu. Kluzdk dopad! v poloze na zadech.
Zlomeny kmen stromu prorazil a vylomil nabéznou ¢ast kofene levé poloviny kfidla az
k nosniku. Vzdusné brzdy na kfidle byly v oteviené poloze. DalSi kus stromu prorazil
podlahu pilotni kabiny. Palubni deska byla vytrzena z trupu. Svisla ocasni plocha byla
ulomena, smérové kormidlo bylo oddéleno. Plovouci vodorovnd ocasni plocha byla
utrZzena ze zavésu. Souradnice mista padu kluzaku byly N 50° 25° 53,7, E 015°53" 24“.
Stav na misté letecké nehody je na obr. 2.

Céasti rozbitého krytu pilotniho prostoru se nachéazely cca 60 — 70 m od mista
dopadu kluzaku. Nékteré osobni véci a leteckd dokumentace nebyly v misté udalosti
nalezeny.

Vlastnik pozemku prohlasil, Ze v misté letecké nehody nevznikla takova Skoda,
aby pozadoval jeji nahradu.

* Na zéklads zprav SYNOP v 13:00 a 14:00 UTC z meteorologickych stanic Liberec (LLB) a Pardubice (LPD).



Obrazek 2 Stav kluzaku DZ na misté letecké nehody.

1.5 Spojovacisluzba

Radiotelefonni spojeni kluzakd bylo na kmitoétu AFIS LKDK 119,650 MHz.
Zaznam komunikace nebyl pofizovan.

1.6 Informace o letisti

LetiSté LKDK je verfejné vnitrostatni letisté. Znaceni na RWY28 (860 x 100 m)
bylo standardni. Nadmorska vyska letisté je 282 m / 925 ft. V dobé soutéZe bylo
aktivovano stanovisté AFIS a pfiletova paska.

1.7 Letové zapisova€e a ostatni zaznamoveé prostiredky
1.8.1 Letové zapisovace

V prubéhu soutéznich letd bylo pro kluzaky doporuceno vybaveni zafizenim pro
kontrolu letu — GNSS FR. Oba kluzaky byly vybaveny zapisovacem LX20. Zaznamy
byly vyuzity k rozboru. Graficky zdznam letd obou kluzak je v pfiloze 1.

1.8 Dopliakové informace

Letecky predpis Pravidla Iétani L 2, Doplnék P Pravidla letu pro kluzéky, ¢lanek 1
Létani v termice stanovi:

1.1 Létani ve spoleéném vystupném proudu

Piloti, étajici ve spoleéném vystupném proudu musi dodrZzovat stejny smysl (smér) krouZeni a bezpecné
rozstupy. Smysl krouZeni uruje pilot kluzaku, ktery zacal krouzit jako prvni. Povinnosti nize krouZiciho pilota je
udrZzovat v zorném poli kluzak krouzici pfed nim na stejné arovni nebo na arovni vysSi. Pokud pilot kluzaku pfi
ustfedovani neni schopen dodrzovat uvedené podminky, musi spolecny vystupny proud opustit. Stoupa-li kluzadk
rychleji nez kluzék nejblize vysSi, musi jeho pilot upravit let tak, aby neztratil druhy kluzak z dohledu, pfi¢emz musi
dodrzovat rozstup, ktery nevytvari nebezpedi srazky.

1.2 Krouzeni ve dvou vystupnych proudech

Krouzi-li kluzdky ve dvou vystupnych proudech, nesmi se jejich drahy kfizit a musi mezi sebou dodrzovat
bezpecnou vzdalenost.

Mistni propozice soutéZe Pohar SAFARI 2012 doporucovala reflexni protikolizni
znaceni kluzéakau.




2 Rozbory

PFi posuzovani, pro¢ se dva fiditelné kluzaky srazily za podminek VMC, které
dovolovaly vidét a vyhnout se jinému letadlu, komise posuzovala charakter vzajemného
pFiblizovani kluzakl a postup pilotd pfi uplatnéni zasad vyhybani se srazkam.

Od obou pilotl se podle vSeobecnych pravidel vyhybani se srdzkdm pozadovala
bdélost, aby bylo mozné zjistit nebezpeci srazky a provést manévr pro vyhnuti se pfi
aplikaci pravidel l1étani kluzak ve vystupnych proudech. Z vypovédi pilotd vyplynulo, Ze
ani jeden z nich si nebyl pfimo védom potencialniho nebezpedi srdzky a neproved|
Zadny manévr k vyhnuti.

Ze zaznamlU GNSS FR nebylo mozné presné ur€it, jak byl vidét kluzdk VS
z pozice pilota kluzaku DZ a naopak s ohledem na polohy jejich pilotl v kabinach. Oba
kluzdky byly bilé s minimem kontrastnich bodl na povrchu. Podminky pozorovéani byly
normalni.

Pfi krouzeni ve spoleéném vystupném proudu se pozornost pilota pfirozené
koncentruje do prostoru, kam kluzék zataci a na bezpecény rozstup od dalSich kluzaku
krouZzicich v termickém proudu nad nim. Pilot kluzadku VS ve své vypovédi uvedl, Ze
béhem levé zatacky vidél kluzak pfilétavajici zprava. Z rozboru zaznamu letl nelze
presné stanovit, zda vzhledem k pfiénému sklonu v zata¢ce byl vi¢i nému v takové
relativni poloze, Ze jiz tato situace vyZzadovala zvySeni bdélosti vici potencialni srazce
s nim. Zadny manévr k vyhnuti pilot kluzaku VS neproved! a pokracoval v zataceni
vlevo s postupné se zvétSujicim polomérem zatacky az do kolize s kluzakem DZ.

Pilot kluzaku DZ vidél, Zze se pfiblizuje k vice kluzakim, které krouZily ve
spole€ném vystupném proudu. Vypovédél, Ze si nebyl védom blizkosti jiného kluzaku,
ktery by mél stejnou vysku.

Z analyzy zaznamu tras obou letd vyplyva, Ze nejprve se kluzaky DZ a VS k sobé
pFiblizovaly s malym vertikalnim rozstupem a témeér Celné. Od 13:56:12, kdyZz kluzaky
byly od sebe vzdaleny cca 700 m, pilot kluzaku VS znac¢né zvétsil polomér zataceni. Ve
stejnou dobu naopak pilot kluzaku DZ tocil zata¢ku o malém poloméru vpravo s mirnym
stoupanim. V dusledku zataéeni obou kluzak( se pak trajektorie letl sbihaly. Useky tras
obou letd v kritické fazi od 13:55:44 do 13:56:32 jsou znazornény na obrazku €. 3.

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva, Ze kluzak DZ, letél k mistu stfetu v témér
pfimém sméru a pravdépodobné s mirnym pFenizenim zprava od kluzaku VS, ktery
s malym pFiénym sklonem v levé zatagce klesal rychlosti -1,4 a7 -1,6 m.s™.

Ke kolizi doSlo pfi malé vzajemné relativni rychlosti obou kluzaku. Jejich drahy
letu se kfizily pod dhlem pfiblizné 40°. Pravdépodobné ani jeden z pilotd véas
nerozpoznal, Ze dojde ke kfizeni drahy letu a nereagoval na moznost potencialni srazky
vyhnutim v dostate¢né vzdalenosti.

V 13:56:24 zalala vyrazna zmeéna vertikalni rychlosti kluzaku DZ, ktery byl na
arovni kluzaku VS. Komise neziskala dalSi dikazy pro objasnéni pfi¢inné souvislosti
pocatku zmény vertikalni rychlosti z -1,5 m.s™ na hodnotu -16 m.s™. Pravdépodobné
byla zplGsobena nasledkem srazky, ktery pilot ve vypovédi popsal jako nefiditelné
klopeni, nebo reakci pilota kluzaku DZ na potencialni srdzku. Ze zaznami GNSS FR je
patrné, Zze ¢as zmeény odpovida pfiblizné mistu pfed kfizenim vzajemného primétu tras
obou kluzdkl, ale nelze znich bez pochybnosti uréit, vzhledem k mozné chybé
presnosti uréeni zemépisnych soufadnic®, pfesné misto srazky.

5 S leteckou GPS, ktera ma schopnost ptijimat signal z 12 satelitd najednou, je pfesnost uréeni zemépisnych
soufadnic (ziskéna priblizné z 1 500 testir) polohy 10 — 13 metr.
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Kvali destrukci ocasnich ploch pfi narazu do zemé nemohla komise jednoznacné
stanovit, zda k poruSe funkce vodorovné ocasni plochy doslo jiz pfi srdZce kluzaka.
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Obrazek 3 Trasy letl kluzakd OK-2666 (DZ) a OK-5259 (VS) v kritické situaci pred kolizi.

3 Zaveéry

Z Setfeni vyplynuly nésledujici zaveéry:

oba piloti byli zpusobili letu,

oba kluzdky mély platné osvédcCeni kontroly letové zpusobilosti a byly
zpusobilé letu,

meteorologické podminky nemély vliv na pozorovani pohybu kluzaku
a umoznovaly v€asné vyhnuti,

oba kluzéaky byly pfed sraZzkou normalné fiditelné,

oba piloti letéli v oblasti, kde velky pocet kluzaka vyuzival termickych proudu,
coz kladlo zvySené naroky na udrzeni bezpec&nych rozstupd,

piloti, pravdépodobné v disledku vzajemné polohy pfed srazkou, nevidéli, Ze

dojde ke kfizeni drahy letu ve stejné vySce a nereagovali dfive k odvraceni
potencialni srazky,
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aerodynamické sily vzniklé v disledku srdzky a rozbitého krytu kabiny
pravdépodobné zpusobily, Ze pilot nemohl zasahem do fizeni zabranit klopeni
kluzdku DZ,

povaha nebezpecné situace vedla pilota k rozhodnuti opustit kluzak DZ na
zachranném padaku,

kluzak DZ pfeSel do vyvrtky, pravdépodobné na zadech a v této poloze
dopad| na zem,

kromé c&asti rozbitého zaskleni krytu kabiny se od kluzédku DZ pfi srazce
neoddélila Zadné& ¢ast,

veSkera dalSi poSkozeni kluzaku byla zplsobena srazkou a narazem do
zeme.

PFiCinou letecké nehody byla vzajemna srazka kluzaku DZ s kluzdkem VS,

pravdépodobné proto, Ze oba piloti véas nerozpoznali kfizeni drahy letu, bezprostfedné
pred srdzkou se nevidéli a neprovedli zasah k odvraceni moznosti potencialni srazky.

4

Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5

PFilohy

Pfiloha 1 Zakres tras letl
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Priloha 1

Do

OK-2666 - DZ
13:32:30

Z&kres trasy letu kluzdku Standard Cirrus CS 11-75 L, OK-2666 - DZ

OK-5259 - VS
13:03:40

Zakres trasy letu kluzaku SZD 48 Jantar Standard, OK-5259 - VS




Parametry letl kluzaku DZ a VS pred srazkou, v dobé od 13:56:12 do 13:56:32

Cas Draha kluzaku DZ Draha kluzaku VS

IAS GPS Tlakova Kurz Klesaci | IAS GPS Tlakova | Kurz Klesaci

km.h*] | vyska vyska rychlost | [km.h?] | vyska vyska rychlost

[m] [m] [m.s™] [m] [m] [m.s™]

56‘'12" 80,0 943 918 44° -0,1 | 83,5 978 929 218° -0,7
56‘14" 73,4 943 920 70° 0,1 84,1 978 928 209° -0,8
56‘16" 69,0 949 921 90° 0,2 | 84,8 978 926 198° -0,8
5618 73,0 949 920 91° -0,1 | 85,4 978 924 189° -0,9
5620 80,4 949 919 92° -0,5 | 83,4 974 922 177° -1,0
56'22" 80,7 949 919 93° -0,8 | 80,5 974 920 166° -1,2
56‘24" 83,4 946 917 94° 15| 77,4 974 918 154° -1,4
56‘26" 81,7 946 914 95° -3,5 | 74,2 974 916 142° -1,6
56'28" 80,0 946 910 96° -5,6 | 73,4 966 913 139° -1,6
5630 78,6 946 908 97° -7,3 | 73,4 966 909 139° -1,6
56'32" 79,2 933 899 102° 9,6 | 73,4 966 904 139° -1,6

Poloha tras letl kluzakt DZ a VS pred srazkou, v dobé od 13:55:44 do 13:56:32

. 04VS
o 56-00VS
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