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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentll, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava
nemuZe byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody &i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: AK Slany

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice, L-23 Super Blanik

Poznavaci znacka: OK-0698

Volaci znak: OK0698

Misto udalosti: Cca 2km SW LKSN

Datum: 4.9.2010

Cas: Cca 16:00 SELC (14:00 UTC, déale ¢asy v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 4. 9. 2010 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé
letadla vy$e uvedené poznavaci znacky v blizkost letist€ LKSN. V prubé&hu cviéného
letu po okruhu doslo v prostoru mezi tfeti a Ctvrtou zatackou k jeho padu a narazu
do zemé. Letadlo bylo zniCeno. Pilotni zak pfi nehodé utrpél smrtelné zranéni,
instruktor byl s téZkym zranénim pfevezen do nemocnice.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Viktor Hodan

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 11. dubna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Pribéh letu

Posadka, ve slozeni pilot - Zak a instruktor, provadéla let podle Osnovy
aerovlekového zakladniho vycviku Cislo cvi¢eni 4, ,Cviéné lety k nacviku startu, letu
po okruhu a pfistani“ na letisti LKSN.

Vzlet byl proveden v aerovleku. Posadka L-23 provedla v aerovleku pfiblizné
let po okruhu a odpojila se s kluzakem nad letistém LKSN ve vySce cca 300 m AGL
v kurzu 070°.

Podle svédeckych vypovédi presSlo letadlo v prostoru mezi tfeti a Ctvrtou
zataCkou na vySce 70-80 m ze zataCky s naklonem 15-20° pravdépodobné
do nefizeného padu a pod uhlem 70-80° narazilo do zemé.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici (ob?f;:‘;:‘;te?a?; 0
Smrtelné 1 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do zemé zcela zni¢en.

Obr. 1 Trosky kluzaku L-23 Super Blanik



1.4 Ostatni Skody

Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot - instruktor (muz) - vék: 42
Prukaz zpUsobilosti pilota kluzaku: platny
Kvalifikace letovy instruktor kluzaku:  platna
Celkem nalet hodin: 291 hod
Samostatny nalet na kluzacich: 180 hod
Jako instruktor na kluzacich: 56 hod
Nalet na ULLa: cca 60 hod
Osveédceni zdravotni zpusobilosti: platné
1.5.2 Pilot - Zak (muz) - vék: 16
Pocet nalétanych hodin: 8hod 29 min
Pocet letl: 43

Pilot — zak zahdjil letecky vycvik 17.4.2010. V obdobi 21.6.2010 — 3.9.2010
nelétal. Dne 4.9.2010 pokraCoval v leteckém vycviku, pficemz pfed kritickym letem
vykonal jeden let se stejnym instruktorem.

1.6 Informace o letadle

Kluzak L-23 Super Blanik je dvoumistny samonosny hornoplosnik celokovové
konstrukce, potah kormidel je platény. Pro pfistani je vybaven mechanicky
zasouvatelnym, hlavnim podvozkem s brzdénym kolem a zadovym podvozkem
s kolem. Je vybaven zavésy pro vzlet navijakem a pro aerovlek. Kluzak je uréen
pro zakladni vycvik pilotd kluzaku.

1.6.1 Zakladni informace

Typ: L-23 Super Blanik
Poznavaci znacka: OK-0698
Vyrobce: LET, a.s.

Vyrobni &islo: 917909

Rok vyroby: 1991

Celkovy nalet hodin: 1950

Celkovy pocet pfistani: 7050

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti:  platné

Zakonné pojisténi: platné

1.6.2 Provoz letadla

Od kvétna 2010 byl kluzak ve vlastnictvi AK Slany. Od €ervna roku 2010 byl
provozovan pievazné k vycviku na letisti LKSN.



Pfed jeho uvedenim do provozu v AK Slany byla 22. 6. 2010 provedena
prohlidka kluzaku v rozsahu Revize €.3 ,ro¢ni“, pfi naletu 1876 hod 47 min a 6824
pfistani. Od této prohlidky kluzak nalétal 74 hod a 226 pfistani.

Dne 4. zafi 2010 pfed vzletem ke kritickému letu bylo provedeno 12 letl
s celkovym naletem 2 hod 07 min bez zavad.

1.6.3 VypocCet letové hmotnosti

PFi vypoctu letové hmotnosti kluzaku komise vychazela z udaji zjisténych z letové
pfirucky pro dany typ, z protokolu o vazeni a ze svédecké vypovédi pilota-instruktora.

hmotnost prazdného kluzaku ............................... 327,0 kg
hmotnost pilota-zaka . . . . ......... ... . ... . ... ... 70,0 kg
hmotnost pilota-instruktora .. ........ ... .. ... .. ... ... ... .. 83,0 kg
hmotnost celkem 480,0 kg

V letové pfiru€ce pro dany typ je maximalni letova hmotnost kluzaku stanovena na
510 kg.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Zaznam z deniku dispecera AFIS

Cas: 08:22 13:30
Prizemni vitr: 020°/6 kt 010°/8 kt
Dohlednost: 10 km 10 km
Stav pocasi: 2-4/8 6/8

1.7.2 Z vypovédi pilota vie€éného letounu

Cas: 08:33 v prubéhu dne

PFrizemni vitr: 010-020°/6-8 kt 010-070°/ v narazech do cca 10 kt
Dohlednost: 10 km 10 km

Stav pocasi: témér jasno 5/8 Cu, zakladny vySe nez 2500 ft

Pocasi k provadéné cinnosti vyhovovalo.
1.7.3 METAR LKPR v 14:00 UTC

36011KT CAVOK 16/04 Q1019 NOSIG RMK REG QNH 1015
1.7.4 Vliv vétru

Z dostupnych svédeckych vypovédi i neformalnich informaci mohl mit svuj vliv
i smér a sila vétru, ktery v prostoru tfeti a ¢tvrté zatacky, na tomto letidti a sméru
pfistani na RWY 07, vytvari vlivem tvaru zemského povrchu sestupné proudy.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky

NIL



1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni bylo vedeno na frekvenci AFIS LKSN.

1.10 Informace o letisti

LKSN je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak nebyl vybaven zapisovatem letovych udaju.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem LN byl svazity zvinény terén porostly kfovinami a stromovim z ,naletu”
do vySky cca 8 m, se soufadnicemi 50°12°38N, 14°4"29E v AMSL cca 324m.
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Obr. 2 Misto letecké nehody a svédkii



Kluzak narazil do zemé pod uhlem cca 70 — 80°. Cela dvoupilotni kabina byla
vlivem c¢elniho narazu do zemé téZce poskozena. Leva polovina kfidla byla
v koncove tretiné zlomena narazem do zemé a prava polovina kfidla byla v koncove
tretiné zlomena o kmeny strom0. Za zadni ¢asti centroplanu doslo ke zlomeni trupu a
jeho vybocCeni vpravo ve sméru letu, pfiemZ ocasni plochy tvaru T byly bez
viditelného vyznamnéjSiho poskozeni konstrukce. Hlavni podvozek byl v poloze
,VYSUNUTO" a zajistén.

Trosky kluzaku byly po zakladnim ohledani na misté letecké nehody
pfemistény do prostoru uloZzeni na letisti LKSN, kde byly zajistény. Nasledné byla
metodou vizualni technické prohlidky podrobena kontrole pfedevSim soustava fizeni
kluzaku.

Obr. 3 Misto letecké nehody

Ruc¢ni fizeni vyskového kormidla a kfidélek a nozni pedalové Fizeni
smeérového kormidla pomoci lan a tahel bylo celistvé, predepsanym zplsobem
spojené a zajisténé. Jednotliva tahla, hlavné v prostoru dvoupilotni kabiny, byla
zlomena nebo ohnuta destrukci této kabiny narazem do zemé.

Bezpecnostni Ctyfbodoveé pasy posadky byly rozepnuty a zamky byly funkéni.
Jejich uchyty nebyly vytrzené z konstrukce pilotni kabiny.

Pristrojové vybaveni bylo nalezeno kompletni.

Palubni deska pfedniho pilotniho prostoru byla zdeformovana, pfistroje byly
bez viditelného posSkozeni. VySkomér byl nastaven na tlak 1040 hPa a ukazoval
hodnotu -1380 m. Neposkozena dvoudilna ru€i¢ka rychloméru ukazovala dlouhou



Casti na rysku bez Ciselné hodnoty (50 km/h) vnéjSi stupnice a kratkou ¢asti rucicky
na hodnotu 215 km/h vnitfni stupnice.

Palubni deska zadniho pilotniho prostoru byla zdeformovana, pfistroje byly
mechanicky poskozeny, pfedevsim vySkomér, na kterém byl nastaven tlak 983 hPa.
Z ruCiCek ukazatele se zachovala jen mala ruCiCka ukazujici hodnotu cca Ctyfi dilky
za Cislici osm. Kryci sklicko bylo rozbité. Neposkozena dvoudilna ru€i¢ka rychloméru
ukazovala dlouhou casti na hodnotu cca 200 km/h vnéjSi stupnice a kratka Cast
ruicky na hodnotu cca 400 km/h vnitini stupnice. Tato poloha dvoudilné rucicky
zaroven odpovida i po¢atecni hodnoté rychlosti stanovené dorazem.

K posouzeni funkénosti vySkomérl a rychlomérl pred narazem letadla do
zemé byl vypracovan odborny posudek se zavérem, ze vSechny posuzované
pfistroje byly pfed narazem pravdépodobné funkéni. PFi stanoveni hodnoty
na pfistrojich v dobé narazu se podafila urCit pouze indikovana rychlost na
rychloméru na pfedni palubni desce.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot-zak:

Bezprostfedni pfi€inou smrti bylo sdruzené poranéni vice organovych
systéml. Nebyly zjistény jiné Urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou apod. Nebyla
prokazana pfitomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych Iéka.

Instruktor:

Utrpél pfi nehodé tézké zranéni bez pfimého ohrozeni zivota. Toxikologickym
vySetfenim nebyl v jeho krvi zjistén etylalkohol ani jiné, pro let zakazané latky.

Soudné-lékafskou expertizou byla s nejvétsi pravdépodobnosti vylouena
zdravotni pficina pfredmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana
LN oznamil jeden ze svédku na linku 155.

Patrani bylo provedeno svédky letecké nehody.
Vyprostovani a zachranné prace provedli prisluSnici RZS s pomoci svédku.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letecky vycvik byl provadén podle osnovy AeCR.



1.18 Dopliikové informace

1.18.1 Z vypovédi svédka - pilota vleéného letounu

Po odpojeni doty¢ného L-23 a po svém pfistani pojizdél na vyCkavaci misto
RWY 07 pro dalSi letadlo.

Vcca 16:00 jsem pfi pojizdéni na vyCkavaci misto RWY 07 vidél kluzak
v poloze mezi tfeti a Ctvrtou zatackou, bliz ke Ctvrté, ve vySce 70-80 m. Vidél jsem,
Jak kluzak zacal tocit pravou zataCku s prvotnim naklonem 15-20°. Ve sméru
od letisté kluzak presel do strmé spiraly, protoZze pad do vyvrtky vypada jinak (pres
kfidlo, pres zada). Kdyz jsem vidél kluzak naposledy, byl cca 20 m nad horizontem
ve stfemhlavém letu cca 70°, témér bez naklonu. Vzdalenost 1000 - 1200 m, urcité
za svahem nad horizontem.

Zastavil jsem, vypnul magneta a zavolal RZS 155. Potom jsem znovu
nastartoval, odjel na start, pfesedl do auta a odjel hledat misto dopadu, protoze bylo
za horizontem.

Po nalezeni mista dopadu jsem uvidél kluzak opreny predni casti kabiny
o kfovinaty porost v uhlu 60-70°. Trup byl zlomeny cca 2 m za centroplanem.

Odstranil jsem ¢ast trosek a zacal jsem zjistovat zdravotni stav ¢lent posadky.
Mam dojem, Ze tep u Zaka jsem nahmatal. Jinak byl bezvladny a nehybal se.
Instruktor byl pri védomi.

Pri uvolriovani obou ¢lent posadky z postroji padaku a past na moji otazku
,CO jste tam délali?*, mi instruktor odpovédél ,on mi za to zatah”.

Kratce nato prisli zachranari, kterym jsem pomahal s vyproStovanim.

Neznam pri¢inu prechodu kluzaku do spiraly. Domnivam se, ze Castecny viiv
mohl mit i vitr, ktery v daném misté byva turbulentni a vytvari pii tomto jeho sméru
sestupné proudy.

1.18.2 Z vypovédi druhého svédka

Jeho bydlisté se nachazi v blizkosti letisté Slany. Zde celkem pravidelné
pozoroval letadla, protoZe se mu letectvi libi a bavi ho pozorovat letecky provoz.

V uvedeném cCase jsem se nachazel na obecni cesté mezi obci Hrdliv
a Jemniky. Tato cesta vede pobliz letisté. V uvedenou dobu jsem mél s sebou svuj
dalekohled, ktery je kvalitni zoom 7x50. V tuto chvili jsem pozoroval dvoumistny
plachtici Blanik, ktery létal nad slanskym letiStem. Jelikoz jsem toto letadlo pozoroval
dalekohledem, tak jsem jasné vidél, Ze se jedna o dvoumistné letadlo. Zretelné jsem
vidél, jak letadlo vytoCilo dvé zatacky a pfi mirném klesani pfi treti zatacce nahle
ztratilo rychlost. V tuto dobu se letadlo nachazelo za letiStni drahou smerem na Kvic.
Uvadim, Ze jsem toto letadlo pozoroval jiz od doby, kdy bylo roztahovano na lané
a odhaduji, Ze od roztazeni do padu bylo ve vzduchu necelych 10 minut.

V dobé kdy letadlo vytacelo posledni zatacku, bylo svoji polohou svym levym
bokem k pristavaci ploSe. Letadlo bylo nakloneno na levé kridlo v pristavaci otocce,
zaroveri postupné pozvolna klesalo. V prubéhu zatacky letadlo nahle ztratilo rychlost,
az se zastavilo, a to vse v uvedeném naklonu.

Pak jsem vidél, jak se letadlo svoji pfedni ¢asti pretocilo strmé doll a padalo
kzemi a to temér kolmo. Vysku letadla v dobé kdy zacCalo padat, nedokazu
odhadnout, jelikoz jsem vSe vidél z uhlu a v téchto mistech je Clenity terén.

K dotazu, zda letadlo vykonalo pred padem vyvrtku, uvadim, Ze nikoli, pouze
bylo naklonéné a padalo k zemi primo.
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1.18.3 Z vypovédi tietiho svédka

Je vyuCen voboru sleteckym zaméfenim. U letisté ve Slaném letadla
pozoruje Casto. Uvedeného dne v Case kolem 16:00 jel svym vozidlem ze Slaného
do Kvice.

Kdyz jsem vyjel ze Slaného, zahlédl jsem primo proti sobé plachtici
bezmotorovy letoun a to pravdépodobné Blanik. JelikoZ na letadla rad koukam, tak
Jjsem zpomalil vozidlo a koukal jsem, jak letadlo manévruje. V tuto dobu letadlo
vykruhovalo zatacku, kdy bylo svoji polohou svym levym bokem k pfistavaci plose.
Letadlo bylo naklonéno asi 30 stuprid na levé kridlo v pfistavaci oto¢ce a zaroveri
postupné klesalo. V prubéhu zatacky letadlo nahle ztratilo rychlost, dokonce by jsem
rekl, Ze zastavilo a to v8e v uvedeném naklonu asi 30 stuprid.

Pak jsem vidél, jak se letadlo svoji pfedni ¢asti pretoCilo strmé dolt a padalo
k zemi a to asi pod uhlem 75-80 stupniu. Pritom bylo letadlo stale naklonéno na levou
stranu. Takto letadlo prudce klesalo doli a v dalSim pozorovani mi zabranily
borovice, za jejichz horizontem mi letadlo zmizelo z dohledu.

Kdyz jsem letadlo zahlédl poprvé, tak mohlo byt ve vySce asi 50 metru
a v momenté kdy se pretocilo pfedkem k zemi a zaCalo padat, tak mohlo byt ve vySce
40 metra. Letadlo nijak vyrazné v prubéhu zatacky neklesalo, pouze pak Zztratilo
uplné rychlost a nasledné po predku padalo k zemi.

K padu bych uvedl|, Ze nepadalo ,stfemhlav®, ale asi v uhlu 75-80 stupnid
a pfitom bylo nato¢ené na leveé kridlo.

K dotazu, zda letadlo vykonalo pred padem vyvrtku, uvadim, Ze nikoli, pouze
bylo naklonéné a padalo k zemi primo.

1.18.4 Z vypovédi pilota - instruktora

Pred zahajenim letecké cCinnosti jsem proved! predletovou prohlidku letadla
bez zjisténych zavad. V prabéhu letového dne jsem nezaznamenal Zadné technické
problémy.

Vzlet byl proveden za viecnou. Za vle¢nou proveden i let priblizné po okruhu
ve vysce cca 330 m AGL. Po vypnuti pilot-Zzak vyvaZzil letadlo a zaCal provadét prvni
zatacku cca za silnici Slany — Netovice. V prubéhu letu byla znatelna turbulence.
Zéka jsem upozorrioval na dodrzeni polohy kuliky v pfiéném sklonoméru. Po vétru
Jjsme udélali ukony.

Upozornil jsem Zaka, at’ se pripravi na treti zatacku. On zacal okamZité tocit.
Po upozornéni, ze mame vzhledem k letisti vétsi vysku, preSel do levé mirné
zatacky, kterou zvétSoval vzdalenost od RWY. Kratce nato jsem zaregistroval znacné
vySlapnuti pravé nohy. DalSi reakci letounu nedokazi popsat. Pamatuji se
Jen na tocici se zemi a naraz.
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1.18.5 Osnova aeroviekového zakladniho vycviku

Osnova aerovlekového zakladniho vycviku Uloha 1A
Cislo Obsah Dvoji Samostatné
cvic. leth | hod. |letd | hod.
la—1i | Pozemni pfipravy pied zahajenim vycviku
1 Seznamovaci let 1A 0.15
2 Cvicny let k pfedvedeni ucinkt kormidel, nacviku ptimého 1A 0.20
klouzavého letu a zatacek
3 Cvicné lety k nacviku a vybirani padua, skluzi, spiral a leti o | 2A 0.30
meznich rychlostech podle letové prirucky
4a Pozemni ptiprava
4 Cvicné lety k ndcviku startu, letu po okruhu a pfistani 10A 1.00
Sa Pozemni pfiprava
5 Cvi¢né lety k nacviku oprav vadnych pfistani 4A 0.20
6c-d Pozemni pfiprava
6 Cvicné lety k nacviku pfistani do omezeného prostoru, 3A 0.15
feSeni mimotradnych ptipada
Ta Pozemni ptiprava
7 Cvicné lety k nacviku fizeqi aerovleku, sestupl."l v aerovleku 3A 1.00
uvadéni a vybirani padu spiral a vyvrtek, nacvik zatacek do
stanovenych smért
8a Pozemni pfiprava
8P Prezkouseni pied samostatnymi lety 1A 0.20
9 Samostatné lety do prostoru 1A 0.15
10 Samostatné a kontrolni lety po okruhu a do prostoru A/N X 14A 1.25
11a Pozemni pfiprava
11 Pristani do omezeného prostoru 2A/N | 0.10 | 5A 0.20
11INAV | Cvi¢ny tratovy navigacni let 1A X
™G
CELKEM 28 | 4.10] 20 | 2.00
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1.18.6 Z letové prirucky L-23 Super Blanik

Do -L 23.1011.1

LETOVA PRIRUCKA KLUZAKU L 23

3.3.

3. 4.

PADY

K padim dochazi, kdyz kluzak prekro¢i kriticky uhel nabéhu.

K tomu muze dojit pfi malé i velké rychlosti, v pfimém letu

i v zatac¢ce nebo jiném letovém rezimu.

Pad se projevi prosednutim kluzaku a poklesem pfedni Casti
trupu pod horizont pfi rychlosti blizici se padové.

Vybirani z padu pfi velkych rychlostech v jeho prvni fazi spociva
v povoleni fidici paky. Pokud kluzak pfepadne na nékteré

kfidlo, musi nasledovat povoleni az potlaceni vySkového
kormidla pFi sou¢asném pouziti vychylky smérového kormidla.
Ovladani vySkového i smérového kormidla musi byt energické,
aby bylo zabranéno padu do vyvrtky.

Vybirani padu ze zatacky provedeme tak, Ze energickym pohybem
potlacime vySkové kormidlo a soucasné vySlapneme smérové
kormidlo proti padajicimu kfidlu (pada-li kluzak doprava,
vySlapneme levou nohu a opacéné). Jestlize pouzijeme kormi-

del v€as a energicky, zastavi se kluzak mirné pod horizontem

a staci upravit rychlost, aby mohl pokraCovat v fizeném

klouzavém letu. V opa¢ném pfipadé pfejde kluzak do vyvrtky.

VYVRTKA

PfiCinou byva neumérné pouziti smérového kormidla na hranici
padové rychlosti v riGznych rezimech letu.

Vybrani vyvrtky se provede plnym vySlapnutim smérového
kormidla na opac¢nou stranu. Po zastaveni to€eni srovnat
smérové kormidlo do neutralu za souCasného povoleni Fidici

paky. Kluzak se vybere ze strmého letu obvyklym zplsobem.

30. 8. 1988 Kap.
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3. Pady

Pomalym a plynulym pfitazenim fidici paky dojde

k pfetazeni kluzaku. Pfipadny naklon je tfeba

fidit protizasahy kfidélky a smé&rovym kormidlem.

Nez dojde ke ztraté fiditelnosti, nastane varovani

(pFi rychlosti o 5% vétsi, neZ je rychlost padova)

a sice chvénim nozniho Fizeni a celé pfedni Casti

trupu. V pribéhu padu se kluzak proseda za souasného
mirného podélného kyvani. Povolenim Fidici paky se

pad ihned vybere.

UPOZORNENI: Pfed provadénim pad musi byt pro-
vedeny tyto dlalezité ukony:

Vyvazeni : ve stfedni poloze
Brzdici klapky : zavieny a zajiStény
Kryty kabiny : zavieny a zajiStény
Vétrani : zavieno

NozZni Fizeni : sefizeno tak, aby mohl

pilot plné vySlapnout

Upinaci pasy : zapnuty a utazeny
Volné pfedméty : odstranény a nebo
zajistény
30. 8. 1988 Kap. 4
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4. Vyvrtka

V rozsahu provoznich centrazi provadi kluzak vyvrtku
bez nejmensi snahy pfejit do ploché vyvrtky. PFi hmot-
nosti blizici se maximalni a pfedni centrazi ma kluzak
snahu sam vybéhnout z vyvrtky. Kluzak se pfivede do vy-
vrtky obvyklym zpldsobem, t.j. pomalym a plynulym pfita-
hovanim Fidici paky tak, az dojde k pfetazeni, pak vy-
Slapnutim smérového kormidla na pfisluS§nou stranu pfFi
rychlosti cca 60 km/h IAS (obr. 4-3) a plnym pfitazenim
vySkového kormidla. Vybirani vyvrtky se provede plnym
vySlapnutim smérového kormidla na opa¢nou stranu. Po za-
staveni to¢eni srovnat smé&rové kormidlo do neutralu za
souCasného povoleni Fidici paky. Kluzak se vybere ze
strmého letu obvyklym zplsobem. Podélny sklon kluzaku
ve vyvrtce je 60° az 70° a ztrata vySky pfi obsazeni
jednim pilotem je cca 80 m na otoCku, pfi obsazeni dvé-
ma piloty cca 120 m na oto¢ku. Doba otoCky je asi 3,5 s.
UPOZORNENI: 1. Pfed provadénim vyvrtek musi byt prove-
deny dllezité Ukony uvedené v LP,

odst. 3.

2. Chyba rychlomérného systému.

Vlivem nesymetrického obtékani static-
kych otvorl na bocich trupu dochazi

k tomu, Ze se zvétSujicim se vybofenim
roste chyba rychloméru.

3. Pfi provadéni vyvrtky jako akrobatického
obratu, lze udrZzet otaceni kluzaku ve
vyvrtce vychylenim kfidélek do sméru
otaceni.

Vybirani vyvrtky se provede plnym vyslap-
nutim smérového kormidla na opac¢nou
stranu a vracenim k¥idélek do neutralni
polohy. Po zastaveni toCeni se povolenim
fidici paky kluzak vybere z vyvrtky a

pfevede do strmého letu obvyklym zpusobem.

30. 8. 1988 Kap. 4
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VYVRTKA

\

\\ 1
| 150-160km/h
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Obr. 4-3

30. 8. 1988 Kap. 4
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1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pric¢in

Pfi odborném zjisStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.

2. Rozbory

21 Posadka

- Instruktor mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzaku, kvalifikaci letového
instruktora kluzaku a platné osvédcéeni o zdravotni zpusobilosti.

- Pilot-zak nebyl drzitelem prikazu zpusobilosti ¢lena letové posadky
a osvédceni o zdravotni zpUsobilosti.

- Clenové posadky nebyli pod vlivem alkoholu ani jinych pro let zakazanych

latek.

2.2 Letadlo

- Mélo platné OKLZ.

- Pfi kritickém letu nebyla pfekroCena maximalni letova hmotnost kluzaku.

- Komise v pribéhu prohlidky letadla na misté LN a nasledné i v prostoru
ulozeni trosek neziskala dikazy, které by jednoznaéné potvrdily nebo vyvratily
technickou zavadu.

- Hodnoty nastaveni tlaku na jednotlivych vySkomérech byly rozdilné a liSily se
i od hodnoty aktualniho tlaku na letisti.

2.3 Pocasi

- Pro dany let mohl mit vliv smér a sila vétru, vzhledem k moznému vyskytu
sestupnych proudd na zavétrnych stranach terénnich vin, mezi tfeti a Cctvrtou
zataCkou okruhu RWY 07.

3. Zaveéry
3.1 Zavéry komise

- Komise pfi stanoveni pfiCin letecké nehody vychazela z dostupnych
informaci svédkl letecké nehody, zkoumani trosek a dokumentace posadky
a letadla.

- Instruktor mél platny prikaz zpUsobilosti a kvalifikaci pro dany let a platné
osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

- VySkomeéry v obou kabinach byly nastaveny na rozdilné hodnoty tlakl, které
neodpovidaly aktualni hodnoté tlaku na letiSti LKSN.

- Komise nepotvrdila vliv technického stavu kluzaku na vznik letecké nehody.

- Letadlo mél platné OKLZ a byl oSetfovan podle platnych predpisu.

- Stav pocasi vyhovoval provadéné cinnosti.

- Stav letisté LKSN nemél vliv na vznik letecké nehody.
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- ,Osnova aerovlekového vycviku“ obsahuje 28 dvojich letd v 11 cvi€enich
celkem v trvani 4hodiny 10minut.

- Pilot-zak mél odlétany pocet letd a hodin, evidovany ve svém zapisniku letu,
ve dvojim Fizeni pfi plnéni cviceni Cislo 1,2,3, a 4 ,Osnovy aerovlekoveho zakladniho
vycviku®.

- Hodnoceni letd jednotlivymi instruktory v zapisniku letd pilota — Zaka byla
od Zzadného hodnoceni, k hodnoceni strohému, svym obsahem malo fikajicimu
(napf. potize s kulickou, splnéno, rychlost, pfistani, Spatny start, Spatné pfistani).

3.2 Pric€iny letecké nehody
- S nejvetsi pravdépodobnosti doslo k nefizenému padu letadla na malé
rychlosti v prostoru mezi tfeti a ¢tvrtou zatackou.

- Pficiny padu letadla se nepodafilo pfesné objasnit.
- Instruktor nedokazal padu letadla zabranit.

4. Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k tomu, Ze se nepodafilo pfesné objasnit pfiCinu letecké nehody,
nevydavam bezpecnostni doporuceni.
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