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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod
a incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Ceska Lipa o. s.

Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n. p. VSO-10

Poznavaci znacka: OK-3514

Misto: 460 m NE THR RWY 23 LKMB

Datum a ¢as: 25. 5. 2014, v 14:13 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 25. 5. 2014 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehod& kluzaku VSO-10
v dusledku padu pfi letu po okruhu. Pilot byl u¢astnikem soutéze Gradient & CLUB
Grand Prix 2014. Po prolétnuti koncového bodu soutézni trati se zaradil do okruhu pro
pfistani na RWY 23 LKMB. V poloze po vétru vysouval podvozek a pfitom pokracoval
do treti zataCky. Postupné klesal a ve vysce cca 20,3 m AGL pravou polovinou kfidla
narazil do kovového sloupu. Po narazu a odtrzeni Casti kfidla kluzak v rotaci dopadl do
prostoru vrakovisté. Pilot nebyl zranén. Kluzak byl po dopadu na zem znicen.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7. ¢ervence 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilot kluzaku se zucastnil soutéze Gradient & CLUB Grand Prix 2014. Prvni
soutézni den se konal 25. 5. 2014. Pro posadky ve tfidé Gradient GP byla vyhlaSena
soutézni uloha — polygon se 4. body o celkové délce 151,3 km. Pilot se zucastnil
briefingu v 08:00, kde posadky obdrzely pfedletové informace. Pak se fadily na Grid 23.

Pilot kluzaku proved| vzlet v aerovleku v 10:18:25. V 10:23:01 se vypnul ve
stanovené vysce. V 11:02:14 prolétl startovni pasku a podle zaznamu') pak prolétl celou
deklarovanou trat.

V 14:11:32, po prolétnuti cile soutézni trati, pilot klouzal na zafazeni do okruhu
pro pfistani na LKMB. Ve vypovédi nasledujici fazi letu popsal tak, ze v tu dobu slySel
na radiotelefonnim spojeni informaci o vzletu aerovlieku z RWY 23. Kluzak, ktery letél
pred nim, pokracoval na pfistani na RWY 16. On sam se rozhodl pfistat za vzlétajicim
aerovlekem na RWY 23. Ohlasil polohu po vétru, ale v t¢ dobé nemél vysunuté
podvozkoveé kolo. S jeho vysunutim mél problém, takze odpoutal pozornost od sledovani
polohy a preletél misto, kde chtél tolit zatacku na pfistani. Déale pilot vypovédél, ze
Spatné odhadnul situaci, kdyz myslel, Zze v klouzani jesté preleti budovy a pfistane. Kdyz
se soustfedil na zataeni a vySku nad zemi, kovovy sloup pfed sebou nevidél. Nahle
ucitil naraz do kluzaku a pak v rotaci dopadl do prostoru vrakovisté. Pilot rovnéz uvedl,
ze na LKMB jesté na RWY 23 nepfistaval a zatacku na pfistani chtél plvodné tocit jesté
pfed budovami na urovni zaCatku letistni plochy.

Kluzak v useku pfiblizeni po zafazeni do polohy po vétru sklesal béhem klouzani
cca 40 s prfed narazem z vysky 52 m AGL az do 25 m AGL. Rychlost klouzani
v uvedeném useku byla od 122,6 do 92,4 kmh-'IAS. Pravou polovinou kfidla pak narazil
do trubky tvofici kovovy sloup, ve vysSce 20,3 m od paty sloupu. Nasledovala rotace
kluzaku, pfi které dopadl do prostoru mezi odstavené automobily. Pfitom pfid tvrdé
narazila na zem v mezefe mezi dva osobni automobily. Pilot nebyl pfi narazu zranén.
Policie CR po pfijezdu na misto provedla orientaéni dechovou zkousku s negativnim
vysledkem.

Schéma kritické faze letu je na obrazku 1. V dobé bezprostfedné predchazejici
narazu do sloupu byly zaznamenany letové parametry uvedené v Pfiloze 1.

Pilot kluzaku

Pilotem kluzaku byl muz, vék 45 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota
kluzakl a kvalifikace GLD, kterou ziskal v roce 2009. Mél platné osvéd&eni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju v zapisniku letd na vSech typech kluzakl( nalétal
celkem 138 h 43 min, z toho celkem 108 h 23 min sélo. Na kluzaku VSO-10 léta od roku
2011 a nalétal na tomto typu celkem 50 h 10 min.

D Letové manévry byly zaznamenany GNSS FR typu LX Navigation COLIBRI v intervalu 2 - 5 s.
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/ Google earth

Obrazek 1. Schéma kritické faze letu.

Kluzak

VSO-10 je jednomistny, hornoplodny kluzak smiSené konstrukce o rozpéti 15 m
se zatahovacim podvozkem. Pfedni €ast trupu je vyrobena z laminatu, centroplan je
prihradové konstrukce s laminatovym potahem. Za kfidlem pfechazi v duralovou ¢ast,
ze které je vyrobena také cela nepohybliva ¢ast ocasnich ploch (kylovka a stabilizator),
pohyblivé €asti (smérovka, vysSkovka) maiji duralovou konstrukci potaZzenou platnem.
Kostra kfidla vCetné kfidélek je vyrobena ze dfeva a potazena preklizkou s vyplini
z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy vysouvané z horni i dolni
strany kridla. Podvozek tvofi hlavni kolo odpruzené pryzovymi bloky, které je zatahovaci
a zadni ostruhové kolecko.

Kluzak VSO-10, OK-3514, startovni ¢islo 13:

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1983

Vyrobni Cislo: 150081
Celkovy nalet: 1856 h 44 min
Nalet od posledni prohlidky: 12 h 49 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 6. 4. 2014 se zavérem,
Ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu
zjistény zadné zavady.

Kluzak byl pfi narazu zniCen. Pfid se narazem roztrhla na nékolika mistech.
Trhliny laminatové skofepiny pfridé pokraCovaly do spodni ¢asti pilotni kabiny. Dvoudilny
kryt pilotniho prostoru mél zaskleni rozbité. Kornout ocasni ¢asti trupu byl cca 1,86 m
za odtokovou hranou kfidla zlomen smérem doll. Svisla ocasni plocha byla narazena
v misté pfed ostruhou. Smérové kormidlo bylo odtrzené a silné deformované. Prava
polovina kfidla se narazem do kovového sloupu roztrhla ve vzdalenosti cca 5,39 m od
kofene. Smérem k odtokové hrané trhlina pokracovala smérem k trupu do vzdalenosti
2,79 m od kofene. Na tahlu k ovladani pravého kridélka zlistala ¢ast konstrukce kfidla
s kulisou a kusem pravého kfidélka. Leva polovina kfidla méla prorazeny potah na
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nabézné hrané a na dvou mistech ve spodni ¢asti. Levé kfidélko bylo Castecné zlomené
v misté zavésu. Podvozek byl bez zjevného poskozeni.

Meteorologické podminky

VSeobecna situace — nad stfedni Evropou bylo nevyrazné tlakové pole. Podle
odborného odhadu zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou Ceského
hydrometeorologického ustavu byly na LKMB pravdépodobné nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: VRB /1 -3kt nebo 040° - 090° /2 - 5 kt
Vyskovy vitr: 1 000 ft 080° / 4 kt, 2000 ft 080° / 5 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblacgnost: FEW CU, spodni zakladna 5000 — 7000 ft AMSL
Turbulence: NIL

Teplota: 1 000 ft / +19°C, 3 000 ft / +17°C

V dobé pfiletu do cile a pfistavaciho manévru VSO 10 (13) bylo skoro jasno
a leti$tni QNH 1018,8 hPa. Pfizemni vitr prevazoval zW do 2 m-s™.

Misto letecké nehody

Kluzak narazil ve vySce cca 20,3 m od zemé do kovoveého sloupu, ktery stal
v arealu autovrakovisté a mél celkovou vysku 23,15 m. Sestaval z ocelovych trubek.
Cast v misté narazu tvofila trubka @ cca 34 mm, vrcholovou &ast trubka @ cca 20 mm.
Nemél Zadné vystrazné zbarveni, byl v barvé zkorodované oceli. Pata sloupu se
nachazela ve vzdalenosti cca 470 m od THR RWY 23 a cca 186 m vlevo od osy RWY 23.
Nadmoriska vyska paty sloupu byla cca 230,5 m, soufadnice byly N 50° 24‘ 06,6,
E 14° 54° 23,3". Kluzak po narazu v rotaci dopadl na zem ve vzdalenosti cca 40 m od
paty kovového sloupu. Zaklinil se kabinou mezi dva automobily, podélnou osou ve
sméru cca 285°. Souradnice mista byly N 50° 24° 07,7¢, E 14° 54 21,9“.

Obrazek 3. Misto letecké nehody.



Skoda na odstavenych automobilech v mist& narazu kluzaku nebyla vygislena.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKMB je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu soutéZniho dne byla
v pouzivani RWY 16/34 a RWY 23. Nadmoriska vyska letisté je 778 ft / 237 m,
nadmorska vySka THR RWY 23 je 232 m. V dobé soutéze bylo aktivovano radiotelefonni
spojeni na kmitoCtu soutéze 123,6 MHz.

Svédci

Z provozni plochy LKMB sledoval let po okruhu feditel soutéze. Vidél kluzak,
ktery byl v poloze po vétru RWY 23, klouzal nezvykle nizko nad zemi a nemél vysunuté
podvozkové kolo. Pomoci radiostanice vyslal zpravu ,Kolo® a sledoval let kluzaku, ktery
stale pokraCoval do treti zatacky, kde zaclal zatacet. Kluzak nahle narazil, otoCil se
k zemi jako ve vyvrtce a zmizel z dohledu za budovou.

Mistni propozice

Mistni propozice soutéze Gradient & CLUB Grand Prix 2014, v ustanoveni 1.11
Pravidla Iétani a bezpecénost stanovily, kromé jiného, minimalni vysku ve ¢tvrté zatacce
50 m AGL.

Zaznamy

Kluzak byl vybaven zafizenim pro kontrolu letu — GNSS FR - zapisovacem, jehoz
zaznam byl vyuzit k rozboru. V dobé bezprostfedné predchazejici narazu do sloupu byly
zaznamenany letové parametry uvedené v Pfiloze 1.

2 Rozbory

Pilot ve vypovédi uvedl, Ze si uvédomil ztratu vysky pfi klouzani na useku po vétru
béhem doby, kdy se soustfedil na manipulaci s pakou podvozku, protoze se mu nedafilo
vysunout podvozkoveé kolo. Byl si védom, Ze nasledny manévr byl chybny. Kdyz pak
zacal zatacet, soustiedil se na reZim letu.

Pilot pfekazku ve sméru zataceni, kovovy sloup vysoky 23,5 m tvofeny trubkou,
nevidél. V prostoru pfed arealem autovrakovisté, kde sloup stal, mél podle zaznamu
vySku cca 25 — 29 m AGL, kluzak zatacel vlevo a vertikalni rychlost klesani se zvysila
z-05na -23ms’.

Pfi pokusu o zataCku smérem k RWY 23, ve snaze doletét z malé vysky na plochu
leti$té, kluzak v naklonu vlevo narazil do sloupu pfi rychlosti cca 92 km-h-'. Vzhledem
k mozné chybé pFesnosti uréeni zemépisnych soufadnic?, a intervalu zaznamu fixd
zapisovatem 5 s nelze presnéji urCit pribéh zatacky prfed narazem, ztratou rychlosti
a padem na zem. Z analyzy zaznamu letu rovnéz vyplyva, Ze pilot mohl k pfistani v€as
vyuzit pole vpravo od své polohy pfed narazem.

2 S Jeteckou GPS, ktera ma schopnost pfijimat signal z 12 satelitti najednou, je pesnost urceni zeméepisnych
soufadnic (ziskana pfiblizné z 1 500 testti) polohy 10 — 13 metrt.
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3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpUsobily letu,

kluzak mél platné osvédcCeni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné
fiditelny,

pilot po prolétnuti cile soutézni trati klouzal do polohy po vétru RWY 23,

béhem FeSeni potizi s vysunutim podvozkoveho kola na useku letu po vétru
sklesal pod stanovenou minimalni vySku ve ¢tvrté zatacce (50 m AGL) az do
cca 30 m AGL,

snazil se doletét na plochu letisté zataCkou v malé vySce, ale nevidél piekazku
— kovovy sloup pfed sebou a kluzak do néj kfidlem narazil,

naraz zpusobil destrukci pravé poloviny kfidla a pad v rotaci.

PfiC¢inou byl naraz kluzaku do prekazky v dasledku nespravného rozpoctu
a snahy doletét za kazdou cenu na letiSté v situaci, kdy pro malou vysku byl dolet na
plochu letisté problematicky.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Pfiloha €. 1 - Parametry letu pfed narazem do zemé.



Priloha 1

Tabulka 1: Parametry letu pfed narazem do zemé (v intervalu cca 2 min).

Cas (UTC) | Tlakova vyska | AGL [m] Klesaci rychlost | IAS [km.h™]
[m] [m.s™]

14:10:02 371 159 -2,0 152,5
10:07 368 156 -0,1 151,5
10:12 370 157 -0,7 145,8
10:17 361 146 -2,0 140,3
10:22 350 134 -1,4 134,5
10:27 347 131 -1,4 129,2
10:32 336 120 -2,3 130,7
10:37 324 108 -1,4 134,1
10:42 322 105 +0,3 126,3
10:47 327 109 -0,4 117,9
10:52 318 99 -1,8 121,0
10:57 309 89 -2,4 126,2

14:11:02 294 73 -1,6 130,3
11:07 293 71 -0,9 130,4
11:12 285 62 -1,1 127,5
11:17 282 57 -0,7 126,5
11:22 278 52 -0,2 122,6
11:24 278 52 -0,3 120,6
11:26 277 51 -0,3 118,5
11:28 279 52 -0,3 116,4
11:30 278 51 -0,8 114,4
11:32 276 49 -0,5 111,9
11:34 276 49 -0,8 112,5
11:36 273 46 -1,8 114,2
11:38 269 42 -1,8 115,8
11:43 262 35 -0,4 112,3
11:48 265 38 -0,5 105,0
11:53 257 29 -1,2 92,4
11:58 253 25 -2,3 40,1

14:12:02 239 11 -1,8 5,1






