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199 01 PRAHA 99
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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku K7
poznavaci znacky OK-1745
na letisti Zamberk
dne 9. ¢ervna 2016

Praha
cervenec 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Zamberk, o. s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co, K7
Poznavaci znacka: OK-1745

Misto: RWY 13 LKZM

Datum a ¢as: 9. Cervna 2016, v 15:15 (vS8echny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 9. 8ervna 2016 UZPLN obdrzel telefonické oznameni o letecké nehodé
kluzaku K7 na LKZM. Pilotni Zakyné provadéla s instruktorem vzlet navijdkem. Po
rozjezdu standardnim zplsobem provedla pfechod do stoupani. V cca 15 - 20 m nad
zemi doSlo k pferuseni tahu. Instruktor ihned reagoval potlaCenim fidici paky. Kluzak se
preklopil pfidi k zemi. Ve vySce cca 3 m nad zemi instruktor provedl vyrovnani, ale kluzak
se prosedl a tvrdé narazil hlavnim podvozkovym kolem do zemé. Narazem doSlo
k deformaci konstrukce trupu kluzaku. Pilotni Zakyné byla zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 11. éervence 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu

Pilotni zakyné se dne 9. Cervna 2016 zucCastnila organizovaného Iétani na letiSti
Zamberk. Pfed zahajenim startu s instruktorem k tloze 12" provedia Gkony a dala pokyn
k zapnuti lana ke vzletu navijakem. Zak ve vycviku zapojil lano na spodni zavés
a zvednutim ruky signalizoval, aby zavfela vypinaC. Poté zapnuti lana ovéfil tahem az do
mirného popoijeti kluzaku. Pilotni Zakyné pak signalizovala pokyn ke startu.

Instruktor k pribéhu letu uvedl, ze po rozjezdu zakyné standardnim zpUsobem
pfesla do stoupani. V posledni fazi pfechodového oblouku, ve vysce cca 15 — 20 m, doslo
k pferuseni tahu. Instruktor, védom si vlastnosti kluzaku, zejména toho, Ze se neochotné
preklapi a pomalu obnovuje rychlost, okamzité potlacil fidici paku az na doraz. Aby se
Z2akyné nevylekala a nemanipulovala s vzduSnymi brzdami, rukou blokoval ovlada¢ brzd
v zaviené poloze. Kluzak se preklopil a zaCal klesat pfidi k zemi. Instruktor ho udrzoval
v sestupném letu, aby nabral rychlost. Ve vySce cca 3 m nad zemi provedl vyrovnani.
Kluzak na tento zasah reagoval, vyrovnal se, ale v prosednuti tvrdé narazil hlavnim
podvozkovym kolem do zemé. Pfi dojezdu se na travnaté draze stocil vpravo a zastavil
mimo RWY. Po zastaveni posadka vystoupila. Pfi kontrole instruktor zjistil, Ze doslo
k vypadnuti oka vle€ného lana z vypinace spodniho zavésu kluzaku.

Pilotni Zakyné uvedla, Zze po provedeni ukonu, povelu k zapnuti lana a povelu ke
startu doslo k rozjezdu. Pfitazenim fidici paky pfesla do stoupani jako pfi bézném letu.
K dalSimu pribéhu uvedla: ,Po chvili se ozvala rana, pfedpokladala jsem pretrzeni lana,
presli jsme do klesani potlaCenim paky, pak si fizeni pfevzal instruktor. Po té jsem uz do
pilotaZze nezasahovala. Chvilku jsme letéli Sumakem k zemi a v posledni chvili se kluzak
srovnal a tvrdé dopadl| na zem*.

Pilotni Zakyné, vék 29 let. Podle osobniho listu zaka nalétala ve vycviku na kluzaku
K7 celkem 7 h 36 min a 39 startd. Dne 10. 6. 2016 pilotni zakyné vyhledala ambulantni
lékarskeé oSetreni a bylo zjiSténo, Ze utrpéla poranéni patefe.

Instruktor, vék 39 let, je drzitel platného prikazu zpUsobilosti letové posadky
SPL/LAPL(S) a kvalifikace Kluzak/Sailplane, Aerobatics-S a FI (S). Ma platné osvédceni
zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Celkem nalétal na kluzacich 694 h 40 min, jako instruktor
108 h 32 minut. Na kluzaku K7 celkem nalétal 84 h 4 min. Ke zranéni instruktora nedoslo.

Policie CR provedla u zG&astnénych osob odbornou dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

Kluzak

Typ K 7 je dvoumistny kluzak smiSené konstrukce. Trup tvofi ocelova pfihradovina
potazena platnem, kfidla jsou dfevéna s torzni skfini a Zebry, rovnéz potazena platnem.
Pevny hlavni podvozek doplfiuje ostruhové koleCko a dalSi pod pfidi, které usnadnuje
udrzovani sméru pfi vzletu.

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH & Co, SRN
Rok vyroby: 1961

Vyrobni Cislo: 1032

Celkovy nalet: 3499 h 17 min

Nalet od posledni prohlidky: 33 h 13 min

Zakonné pojisténi: platné

D Letovy vycvik pro prikaz LAPL(S) a SPL, Uloha 12. Okruh, pfiblizeni a piistani, AMC1 FCL.110.S; FCL.210.S
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Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 19. bfezna 2016 pfi naletu
3466 h 04 min se zavérem, Ze kluzak je povazovan za zpUsobily k uvolnéni do provozu.
Naposledy s kluzakem posadky uskute€nily vzlety navijakem (celkem 24 vzletd bez
problému) dne 27. 5. 2016. Kluzak prohlédl na misté technik. Na spodnim zavésu - typu
TOST Europa G73 nebyla prohlidkou zjisténa zadna zavada. V dobé ohledani organem
Policie CR byl zavés v poloze otevieno. PFi vizualnim ohledani byl bez znéamek
poSkozeni, se stopami zeminy a travniho porostu. Spodni zavés byl vystaven styku se
zemi. Po nedavném mulCovani na ploSe letisté lezely chuchvalce seschlé travy
a instruktor se domniva, ze pfi rozjezdu pravdépodobné doslo k jejimu nabrani na
vypinac¢ a tim k pootevieni kolébky automatického vypinani lana.

Meteorologické podminky
Meteorologicka situace v prostoru LKZM v dobé vzletu:

Prizemni vitr: severovychodni / 3 m's™”s narazy do 6 m-s™
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Turbulence: NIL
QNH: 1015 hPa
Letiste

Letisté Zamberk je vefejné vnitrostatni leti$té. Vzlet kluzaku za navijakem probihal
z travnaté RWY13, ktera byla zpUsobila provozu. Nadmorska vyska je 1411 ft (429 m).

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo ve vzdalenosti 260 m od prahovych znacek
nezpevnéné RWY13 LKZM a cca 10 m vpravo od osy drahy (N 50°0503,9“ E 016°26°
33,6%). Naraz kluzaku do zemé zpusobil deformaci ocelové prutoviny trupu. Dale doslo
k poSkozeni zadni €asti krytu kabiny. Na pravé poloviné kfidla bylo na horni strané
zfetelné popraskani potahu u kfidélka a v misté odtokové hrany. Na levé poloviné kfidla
byl popraskany potah kofene. Poskozeni je dokumentovano v pfiloze €. 1.

Obr. ¢. 1: Poskozeny kluzak
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DalsSi zacastnéné osoby

Navijakar k prabéhu vzletu navijakem uvedl, Zze se jednalo o prvni start toho dne
a pouzil lano na levém bubnu navijaku H4. Po napnuti lana a signalizaci od startéra dal
plny plyn a hned po pfechodu kluzaku do stoupani ubral. Zahajeni startu probihalo
standardné. Po nékolika sekundach od zahajeni startu, bez zjevného zvySeni zatizeni
navijaku, doSlo knahlému a prudkému zvySeni otacek navijaku zpUsobenému
odlehéenim. Okamzité stahnul plyn a zastavil buben.

Dale uvedl, Ze kluzak se pfitom nachazel ve vysce cca 10 — 15 m nad zemi. Uhel
stoupani nedokazal presné urcit, hodnotil ho jako pfiméreny, spiSe mensi. Vidél, ze pilot
preved| kluzak do klesani bez prodleni. Pro malou vySku bezprostfedné hrozil naraz pfidi
kluzaku do zemé. V poslednim okamziku pilot vyrovnal kluzak a ten tvrdé pfistal na hlavni
kolo. Z jeho pohledu zaregistroval zapraSeni a odskok, po kterém nasledoval vybéh do
pravé zatacky. Kdyz kluzak zastavil, za€al znovu navijet lano. Domnival se, Ze pfitahne
jeho pfetrzeny konec, ale lano bylo celé véetné konce s neporusenym krouzkem. Podle
ného proto muselo v pribéhu startu dojit k uvolnéni krouzku na konci lana z vypinace.
V dobé startu val boéni vitr.

Navijakar, vék 60 let, byl drzitel opravnéni navijakafe na typ H2, H3 a H4.

S provadénim navijakovych startd kluzak( meél dlouholeté zkuSenosti. V letoSnim roce
uskutecnil cca 100 startu s navijakem H4.

2 Rozbor

Pilotni Zakyné provadéla start navijakem k letu po okruhu na LKZM. Pfedepsané
ukony pred zahajenim startu provedla podle nau¢enych postupu z prfedchozich vzletd.
Zkousku zapnuti lana do spodniho zavésu provedl u€astnik provozu tahem za lano az do
pohybu kluzaku.

Pfi vzletu, po normalnim rozjezdu a odpoutani, doslo v pfechodu do stoupani
k uvolnéni krouzku na konci lana ze spodniho zavésu a tim k pfedCasnému preruSeni
navijakového startu. Spodni zavés je vystaven styku se zemi, a na ploSe RWY13 se
nachazely zbytky uschlé travy. Pfi vizualnim ohledani byl spodni zavés bez znamek
poskozeni, se stopami zeminy a travniho porostu.

Instruktor pfi pfed€asném prerusSeni navijakového startu necekal, zda se pilotni
zakyné vyporfada s mimofadnou situaci a ihned reagoval zasahem - potlacenim fidici
paky, aby pfevedl kluzak ze stoupavého letu do klouzani a zabranil jeho padu po ztraté
rychlosti.

S ohledem na malou vySku letu se mu vSak i pfes zasah k vyrovnani nepodafilo
zabranit prosednuti a u€inné odvratit naraz do zeme.

Veskera poskozeni kluzaku byla zpisobena reakci na tvrdy naraz do zemé. Kluzak
nemohl byt uvolnén do dalSiho provozu bez opravy u opravnéneé organizace.

3 Zavéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e posadka byla zpUsobila letu,

e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu,
e pilotni zakyné provedla ukony pred startem navijakem dle ziskanych navykd,
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e zapnuti lana do spodniho zavésu zkontroloval tahem zak ve vycviku,

e vzlet navijakem probihal plynule az do pfechodu do stoupani, kdy doslo
k predéasnému preruSeni startu v disledku uvolnéni konce lana ze spodniho
zavesu,

¢ instruktor neCekal, zda se Zakyné vypofada s mimoradnou situaci - pferusenim
navijakového startu a ihned reagoval energickym zasahem na potlaceni
k uvedeni kluzaku do klouzavého letu,

e sohledem na malou vySku nad zemi jiz nestacil ve vyrovnani zabranit
prosednuti a prudkému narazu do zemé,

e poskozeni kluzaku byla zplsobena reakci na naraz do zemé.

PfiCinou letecké nehody byl prudky naraz v dusledku prosednuti kluzaku pfi
pfistani po samovolném preruSeni vzletu navijakem z dlvodu, které se nepodafilo
s jistotou prokazat.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Priloha ¢. 1 Fotodokumentace



Priloha 1

Fotodokumentace

Pohled na poskozeny trup kluzaku

Pohled na prekryt a kabinu kluzaku

Stav spodniho zavésu



Poskozeni kofene levé poloviny kfidla Poskozeni krytu kabiny

Poskozeni na pravé poloviné kfidla v misté kfidélka a brzdici klapky

Poskozeni na levé poloviné kfidla





