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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasSuje, ze Zavére€na zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

AMM pfiruc¢ka pro udrzbu

APU pomocna jednotka

ATC fizeni letového provozu

ATPL licence pilota obchodni letecké dopravy

BA barometricka vyska

CAS kalibrovana vzdusna rychlost

C/L kontrolni list

CSN pocet odpracovanych cykli od zaéatku provozu
CSA tuzemsky letecky dopravce

CVR zapisovac zvukul v kabiné

ECAM centralizovany systém monitorovani letounu
EDDC mezinarodni letisté Drazdany

FCOM provozni pfiru¢ka pro letovou posadku

FIR letova informaéni oblast

FL letova hladina

FOD poskozeni cizim predmétem

ENG motor

FS utvar bezpecnosti letového provozu provozovatele letounu
ft feet, délkova jednotka

hPa hektopascal, jednotka atmosférického tlaku
LKPR mezinarodni letisté Praha

KT (kt) uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)

METAR pravidelné letiStni meteorologické hlaseni
MTOW/TOW maximalni vzletovd hmotnost/vzletova hmotnost
PAX cestujici

PF letici (Fidici) pilot

PNF neletici (nefidici) pilot

RWY vzletova a pfistavaci draha

RLP Fidici letového provozu

QAR zapisovac letovych dat

OKLZ osvédceni o kontrole letové zpUsobilosti

QRH pfirucka, postupy

SIM vycvik na simulatoru

T teplota (°C)

TLB zaznamnik o provozu letounu

TSN odpracovana doba od zac¢atku provozu

TU-TL utvar udrzby letadel provozovatele

TWR letiStni Fidici véz

uTC svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: CSAas.

Vyrobce a model letounu: Airbus Industrie, typ A310-325
Poznavaci znacka: OK-YAD

Volaci znak: CSA6081

Misto udalosti: FIR Bélehrad

Datum: 5.6.2009

Cas: 05:10 UTC, dale v8echny ¢asy v UTC

B) Informacni prehled

Dne 5.6.2009 UZPLN obdrzel od provozovatele oznameni o udalosti letounu Airbus
A310 poznavaci znacky OK-YAD leticiho z Hurghady do Prahy. Pfi letu ve FL 380
doSlo vlivem technické zavady na systému dodavky vzduchu do kabiny ke snizeni
tlaku v kabiné cestujicich a posadky. Letovou posadkou bylo zahgjeno klesani,
béhem kterého dosSlo k aktivaci kyslikovych masek cestujicich, letova posadka
musela také pouzit kyslikové masky. Po sklesani do FL100 let pokracoval do Prahy.
Letoun pfistal v Praze a nikdo z cestujicich a posadky nebyl zranén. Na zakladé
tohoto oznameni byla udalost ve smyslu ustanoveni Dodatku C, pfedpisu L-13
kvalifikovana jako vazny incident.

PFiginu vazného incidentu zjitovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Josef Prochazka
Ing. Jan Stary, CSA a.s. TU-TL
Ing. Jiti Radon, CSA a.s. TU-TL
Pavel Vacin, CSA a.s. FS
Ing. Miroslav Chalupni¢ek, CSA a.s. FS

Zaverecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
Dne 25. bfezna 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Let byl zahajen zletist¢é Hurghada dne 5.6.2009. Vzlet byl proveden v 02:10
a pfistani v Praze v 06:22. Asi po dvou hodinach letu ve FIR Bélehrad letova
posadka zaznamenala poruchu systému dodavky vzduchu do kabiny letounu. Letova
posadka zacala feSit vzniklou situaci a rozhodla se pro klesani do bezpecné hladiny
letu. Problém oznamila stanovisti ATC Bélehrad. Po stabilizaci letu letounu
v bezpeéné vySce se posadka uijistila o stavu cestujicich, a zaCala se rozhodovat
o dald§im prabéhu letu. Pro rozhodnuti posadky bylo limitujici mnoZstvi paliva
na dokonceni letu do planovaného mista pfistani, kterym bylo letisté Praha,
nebo pfistani na nékterém z letist' lezicich blizko planované trasy letu (Budapest,
Viden, Bratislava, Brno, Ostrava).

1.1.1 Cinnost letové posadky

Priubéh udalosti byl sestaven na zakladé vypovédi letové posadky, zaznamu
zapisovace zvuku v kabiné CVR a zapisovace letovych dat QAR. Vznik a dalSi rozvoj
poruchového stavu systému dodavky vzduchu do kabiny mél postupné zhorsujici
se charakter, prvky systému dodavky vzduchu byly resetovany, ale zavada ventill
se opakovala. Nejprve doSlo k poruse ventilu BLEED VALVE 1, nasledné vysadil
ventil BLEED VALVE 2, ktery se na okamzik posadce podafilo uvést do &innosti
resetovanim. Z komunikace posadky bylo zfejmé, Ze posadka v okamziku poruchy
ventilu BLEED VALVE 2 védéla, Zze byla prferusena dodavka vzduchu do kabiny
abude nezbytné klesani do FL100. Casovy prib&h poruchy systému byl
zaznamenan zapisovacem letovych dat (viz 1.11).

Klesani z cestovni hladiny (FL380) bylo posadkou zahgjeno 2 min 33 sec od prvniho
zZjisténi zavady obou ventild BLEED VALVE a 1 min 26 sec po poslednim vysazeni
ventilu BLEED VALVE 2 a to az na zakladé varovani systému ECAM — EXCESS
CAB ALT. Klesani bylo posadkou provedeno na rychlosti M 0,78/IAS 300 kt. Posadka
také ve FL380 provedla aktivaci jednotky APU v&etné odbéru vzduchu. Béhem
klesani byly vypnuty oba ventily PACKU, obnoveni &innosti téchto prvkd bylo
provedeno az po jedné hodiné od okamziku dosazeni FL100. V prabéhu klesani
ve FL280 doSlo k aktivaci kyslikovych masek v kabiné cestujicich. Prvni informaci
o situaci podal cestujicim vedouci kabiny asi po dvou minutach po dosazeni FL100.
Velitel letadla informoval cestujici asi po hodiné po vyklesani a oznamil, ze let bude
pokraCovat do Prahy.

V dobé vzniku udalosti byla posadka na spojeni s ATC Bélehrad, odkud obdrzela
postupné klesani nejprve do FL370 a poté do FL230. Let byl dale koordinovan ATC
Budapest, Viden a Praha. Klesani bylo provedeno v koordinaci se stanovisti ATC.
Posadka nepoutzila tishovou a pilnostni komunikaci se stanovistém ATC Bélehrad.
PNF pfi zahajeni pouzil frazi “ request descent, we have no pressure”...,
az po dotazu ATC Bélehrad, zda jde o nouzové klesani, toto PNF potvrdil.
Po dosazeni letové hladiny FL100 a prepocCtu potfebného paliva se posadka
rozhodla doletét na letiSté planovaného pfistani do Prahy. Let byl dokonéen
v souladu s platnymi predpisy, kdy mnozZstvi paliva po pfistani nebylo nizsi nez
koneCna zasoba paliva 1 800 kg, avSak skute¢ny zbytek paliva 2 800 kg by jiz
neumoznoval provedeni letu na planované nahradni letisté Drazdany (EDDC).
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Misto vzniku vazného incidentu podle zaznamu palubniho pocitace
1.2 Zranéni osob
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/8 0/88 0

1.3 Poskozeni letounu
Letoun nebyl v disledku nouzového klesani poskozen. Béhem klesani doslo
k aktivaci kyslikovych masek kabiny cestujicich a posadky.




Aktivované kyslikové masky v kabiné cestujicich.

1.4  Ostatni Skody
Nebyly.

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla: muz, vék 56 let, typova kvalifikace velitel letounu CP/A310/A300-
600IR. Dalsi typové kvalifikace B737 300-900/IR. Licence ATPL platna
do 24.2.2013. OsvédcCeni o zdravotni zpUsobilosti platné. Posledni let pfed udalosti
absolvoval dne 23.5.2009.

Nalet hodin | za poslednich 24 hodin | za poslednich 30 dni | za poslednich 90 dni | celkem
celkovy 8:38 54:32 74:47 10 542
jako CPT 8:38 - - 9 096
na A310 8:38 - - 1359




Velitel letadla absolvoval posledni pfezkouseni v rozsahu SIM dne 15.2.2009 a ,Line
Check® dne 23.5.2009. Volno pfed sluzbou mél od 24.5. do 3.6.2009.

Druhy pilot: muz, vék 43 let, typova kvalifikace druhy pilot letounu A310/A300-600IR.
Licence ATPL platna do 24.2.2013. Osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti platné.

Nalet hodin | za poslednich 24 hodin | za poslednich 30 dni | za poslednich 90 dni | celkem
celkem 8:38 36:38 116:51 4772
jako PIC - - - 1709
natypu A 310 8:38 - - 1137

Druhy pilot absolvoval posledni pfezkouSeni v rozsahu SIM dne 11.4.2009 a ,Line
Check“dne 19.9.2008. Volno pfed sluzbou mél od 31.5. do 3.6.20009.
Po celou dobu letu byl fidicim pilotem (PF).

Pozn.:
- udaje o kabinové posddce nebyly zjistovany.

1.6 Informace o letadle

Typ: Airbus A310-325
Rok vyroby: 1993
Vyrobni Cislo: 674
Pocet odpracovanych hodin : 39 322 FH/ 9 433 FC, 31.7.2008
Posledni prohlidka C-check: 13.4.2009
MTOW: 164 000 kg
Motor €.1:
Typ: PW 4156A
Vyrobni Cislo: 724564
TSN: 35493 FH
TSO: 11 320 FH

GO: 5.5.2006
Motor €. 2:
Typ: PW 4156A
Vyrobni Cislo: 724910
TSN: 35737 FH
TSO: 203 FH

GO: 28.4.2009

Letoun mél vydané OsvédCeni o kontrole letové zpUsobilosti a bylo platné
do 29.10.20009.

V pribéhu provozu za posledni tyden nebyly na letounu zaznamenany zadné
zavady, které by omezily letovou zpUsobilost letounu.

Let byl zahdjen se zasobou paliva 22 100 kg. Skuteéné mnozstvi paliva po pfistani
na letisti v Praze bylo 2 800 kg.



1.6.1 Technicky stav - popis vyhledavani a odstranéni zavady:
Zavada byla zapsana v dokumentaci letounu do TLB7011374 v nasledujicim znéni:

., Ve FL380 bleed 1 a 2 fail, provedeno klesani do FL100. V pribehu klesani ve FL280
aktivovan oxygen system PAX*.

Zjisténi pficiny vysazeni systému odbéru vzduchu od motoru proved! utvar udrzby
letadel provozovatele podle nasledujiciho pfehledu.

5.6.2009 po priletu do PRG provedena motorova zkouska s prezkousSenim systému odbéru
vzduchu, bez ndlezu, z toho diivodu naplanovan zdalet (IWO1058881).

5.6.2009 pri zaletu podle CSA Flight Test Manual, rev. 02 z 31.10.2008 se zavada neprojevila
(WO1058942). Pouzité kyslikové vyvijece v kabiné PAX byly vyménény.

6.6.2009 provedena motorova zkouska s prezkousenim systému odbéru vzduchu podle TSM
36-11-14 rev.21, bez ndlezu (WO 1059033).

7.6.2009 provedena motorova zkouska na 70 % N1 (WO 1059134) S prezkouSenim systému
odbéru vzduchu, nalezena zdvada na Xmitter Dif. Pressure Pack No.2 (PIN ST0109C),
vyménén podle AMM 21-11-12 PB401 (WO1059114). Vyména vysilace High Pressure Sensor
mezi pozici Eng 1 a 2 (PIN 627098-5) podle AMM 36-11-22 PB401.

8.6.2009 na Bleed System 1 nalezena zkorodovana zastrcka na konektoru 49 HA-A, opraveno
podle ESPM 20-25-20. Na Pack Valve 2 (P/N 396414-3) nalezena trhlina na privodni
trubicce, tato byla vyménéna podle AMM 21-11-11 PB401. Vyménén HP Valve Eng 2 (PIN
979146-4) podle AMM 36-11-12 PB401, Pneumatic Controller (P/N 627248-2) podle AMM
36-11-19 PB401, Bleed Valve Engl (P/N 3213754-2) podle AMM 36-11-14 PB401
(WO7011379). Provedena motorova zkouska podle AMM 71-00-00, bez ndlezu
(WO1059316).

Zjisténé zavady na jednotlivych prvcich systému odbéru vzduchu od motoru byly
provozovatelem vyhodnoceny jako provozni opotiebeni.



1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 V Case predletové pfipravy posadky
Na vybranych letiStich po planované trati letu:

LYBE/BEG BELGRADE/NIKOLA TESLA
FT 041700 0418/0518 1000SKT 9959 SCT040 TX24/0512Z THN10/05032
TEMPO 0504/0506 5000 ER
TEMPCO 0513/0517 SHRA=

LHEP/BUD BUDAPEST/FERIHEGY
FT 041700 0418/0518 28010KT CAVOK
BECMG 0418,/0421 Z20005KT
BECMG 0510/0513 FEW045 SCTO0B80 BEKN2S50
TEMPO 0516/0518 SCT040CB SCTO045=

LZIB/BTS BRATISLAVA/M.R.STEFANIK
FT 041700 0418/0518 26005KT CAVOK
BECMG 0504/0506 21004KT 9999 FEW040 BENO0O9Q
BECMG 0510/0512 19010KT
TEMPCO 0512/0518 20014G24KT 999% -SHRA SCT040 BEKNO70=

Enroute Alternates:
LEKTE/EBRQ BRNO/TURANY
FT 041700 0418/0524 30Q00BKT CAVOK
BECMG 0507/0508 Z2400BKT 9999 BENO4£0
BECMG 0517/0519 04006KT
TEMPO 08519/0524 6000 RA SCTO01l5 BENOZ25=
LEMT /OSSR OSTRAVA MOSNOV
FT 041100 0412/0518 28012KT 9999 BEKNO30
TEMPO 0412/0416 32014G24KT €000 SHRA BENO0O20
BECMG 041B8/0420 23008KT
TEMPCO 0500/0506 SCTQ40
TEMPCO 0507/0516 26012G22KT 6000 SHRA BENO20=

LEPR/PRG PRAGUE/RUZYNE
SAR 041500 25008KT CAVOK 08/04 Q1011 NOSIG RMK =

FT 041700 0418/0524 Z2800BKT CAVOK
BECMG 0506/0509 29012KT 9993 BKN040
PROB30 TEMPC 0510/0516 33014G24KT &000 SHRA BENO30
BECMG 0517/0519 35006KT CAVOK=

1.7.2 METAR LKPR 5.6.2009 0530Z
SA 050530 26009KT 9999 —RA SCT023 07/04 Q1010 NOSIG



1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

V dobé vzniku kritické situace byla posadka na spojeni s ATC FIR Bélehrad. Tésné
po sklesani do hladiny FL100 bylo fizeni letu pfedano na ATC Budapest a poté
na ATC Viden, odkud byl let vektorovan do FIR Praha. Patnact minut pred pfistanim
byla vyzadana na APP Praha pfednost na pfistani.

Béhem letu posadka také komunikovala s provozovatelem na kratkovinném pojitku.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace

Prabéh letu byl vyhodnocen z palubniho zaznamového zafizeni QAR. Zaznam dat
byl pouzitelny pro objektivni provedeni analyzy cCinnosti a odezvy pfislusnych
systému letadla na cCinnost letové posadky. Ze zaznamu QAR vyplynulo,
Zze v okamziku vzletu byl pribéh parametrd obou systémi pro odbér vzduchu
normaini.

Zaznam CVR byl vyuZit pro rekonstrukci ¢innosti posadky pfi feSeni kritické situace.
Zaznam byl dostateCné Citelny.
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UVariabhle parameters:

Hame Description Zero Range Units
Altitude selected manual -2 1588 |[ft
BARALT Barome tric _ altitude a 1588 |[ft
Cunﬁuted airspeed 1 28 |kts
Mach number _ 2 1
MHEADHNG Magnetic heading -3 28 |deg
PITCH Pitch angle 9 [ deg
Roll angle 23 18 (degy
SPDBREK Speed brake handle =] 18 |deg
TAT 11 3 C
TRULE1L Thrust lever angle ENG 1 16 iz2 deg
TRULEZ2 Thrust lever angle ENG 2 14 12 deg
UVERTACC Body normal acceleration 24 8.2 |g
Discrete parameters:
MHame Description Honactive Active
AIWLHOR Hing anti—-ice walve left normal a 1
Wing anti—-ice valwe right normal a i
APZCMD AsP CMD 2 a 1
APUBLEED APU bleed valve not open "] 1
fAuto _throttle mode a 1
BLUEHNHG1L Bleed walve engine 1 open "] 1
BLUENG2 Bleed valve engine 2 oPen a 1
CABALT Cabin altitude a i
UHF1 UHF 1 a 1
HFEEDU H feed valve closed a i

Zaznamenané parametry systémul v okamziku vzniku kritické situace

Od prvniho pfiznaku poruchy ventilu pro odbér vzduchu z motoru ¢.1 (BLEED VALVE 1)
az do upIného vysazeni systému dodavky vzduchu uplynula vice nez 1 min. 40 sec.
Klesani z cestovni hladiny (FL 380) bylo posadkou zahgjeno 2 min 33 sec.
od prvniho zjisténi zavady obou ventild BLEED VALVE a 1 min 26 sec. od druhého
vysazeni ventilu BLEED VALVE 2.

1.12 Popis mista vazného incidentu
K poru$e ventili doSlo ve FIR Bélehrad ve FL380.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Zadny z &lend posadky neutrpél zranéni souvisejici s nouzovym klesanim letounu
do bezpecné vysky. Nikdo z cestujicich nebyl zranén v souvislosti s kritickym letem.

1.14 Pozar
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Provozovatel ma vydano OsvédcCeni leteckého dopravce obchodni letecké dopravy

v CR.

1.18 Doplinkové informace
NIL
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1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pfi¢in vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

Dne 18.8.2009 byla vydana pifedbé&zna zprava UZPLN.

2. Rozbory

2.1 Postup letové posadky pfri poruse systému dodavky vzduchu do kabiny

e Posadka pfi feSeni zavady ventill BLEED VALVE 1 a 2 nepouzila pfislusny C/L
z QRH 1.02A DUAL BLEED FAULT, kde je prvni poloZzka okamzité zahajeni
klesani.

e Klesani bylo posadkou zahgjeno az na zakladé varovani systému ECAM —
EXCESS CAB ALT na rychlosti niz§i, nez umoznuji nouzové postupy. Rychlost
klesani byla M 0,78/IAS 300 kt, nouzové postupy umoznuji klesat rychlosti
M 0,84/IAS 340 kt.

e Jednani posadky vtéto fazi letu a pfi zahajeni feSeni vzniklé situace, Ize
posuzovat jako nejiste.

e Posadka ve FL380 provedla spusténi jednotky APU vcetné zapnuti spinace
odbéru vzduchu od APU. Podle FCOM je zapnuti odbéru vzduchu od jednotky
APU omezeno maximalni FL 200.

e Béhem klesani byly vypnuty oba ventily PACKU v souladu s postupem ECAM.
Prislusny C/L z QRH 1.03 AIR PACK FAULT posadka neprovedla. Zapnuti obou
PACKU posadka provedla az po jedné hodiné po dosazeni FL100.

e Béhem feSeni kritické situace nebyl dodrzen standardni postup rozdéleni ¢innosti
mezi PF a PNF ve smyslu postupu FCOM 2. PF zasahoval do systému ECAM
ACTION a PNF zase zajistoval komunikaci.

e Letovou posadkou nebyla zajisténa spravna komunikace mezi letovou
a kabinovou posadkou, coz mélo za nasledek pozdni informovani cestujicich.
Posadka plné neuplatnila postupy provozovatele OM-A 8.3.16.6 A) a C), a OM-A
8.3.17 D).

e Pro dany let byla v operacnim letovém planu provozovatele stanovena kone¢na
zasoba paliva 1 800 kg a palivo pro let na nahradni letisté EDDC 1 900 kg,
tj. dohromady 3 700 kg. Letoun pfistal na letisti LKPR se zasobou paliva
2 800 kg, tj. méné nez bylo palivo potfebné pro odlet na nahradni letisté,
avSak bylo to o 1000 kg vice, nez byla koneCna zasoba paliva (FINAL
RESERVE FUEL). Mnozstvi paliva bylo po pfistani ode¢teno z palivomérd.

e Velitel letadla pfi rozhodovani o pokraCovani v letu po zavadé pretlakovani vyuzil
moznosti ustanoveni provozni pfiru¢ky provozovatele OM-A 8.3.7.2.1 a EU-OPS
1.375(b)2.(i) a rozhodl se pfistat na letisti LKPR se zasobou paliva vétsi nez byla
stanovena kone¢na zasoba paliva (FINEL RESERVE FUEL) pro tento let.
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2.2 Porucha systému dodavky vzduchu do kabiny

e Podle zaznamu palubniho zapisovace doSlo k postupné zavadé systému dodavky
vzduchu do kabiny, kdy nejprve doSlo k vysazeni ventilu BLEED VALVE 1 a dale
nasledovalo vysazeni ventilu BLEED VALVE 2.

e PfiCina poruchy obou ventild byla provozovatelem hodnocena jako provozni
opotrebeni.

o V elektrickém okruhu ovladani ventilu BLEED VALVE 1 byla pfiCinou jeho
vysazeni koroze na konektoru 49 HA-A. Konektor byl vycistén.

e Pfiinou vysazeni BLEED VALVE 2 byla trhlina na pfivodu potrubi u ventilu PACK
VALVE 2 (P/N 396414-3). Zavada byla odstranéna vymeénou pfivodni trubicky.

e V pribéhu odstranovani zavady byly dale vyménény letadlové komponenty
viz bod 1.6.1 této zavérecné zpravy.

3. Zaveéry

¢ P¥icinou vzniku vazného incidentu byla technicka porucha c¢asti systému odbéru
vzduchu od motorl. Letova posadka pouzila kyslikové masky a byly aktivovany
i masky v kabiné cestujicich.

e Posadka méla pro let odpovidajici kvalifikaci a byla zdravotné zpUsobila.

e Letoun mél platné OKLZ.

e Béhem pFedchoziho letu do Hurghady nebyly zaznamenany nenormalni funkce
systému letounu a motort nebo priznaky FOD.

e Meteorologické podminky nemély vliv na vznik udalosti.

e PocCasi umoznovalo pfistani letounu na vybranych letiStich po trase letu.

e K projevu poruchy dodavky vzduchu do kabiny dosSlo po vysazeni ventilll BLEED
VALVE 1 a?2.

e Klesani z cestovni hladiny bylo posadkou zahajeno az na zakladé varovani
systému ECAM - EXCESS CAB ALT.

e Letoun pfistal na letisti LKPR se zasobou paliva vétSi nez kone¢na zasoba paliva
(FINAL RESERVE FUEL).

e ZjiSténé zavady na jednotlivych prvcich systému odbéru vzduchu od motort byly
provozovatelem vyhodnoceny jako provozni opotiebeni.

e Na zakladé provedenych analyz zaznamu zapisovace zvuku v kabiné CVR
a zapisovace letovych dat QAR odborna komise zjistila, Zze letova posadka pfi
feSeni kritické situace neprovedla nékteré Cinnosti v souladu s Provozni pfiru¢kou
provozovatele.
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4, Bezpecnostni doporuéeni

Dne 18.8.2009 byla vydana pfedb&zna zprava UZPLN. Opatfeni v ni doporugena
byla zaméfena na analyzu Cinnosti posadky a byla provozovatelem realizovana
pfed vydanim této zpravy.

Provozovatel proved!:

- pfezkouSeni Clenu letové posadky letu CSA6081 z feSeni ,nouzovych postupu®
pfi poruse systému dodavky vzduchu do kabiny;

- ovéfeni schopnosti velitele letadla pfi zvladani nezadoucich stava letadla a jeho
schopnosti zachovat pfijatelnou zalohu bezpecnosti k provedeni letu;

Dale doporuduiji, aby provozovatel provedl seznameni letovych posadek typu A310
a personal technické udrzby se zavéry komise.
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