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A) Uvod

Majitel ULLa: soukroma osoba;

Vyrobce a model letadla: M+M Rakusan, ,Maja“;

Poznavaci znacka: OK- JuD 07;

Misto udalosti: obec Helvikovice, okr. Usti nad Orlici;
Datum: 25.10.2006;

Cas: 15:03 UTC (dale v8echny &asy v UTC).

B) Informacni prehled

Dne 25.10.2006 v 15:05 hod. obdrzel UZPLN telefonem oznameni od Policie CR
o letecké nehodé ULLa, typu ,Maja“, pozn. zn. OK — JUD 07 u obce Helvikovice,
okr. Usti nad Orlici.

Pfi letu v malé vySce nad terénem dosSlo k padu ULLa. Pfi padu ULLa zachytil
a pretrhl vedeni vysokého napéti. Okamzité po dopadu na zem zacal ULLa hofet.
Pilot a cestujici byli na misté letecké nehody tézce zranéni popaleninami.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. FrantiSek Smid

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 16. ledna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Pkilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 25.10.2006 v odpolednich hodinach odstartoval pilot a cestujici s ULLa typu
,Maja“ k rekreaénimu letu z drahy 31 leti§té Zamberk (LKZM).

ZaveéreCnou fazi letu sledoval pouze jeden svédek, ktery vypovédél, ze ULLa letél
od obce Helvikovice k obci Kameni¢na nizko (asi 30metrd nad zemi) a malou
rychlosti, coz zaujalo jeho pozornost. V pfimém letu pomalu stoupal.

Ve vzdalenosti 730 metrd od svédka zacalo letadlo v mirném stoupani zatacet
doprava. P¥i zvétSovani naklonu doprava zacalo letadlo padat strmé dold v pravé
rotaci. Po narazu do zemé zacCalo letadlo hofet. Ze své pozice svédek udalosti
nevidél pretrzeni dratd vysokého napéti. Neprodlené pfijel k mistu dopadu ULLa
a mobilnim telefonem pfivolal hasice.

Trosky hoficiho ULLa se nachazely na poli pod pfetrzenym vedenim vysokého
napéti.

V dobé pfijezdu svédka na misto letecké nehody byli pilot i cestujici jiz mimo hofici
trosky letedla. Z hoficich trosek se pravdépodobné posadka ULLa dostala bez cizi
pomoci. Z dratu elektrického vedeni pfeskakovaly jiskry, proto svédek vahal s dal$im
postupem své prvotni pomoci posadce letadla.

Pfed pfijezdem hasicl hovofil svédek s pilotem ULLa. Tento mu sdélil, Zze letadlo
nebylo fiditelné a Ze v ovladani vSech prvki fizeni nebyly citit Zadné odpory.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Pozarem byl ULLa zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

Padem ULLa byly pfetrzeny draty vedeni vysokého napéti.
DalSi Skody nevzniky.

1.5 Informace o osobach

Pilot ULLa :

Muz, vék 54 let. V dobé letecké nehody mél platny Pilotni prikaz pilota ULLa, vydany
dne 13.9.2006. Ve vycviku pilota ULLa celkem nalétal 20 hodin 45 min.

Nelze jednoznacné urcit, jestli pilot byl opravnén letét na typu ,Maja“, protoze
pro létani s timto typem ULLa pravdépodobné nebyl pilot Fadné preskolen.

Pilot (vyrobce letounu, provozni inspektor LAA CR), ktery pfedaval ULLa na letisti
Zamberk novému majiteli, proved| pouze pfedavaci let v trvani 20 minut. Pfedavajici




pilot dlrazné upozornil nového majitele na povinnost — byt fadné pfeskolen na tento
typ ULLa, coz muze provést pouze instruktor, ktery tento typ léta, zkusebni pilot,
nebo inspektor provozu LAA CR. (viz. dokument LAA CR, Pfedpis UL 3 — Vycvikova
osnova).

Také nebylo mozné jednoznacné urcit opravnénost provedeni letu s dalSi osobou
na palubé ULLa. Nebyl zjistén celkovy pocet letovych hodin nalétanych pilotem
ULLa, protoze piloti SLZ nejsou povinni vést udaje o své letoveé praxi.

Jeden cestujici na palubé :
Muz, vék 30 let, bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

Sportovni létajici zafizeni: kategorie ULLa;

Typ / poznavaci znacka: ,Maja“ / OK — JUD 07;

Rok vyroby: 2005;

Technicky prikaz platny do: 19.9.2007;

Motor/typ: Rotax 912 UL;

Vyrobce : Bombardier Rotax GMBH, Rakousko;
Vrtule/typ: Woodcomp / dvoulista, dievéna.

Celkem ULLa nalétal 309 hod. 16 min pfi 1502 letech, vCetné preletu z letiste
Kromérfiz na letiSté Zamberk a predavaciho letu na letiSti Zamberk.

vvrvs

novému majiteli a prodlouzena platnost technického prikazu inspektorem
— technikem LAA CR.

Hmotnost ULLa nebylo mozné urcit, protoze se neda zjistit, kolik paliva bylo v dobé
letecké nehody naplnéno v palivové nadrzi letadla, ani hmotnost osob na palubé.

1.7 Meteorologicka situace
Odborny odhad pravd&podobného po&asi v misté letecké nehody provedl CHMU.

Vitr: 320°- 2m/sec;
Dohlednost: 30 km;

Oblacnost: 1/8 CU, 4000 ft AGL;
Teplota: 15,6° C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL



1.10 Informace o letisti

Letistd Zamberk je vefejné vnitrostatni letist& a nemélo vliv na vznik uvedené letecké
nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
ULLa nebyl vybaven zapisovacem letovych dat.

1.12 Popis mista nehody

Trosky silné ohorelého ULLa se nachazely na louce, pod vedenim vysokého napéti,
ve vzdalenosti asi 500 metrd jihozapadné od mistni komunikace mezi obcemi
Helvikovice a Kameni¢na, okr. Usti nad Orlici, .

Prohlidkou trosek ULLa nebylo mozZné zjistit stav prvkd Fizeni z ddvodu jejich
celkového zniceni pozarem.

Z roztrouSenych, dfevénych ulomku vrtule, které byly nalezeny mimo ohnisko pozaru
Ize stanovit, Ze motor ULLa pracoval az do narazu do zemé.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota ULLa byl popaleninovy Sok v dusledku termickych
poranéni utrpénych pfi letecké nehodé — popaleniny na 86% povrchu téla
a popaleniny dychacich cest. Zemfel po 3-denni hospitalizaci na Popaleninovém
centru Fakultni nemocnice Ostrava.

Cestujici zemfel po 25-ti dnech od letecké nehody na nasledky popalenin ve Fakultni
nemocnici Praha - Vinohrady.

1.14 Pozar

Po dopadu na zem zacal ULLa hofet. PfiCinou pozaru bylo vzniceni benzinu,
uniklého z roztrzenych nadrzi paliva. Pozar uhasila pfivolana jednotka HZS.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo zahgjeno.
Zachrana byla organizovana svédkem udalosti ihned po vzniku letecké nehody.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

K 1.5 Informace o osobach:

V dokumentu LAA CR, Pfedpis UL1— Dvoumistné SLZ, &lanek 3.2.1, je uvedeno:
,Chce-li pilot obsadit druhé misto dal$i osobou, musi mit nalétano minimalné

50 hodin na ULLa a z toho 5 hodin samostatné letové doby na pouzitém typu ULLa".



1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pfic€in letecké nehody probihalo podle Pfedpisu o odborném
zjiStovani pricin leteckych nehod a incidentd L 13.

2. Rozbory

- Pilot mél platny Pilotni prikaz pilota ULLa.

- Letoun mél platny Technicky prikaz SLZ.

- Letoun mél platné pojisteni.

- Stav po€asi vyhovoval provadéné cinnosti a nemél vliv na vznik nehody.

- LetiSté vzletu bylo v dobé& nehody provozuschopné a na vzniku letecké nehody
nemélo vliv.

- Pro létani na ULLa typu ,Maja“ pravdépodobné nebyl pilot fadné preskolen.

- Nelze také jednoznacné urcit, jestli pilot byl opravnén letét s dalSi osobou na palubé
ULLa.

- Poznatek pilota ULLa, Ze letadlo nebylo fiditelné a v ovladani vSech prvka fizeni
nebyly citit zadné odpory potvrzuje znamou skuteCnost, ze letadlo letici malou
rychlosti, blizkou rychlosti padové, reaguje na fizeni jinak, nez je obvyklé
pfi vySSich rychlostech (rychlost cestovni apod.). Také odpory v fizeni se s klesajici
rychlosti vyznamné snizuiji.

3. Zavéry
Pilot ULLa nezvladl techniku pilotaze pfi letu rychlosti blizkou minimalni a spadl

do vyvrtky. Z malé vysky letu vyvrtku nevybral a po pfetrzeni vedeni vysokého
napéti narazil ULLa do zemé.

4. Bezpeénostni doporuceni

Seznamit uzivatele SLZ s leteckou nehodou v bulletinu LAA CR ,PILOT".

Spravou LAA CR vypracovat opatieni, které by zaijistilo prikaznost doby odlétané
pilotem SLZ.

Dal$i opatfeni ponechavam na rozhodnuti feditele spravy LAA CR.

V Praze dne 16. ledna 2007



