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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letounu Boeing B737, poznavaci znac¢ky VP-BBL
dne 1.3.2009 na LKTB

Praha
cervenec 2009

Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkdl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentt s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéretna zprava
nemUzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



AIP
APN
ATC
ATPL
CPT
CSN
FEW
FC

FH
FO
HZS
LKTB
METAR
KT (kt)
oLZ
PIC
RWY
T

TSN
TWR
TWY
uTC
UZPLN

Seznam pouzitych zkratek

letecka informacni pfirucka

odbavovaci plocha

stanovisté Fizeni letového provozu

licence pilota obchodni letecké dopravy
kapitan

pocet odpracovanych cyklu od zacatku provozu
skoro jasno, kategorie mnozstvi oblacnosti, 1-2/8
letovy cyklus

letova hodina

druhy pilot

hasi¢sky zachranny sbor

mezinarodni letisté Brno Tufany

pravidelna letecka meteorologicka zprava
uzel, jednotka rychlosti (1,852 km.h™)
osvédceni letové zpusobilosti

velitel letadla

draha

teplota (°C)

odpracovana doba od zac¢atku provozu

letiStni fidici v&Z nebo letistni sluzba fizeni
pojezdova draha

svétovy koordinovany €as

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: Atlant Soyuz Airlines, Ruska federace-Rusko
Vyrobce a model letounu: Boeing , B 737-347

Poznavaci znacka: VP-BBL

Misto udalosti: LKTB

Datum: 1.3.2009

Cas: 16:20 UTC (dale v8echny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1.3.2009 UZPLN obdrzel od dispeéinku leti§t¢ Brno Tufany oznameni
o incidentu letounu B 737, poznavaci znatky VP-BBL, pfi kterém doSlo k vyjeti
letounu mimo plochu pojezdové drahy. Pfi vyjeti nedoSlo k poSkozeni letounu.
Posadka a cestujici nebyli zranéni. Na zakladé tohoto oznameni bylo zahajeno
odborné zjisStovani pfi€in incidentu.

PFiginu incidentu zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Stanislav Suchy

Ing. Radomir Janik, letisté Brno Turany

Zaveérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 8. Cervence 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

P¥ilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwnE



1. Faktické informace

1.1  Prabéh pojizdéni

Letoun byl zaparkovan na odbavovaci ploSe APN M. Pfid letounu sméfovala do
kurzu 155°. PIC si vyzadal a obdrzel pokyny ke spusténi motord. Po spusténi motoru
€. 1 doslo k odpojeni pozemniho vybaveni. PIC se dotazal na smér vzletu. ATCo,
upfesnil, Ze vzlet bude proveden z RWY 10. Po této informaci letoun vyjel na TWY A,
s pravdépodobnym umyslem provest spusténi motoru €. 2. K pojizdéni na TWY A si
ale nevyzadal povoleni a ani ho z Fidici véZe neobdrzel. Planovaného postaveni, kdy
pfid letounu méla sméfovat do kurzu 275° na TWY A vSak nedosahl a letoun vyijel
mimo zpevnénou plochu nachazejici se na jizni strané TWY A. Radiova
korespondence s Fidici vézi jiz od tohoto okamziku nebyla letovou posadkou vedena.
PIC po zjisténi, Zze je mimo TWY A provedl vypnuti motoru €. 1. Na pozadavek
pozemniho personalu letisté byla k letounu povolana technicka a zachranna skupina
z letisté. Cestujici opustili palubu letounu pfistavenymi schody. PIC nasledné uvedl,
Z2e mél technickou zavadu, ktera ovlivnila fiditelnost kol pfedniho podvozku
a zpusobila, Ze letoun nebrzdil.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/8 0/93 0

1.3  Poskozeni letounu
Kontrolou podvozkovych ¢asti a vstupnich otvorl motord nebylo zjisténo zadné
poskozeni.

1.4  Ostatni Skody
Nebyly.

1.5 Informace o osobach
PIC: muz, vék 49 let, typova kvalifikace CPT/B737.
Licence ATPL platna do 2. 12. 2009. Zdravotni zpusobilost platna.

Nalet hodin | za poslednich 24 hodin | za poslednich 90 dni | celkem
celkovy 2:30 148 5410
jako CPT 2:30 - 534
na B737 2:30 148 1320

Podle udaji provozovatele, byl PIC na letisti Brno Tufany celkem 19 x.
Naposledy dne 30.12.2008.
V okamziku incidentu byl fidicim pilotem kapitan letounu.

FC: udaje nebyly zjistovany




1.6 Informace o letadle

Typ: Boeing B 737-347
Rok vyroby: 1985

Vyrobni Cislo: 23183

TSN: 59 564 FH

CSN: 39 145 FC

Letoun mél platné OLZ. Béhem pFedchoziho letu do Brna nebyly posadkou
zaznamenany nenormalni funkce systému brzd a fizeni podvozku.
Nebyl pfekro€en hmotnostni limit letounu.

Pozn.: na letisti LKTB byla bezprostiedné po vyjeti provedena kontrola podvozku a systémii
letounu a letoun byl shledan provozuschopnym. Kontrolu provedl technicky persondl
zahranicni udrzbové organizace.

1.7 Meteorologicka situace
Vypis z METARu:
METAR LKTB 011600Z 08005KT 9999 FEW034 07/03 Q1013 NOSIG RMK REG QNH 1008=

Povrch pojezdovych drah byl suchy. Horizontalni viditelnost byla dobra. K incidentu
doslo 13 minut pfed soumrakem jesté za denniho svétla.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Trasa pojizdéni ze stani APN M na TWY A byla oznaena vodorovnym znacenim
plnou Carou Zluté barvy.

1.9 Spojovaci sluzba

Letovou posadkou bylo vedeno radiotelefonni spojeni se stanovistém TWR LKTB na
kmitoc¢tu 119,60 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKTB je mezinarodni letisté. Podle AIP AD 2-LKTB-14 (¢l.2.20.3.5) je pro
zahajeni pojizdéni na odbavovacich plochach Stfed a Zapad z bezpec€nostnich
dlvodl povoleno pouzivani pouze minimalniho vykonu motoru.

1.11 Letové zapisovace

Bylo provedeno zajisténi a vyhodnoceni zaznamu radiotelefonniho spojeni vedeného
mezi posadkou letounu a stanovisttm TWR LKTB. Zaznam byl srozumitelny
a Citelny.

1.12 Popis mista incidentu

Misto incidentu se nachazelo na jiznim okraji pasu TWY A ve vzdalenosti 70 m od
stani letounu a 5-10 m na travnatém povrchu. Povrch TWY A je betonovy



a navazujici povrch je travnaty. Letoun do travy vyjel koly pfedniho a levého hlavniho
podvozku a na povrchu zanechal stopy o hloubce 3-15 cm. Pfi kontrole nastaveni
ovladacich prvku a elektrickych jisti€l v kabiné letové posadky byl zjistén vypadek

jisti€t obvodl hydraulickych ¢erpadel na panelu P6-2.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

Po udalosti byla Policii CR provedena dechova zkouska na poziti alkoholu u obou
¢lenu letové posadky s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Letoun byl z travnaté plochy vyprostén silami technické skupiny letisté Brno Turany
a HZS Jihomoravského kraje.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2 Rozbory

2.1 Rozbor faktickych informaci

- PIC mél pro let odpovidajici kvalifikaci, vycvik a byl zdravotné zpUsobily;

- letoun mél platné OLZ;

- béhem predchoziho pfistani v LKTB nebyly letovou posadkou zaznamenany
nenormalni funkce systému ovladatelnosti letounu pfi pohybu po zemi;

- vliv vnéjSich podminek nemél vliv na vznik udalosti;

- pfi vyjeti letounu mimo TWY A nedoslo k jeho poSkozeni;

- PIC znal letisté Brno Turany a byl dostate€né seznamen s mistnimi
podminkami provozu.



2.2 Postup PIC pfi vyjizdéni ze stani

PIC obdrzel standardni povoleni k spusténi motord a byl na spojeni s TWR LKTB.
Na APN M neni omezeno spousténi motord a PIC mohl oba motory spustit na misté
stani. PIC si nevyzadal a ani neobdrzel povoleni k pojizdéni na TWY A. V okamZiku
zahajeni pojizdéni letova posadka nezaznamenala odkaz signalizace nizkého tlaku v
hydraulickém systému. Technickou zavadu PIC ohlasil az po vyjeti letounu mimo
zpevnénou plochu TWY A.

2.3 Vliv technické zavady

Po provedeni ukonl po spusténi motoru €. 1 byly systémy pro fizeni kol pfedniho
podvozku a brzdéni letounu s nejvétsi pravdépodobnosti funkéni. Tento stav doklada
fakt, Ze letoun by jinak nemohl zatocit o cca 80-85° do Zzadaného sméru pojizdéni.

Ke ztraté funkce téchto systémd doslo pravdépodobné v disledku pretizeni
usekovych jistiCa, které vypadly v okamziku zacatku pohybu letounu. Vypadkem
jistiCl se prerusilo napajeni elektrickych obvodl hydraulickych Cerpadel a doslo
k postupnému, ale rychlému snizeni tlaku v systému pro fizeni kol pfedniho
podvozku a brzd. Letoun se zastavil vlivem zvySeného valivého odporu kol po
travnatém povrchu bez schopnosti posadky tento pohyb ovlivnit.

3 Zavéry

PFicinou vzniku incidentu byl vypadek jisti€u v elektrickém obvodu hydraulickych
Cerpadel systému fizeni kol pfedniho podvozku a brzd letounu. PIC vyjel ze stani
APN M bez povoleni ATC, pohyb letounu ale nemohl vzhledem k technické zavadé
dale ovlivnit.

4, Bezpecnostni doporuceni

Nestanovuiji.

V Praze dne 8. éervence 2009



